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Einleitung

Das Niedersachsische Ministerium flr Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und
Digitalisierung  hat im Rahmen seiner Aufgaben als
Luftaufsichtsbehorde gemaR § 29 Abs. 2 Luftverkehrsgesetz mich als
Fluglarmschutzbeauftragten bestellt.

In dieser Funktion bearbeite ich als bedeutendstem Teil meiner
Aufgaben die Fluglarmbeschwerden der Birgerinnen und Blrger des
Grollraumes Hannover. Daneben stehe ich ihnen u.a. auch fur
allgemeine Anfragen zur Verfligung und wirke an Projekten zur
Larmminderung mit.

Sie erreichen mich unter folgender Anschrift:

Reinhart Thomas

Benkendorffstr. 30c

30855 Langenhagen

Sprechzeiten: Mo 10-12 Uhr oder nach Vereinbarung
Telefon: (0511) 977- 2219 oder Anrufbeantworter

Fax: (0511) 977- 1742

Email: laermschutzbeauftragter-mw@hannover-airport.de

Hannover-Langenhagen, den 02.05.2022

eded s

Aufgaben des Fluglarmschutzbeauftragten

gem. Dienstanweisung des Ministeriums fiir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung

e Bearbeitung der mit dem Flugbetriecb am Flughafen Hannover-Langenhagen
zusammenhangenden allgemeinen Flugldrmbeschwerden und sonstigen allgemeinen
Anfragen zum Thema "Fluglarm";

« Weiterleitung von konkreten Fluglarmbeschwerden und sonstigen Anfragen an die DFS
Deutsche Flugsicherung GmbH, Niederlassung Hannover, sofern der Zustandigkeitsbereich
der DFS betroffen ist (z. B. Abweichungen von der festgelegten Streckenfiihrung);

« Kontrolle der értlichen Flugbetriebsbeschrankungen;

» MalRnahmen bei festgestellten Verstolien gegen Larmschutzvorschriften durch

o Ubermittiung von VerstoBmeldungen bei Nichteinhaltung von L&rmschutzvorschriften an
die zustandigen Behorden,

o Ermittlungen im Rahmen von BulRgeld- oder Strafverfahren, soweit ein entsprechendes
Ersuchen auf Amtshilfe von der zustandigen Ordnungswidrigkeitsbehdrde oder von der
Staatsanwaltschaft vorliegt;

» Auswertung der Ergebnisse der LArmmessanlage;

« Mitwirkung bei der Erorterung von Moglichkeiten zur Minderung des Fluglarms zwischen
dem Niedersachsischen Ministerium flir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung und
den zustandigen Mitarbeitern des Flughafens Hannover, der DFS und der
Luftfahrtunternehmen;

« fachliche Beratung sowie Teilnahme an Sitzungen der Fluglarmschutzkommission;

« Mitwirkung bei der Konzeption von Verfahren zur Bekdmpfung des Fluglarms, insbesondere
hinsichtlich

o derlarmoptimalen Festlegung der An- und Abflugrouten,

o der Anwendung larmmindernder Start- und Landeverfahren sowie

o der Festlegung ortlicher Flugbetriebsbeschrankungen;

« Erstellung von Jahresberichten Uber die fluglarmrelevanten Entwicklungen am Flughafen
Hannover-Langenhagen.

Der Fluglarmschutzbeauftragte veréffentlicht in seinen Jahresberichten u. a. jeweils eine
Jahresstatistik Uber Fluglarmbeschwerden. Bei der Wahrnehmung seiner Aufgaben unterliegt
der Fluglarmschutzbeauftragte den fachlichen Weisungen des Niedersachsischen
Ministeriums flr Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung.




Kapitel |  Flugverkehr

1. Flugverkehr am Verkehrsflughafen Hannover-Langenhagen

Die in der Karte dargestellten Abflugrouten beziehen sich lediglich auf Abflige vom
Flughafen Hannover-Langenhagen nach den Instrumentenflugverfahren. Diese
Streckenfihrungen sind unter Beachtung des Larmminderungsgebots erarbeitet
worden. Die tatsachlichen Flugwege konnen bei bestimmten Bedingungen wie zum
Beispiel ungtinstigen Wetterverhaltnissen von den Ideallinien abweichen.
Grundsatzlich muss im gesamten Luftraum mit Flugbewegungen gerechnet werden.
Bei Starts und Landungen nach Instrumentenflugregeln (IFR) am Flughafen Hannover-
Langenhagen wird das Stadtgebiet Hannovers selten (berflogen. Fliige nach
Sichtflugregeln (VFR), z.B. Einsatzflige von Hubschraubern sowie Stadtrundfliige, in
der Regel mit kleinen Luftfahrzeugen, sind unter Einhaltung der
Sicherheitsmindesthhen zulassig. Nach entsprechender Freigabe durch die DFS als
zustandige  Flugverkehrskontrollstelle  konnen  Luftfahrzeugflihrer  von  den
veroffentlichten Flugstrecken und -verfahren abweichen.

Anflugstrecken sind auf der anliegenden Karte nicht dargestellt. Sofern nicht
vorgenannte Griinde vorliegen, drehen die Luftfahrzeuge in der Regel im Westen bei
Wunstorf und im Osten bei Burgdorf fir den linearen Endanflug auf den Flughafen
Hannover-Langenhagen ein. Sichtflige in der Verantwortung des Piloten finden
Uberwiegend im Bereich Kleinflugzeuge statt. Die DFS kann allerdings unter
bestimmten Bedingungen auch Fluge nach Instrumentenflugregeln fir Sichtanfliige
freigeben. Hierbei wird auf Anforderung des Luftfahrzeugfiihrers der Flughafen auf
Sicht angeflogen. Die DFS nimmt auf den Flugweg keinen weiteren Einfluss. Somit
konnen Anfllige verkirzt, der Gleitwinkel optimiert, Kraftstoff gespart, die Umwelt
entlastet und Larm reduziert werden.

Die Flugzeuge starten und landen aus physikalischer Notwendigkeit entgegen der
Windrichtung und nur selten mit einer leichten Riickenwindkomponente.

Aufgrund vorherrschender Winde aus westlichen Richtungen ergibt sich ber das Jahr
meistens ein Verhaltnis von ca. 70:30 fir die Betriebsrichtungen 27R (Nordbahn) und
27L (Sudbahn).
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2. Verkehrsstatistik

Max. Take Off Weight (t)

Jan.-Dez.21 | Jan.-Dez.20 |Verand. in %
MTOW Linie/Charter 1.598.485 | 1.312.284 21,8%
davon Deutschland 292.667 337663 | -13,3%
davon Europa 1.243.965 915.276 35,9%
davon Aufiereuropa 61.853 59.345 4.2%
Luftfracht (Tonnen)
Jan.-Dez.21| Jan.-Dez.20 | Verand. in %
Lokalaufkommen (an +ab) 25.442 18.223 39,6%
davon Ausladung (an) 13.095 8.532 53,5%
davon Einladung (ab) 12.347 9.691 27,4%
davon Beiladung 709 658 7,8%
davon Nur-Fracht 24.733 17.565 40,8%
Transit (einfach gezahlt) 3.032 2.824 7,4%
Gesamtverkehr 28.47 21.047 35,3%
Luftpost (Tonnen)
Jan.-Dez.21 | Jan.-Dez.20 |Verand. in %
Lokalaufkommen (an + ab) 8.773 6.656 | 31,8%
Transit (einfach gezahlt) 0 0 0%
Gesamtverkehr 8.773 6.656 | 31,8 %




Flugzeughewegungen Fluggaste
Jan.-Dez.21| Jan.-Dez.20 |Verand.in % Jan.-Dez.21 | Jan.-Dez.20 | Verand. in %
1. Gewerblich 34.270 30.218 13,4 1. Lokalaufkommen (an + ab) 2.054.755 | 1.446.316 42,1
davon Jets 23.965 20.383 17,6 1.1 Linie/Charter 2.051.729 | 1.443.642 42,1
davon Chapter llb/1V 23.946 20.383 17,5 davon Deutschland 208418 | 241.250 -13,6
davon Hubschrauber 1.723 1.755 1.8 davon Europa 1.752.071 | 1.107.957 58, 1
11 Linie/Charter 22.842 19.437 17,5 davon AuRereuropa 91.240 94.435 -3.4
davon Passagierverkehr 18.524 16.164 14,6 12 Sonstiger Verkehr 3.026 2,674 13,2
davon Fracht- / Postverkehr 4.318 3.273 31,9
davon Deutschland 4.765 9.265 -9,5 2. Transit (einfach gezahlt) 2.697 6.017 -55,2
davon Europa 17.366 13.492 28,7
davon AuRereuropa 711 680 4.6 3. Gesamtverkehr 2.057.452 | 1.452.333 aM,7
1.2 Sonstiger Verkehr 11.428 10.781 6,0
2. Nicht gewerblich (ink. Ubefiungsfiige) | 14.583 13.392 8,9
davon Hubschrauber 2.224 2172 2,4
3.  Ziviler Gesamtverkehr 48.853 43.610 12,0
davon Hubschrauber 3.947 3.927 0,5
4, Militarischer Verkehr 315 267 18,0
davon Hubschrauber 16 16 0,0




3 . Starts und Landungen in der Zeit von 06:00 bis 21:59 Uhr im Gesamtverkehr inklusive Militar

Nordbahn Siidbahn Nord- und Siidbahn

0. Kurzbahn' u. 1 )
2021 Start Landung gesamt Start Landung gesamt Hubschrauber? K Hz | Summe
09L | 27R | 09L | 27R | 2021 | % | 2020 | % | O9R | 27L | 09R | 27L | 2021 | % | 2020 | % | 2021 | 2020 | 2021 | 2021 | 2021
Jan 119| 518| 146| 479| 1.262| 86,1| 2.143| 54,8 23 73 7] 100] 203|13,9| 1.771]452| 1465 3.914 25| 122 1.612
Feb 222| 511| 255| 451] 1.439| 84,0] 2.259| 58,0 9] 113 6| 146| 274[16,0| 1.635|42,0| 1.713| 3.8%4 33| 160] 1.906
Mrz 97| 805 118| 740| 1.760| 73,7| 1.732| 60,8 33| 249 26| 321 629]26,3| 1.119]39,2| 2389 2.851| 118| 282| 2.789
Apr 38| 306 50| 300f 694| 264| 706 92,3| 276 685| 298| 671 1.930|73,6 59| 7,7| 2.624 765| 135| 273| 3.032
Mai 93] 977 1M 915| 2.096| 73,1| 1.454| 964 19| 337 18] 397 771]26,9 54| 36| 2867 1.508| 161 312| 3.340
Jun 3391 962 391 953| 2.645| 93,5 560| 255 59 43 43 39| 184| 6,5 1639|745| 2829| 2199| 256| 325| 3.410
Jul 199| 1.033| 279| 1.061| 2572| 726| 3.034| 812 175| 350 139| 308| 972|274| 703|18,8| 3.544| 3.737| 391| 178| 4.113
Aug 127 966| 223| 1.011]| 2327| 738| 2.438| 71,3| 142| 334| 106| 245| 827|26,2| 980|28,7| 3.154| 3.418| 146| 282| 3.582
Sep 252| 1.124| 384| 1.107| 2.867| 76,3| 2.009| 688| 157| 344| 100, 288| 889|23,7| 911|312 3.756| 2920 203| 353| 4.312
Okt 210| 1.033| 383| 849| 2480| 60,7| 1.666| 654| 356| 454| 285 511| 1.606/39,3| 880|34,6| 4086| 2.546| 193| 278| 4.557
Nov 118 894| 225| 794| 2.031| 63,3| 1.805| 73,5 133| 528 53| 465| 1.179(36,7| 650 26,5 3.210| 2455 40| 203| 3.453
Dez 207| 840| 349| 762| 2.248| 74,6| 1.302| 757| 148 308 87| 222| 765|254| 419[24,3| 3.013] 1.721 30| 146| 3.189
> 2111 9.969 | 2.919 | 9.422 | 24.421 | 70,5 | 21.108 | 66,1 | 1.530 | 3.818 | 1.168 | 3.713 | 10.229 | 29,5 | 10.820 | 33,9 | 34.650 | 31.928 | 1.731 | 2.914 | 39.295




4. Starts und Landungen in der Zeit von 22:00 bis 05:59 Uhr im Gesamtverkehr inklusive Militar

Nordbahn Sudbahn Nord- und Siidbahn
0. Kurzbahn' u.

2021 Start Landung gesamt Start Landung gesamt Hubschrauber? K1 H2 | Summe

09L | 27R | 09L | 27R | 2021 % | 2020 | % |09R|27L | 09R | 27L | 2021 | % | 2020 | % | 2021 2020 | 2021 | 2021 | 2021
Jan 27 108 49 102 | 286 | 935 | 503 | 76,0 | 8 4 1 7 20 | 65| 159 |24,0| 306 662 0 33 339
Feb 33 95 51 80 259 | 922 | 515 | 781 | 9 2 0 1 22 |78 | 144 (219| 281 659 0 25 306
Mrz 14 114 36 116 | 280 | 87,2 | 489 | 839 | 22 4 2 13 41 128 94 [16,1| 321 583 0 83 404
Apr 4 44 6 52 106 | 348 | 143 [ 993 | 39 | 61 37 62 | 199 |652| 1 0,7 | 305 144 0 62 367
Mai 6 104 23 109 | 242 | 931 | 183 | 989 | 7 1 1 9 18 | 6,9 2 1,1 260 185 0 87 347
Jun 77 183 | 106 | 175 | 541 | 97,5 | 114 | 36,0 | 10 1 3 0 14 | 25| 203 [64,0| 555 317 0 89 644
Jul 104 | 426 | 120 | 468 | 1.118 | 89,5 | 710 | 958 | 47 | 36 29 19 | 131 (10,5 31 | 42 | 1.249 741 0 91 1.340
Aug 129 | 516 | 158 | 566 | 1.369 | 93,5 | 733 | 936 | 44 | 30 4 17 95 | 65| 50 |64 | 1464 783 0 78 1.542
Sep 172 | 438 | 234 | 509 | 1.353 | 920 | 551 | 814 | 46 | 38 11 22 | 117 | 80 | 126 | 18,6 | 1.470 677 0 101 | 1.571
Okt 144 | 479 | 179 | 621 | 1423 | 88,5 | 621 | 89,6 | 51 68 14 52 | 185 |11,5| 72 |10,4| 1.608 693 0 82 1.690
Nov 22 187 72 244 | 525 | 811 | 370 | 90,2 | 16 | 25 6 75 | 122 |18,9| 40 | 98 | 647 410 0 63 710
Dez 35 129 | 111 | 218 | 493 | 86,3 | 316 | 856 | 23 7 9 39 78 [13,7| 53 |144| 571 369 0 42 613
> 767 | 2.823 | 1.145 | 3.260 | 7.995 | 88,5 | 5.248 | 84,3 | 322 | 277 | 117 | 326 |1.042|11,5| 975 |15,7| 9.037 | 6.223 0 836 | 9.873




5. Bahnsperrungen 2021 aufgrund Instandhaltungs- bzw. Baumalinahmen oder Wetterbedingungen (Schnee, Eis)

1| Runway Beginn Ende 2 | Runway Beginn Ende 3 Runway Beginn Ende
09C/27C | 12.01.10:00 | 13.01.18:00 09R/27L | 06.04.07:01 | 09.04.17:15 09L/27R 03.08.07:50 | 03.08.09:00
09R/27L | 14.01.07:00 | 14.01.11:00 09R/27L | 06.04.08:00 | 06.04.07:00 09L/27R 23.08.09:05 | 23.08.14:00
09C/27C | 15.01.08:50 | 18.01.08:00 09C/27C | 06.04.08:00 | 06.04.13:00 09R/27L 20.09.07:00 | 23.09.16:00
09R/27L | 25.01.03:15 | 26.01.11:55 09C/27C | 12.04.06:30 | 16.04.18:15 09L/27R 04.10.07:00 | 04.10.20:00
09C/27C | 25.01.03:15 | 26.01.11:55 09L/27R | 12.04.06:30 | 30.04.22:00 09C/27C 04.10.07:00 | 04.10.20:00
09R/27L | 26.01.18:30 | 27.01.11:25 09C/27C | 19.04.07:00 | 22.04.07:00 09L/27R 05.10.07:00 | 05.10.18:18
09C/27C | 26.01.18:30 | 27.01.11:25 09R/27L | 20.05.08:00 | 20.05.13:00 09L/27R 06.10.07:15 | 06.10.18:45
09C/27C | 29.02.02:30 | 31.01.23:59 09R/27L | 26.05.07:00 | 26.05.14:35 09L/27R 07.10.07:00 | 07.10.18:10
09R/27L | 29.01.05:30 | 31.01.23:59 09R/27L | 27.05.07:00 | 27.05.15:45 09L/27TR 08.10.07:00 | 08.10.16:45
09R/27L | 15.01.18:30 | 16.01.12:00 09R/27L | 31.05.07:00 | 31.05.23:59 November: keine Bahnsperrungen
09R/27L | 17.01.09:10 | 18.01.08:00 09R/27L | 01.06.00:00 | 25.06.18:15 09R/27L 03.12.08:30 | 03.12.10:20
09C/27C | 01.02.00:00 | 04.02.09:05 09R/27L | 05.07.07:00 | 05.07.18:00 09C/27C 03.12.08:54 | 03.12.10:20
09R/27L | 06.02.09:15 | 18.02.14:50 09R/27L | 06.07.07:00 | 06.07.18:00 09R/27L 21.12.07:00 | 23.12.16:00
09R/27L | 01.02.00:00 | 04.02.09:05 09R/27L | 07.07.07:00 | 07.07.18:00 09C/27C 22.12.06:30 | 23.12.18:00
09C/27L | 06.02.09:15 | 17.02.13:50 09R/27L | 08.07.07:00 | 08.07.18:00 09R/27L 24.12.17:00 | 25.12.11:40
09R/27L | 08.03.05:25 | 08.03.10:00 09R/27L | 09.07.07:00 | 09.07.17:50 09C/27C 24.12.05:40 | 25.12.13:20
09C/27C | 08.03.05:25 | 08.03.10:00 09R/27L | 15.07.09:00 | 15.07.14:20 09R/27L 27.12.06:30 | 27.12.15:00
09C/27C | 16.03.08:00 | 16.03. 18:00 09L/27R | 20.07.07:00 | 20.07.20:00 09C/27C 27.12.10:15 | 27.12.12:00
09R/27L | 16.03.08:00 | 16.03.18:00 09L/27R | 21.07.07:00 | 21.07.18:00
09C/27C | 19.03.05:50 | 19.03.08:30 09L/27R | 21.07.19:15 | 22.07.09:15
09R/27L | 19.03.05:50 | 19.03.09:40 -
Legende:  Nordbahn 09L: Starts gen Osten, Landungen aus Westen - Nordbahn  27R: Starts gen Westen, Landungen aus Osten
Siidbahn 09R: Starts gen Osten, Landungen aus Westen - Siidbahn 27L.: Starts gen Westen, Landungen aus Osten
Centerbahn  09C: Starts gen Osten, Landungen aus Westen - Centerbahn 27C: Starts gen Westen, Landungen aus Osten




6. Fluggastzahlen im Gesamtverkehr der letzten 10 Jahre
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7. Flugbewegungen der letzten 10 Jahre (inklusive Militar)
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8. Nachtflugverkehr in der Zeit von 22:00 — 05:59 Uhr

Abb.1: Nachtflugverkehr 2021 * Abb.2: Monatliche Anzahl der Bewegungen im Nachtflugverkehr 2021 *
Zivil* | Militar | Y 1800 1690

Bewegungen gesamt 48.853 315| 49.168 1600 1.542 1.571
Januar 337 2 339
Februar 306 0 306 1400 1.340
Marz 403 1 404
April 364 3 367 1200
Mai 342 5| 347 1000
Juni 641 3 644
Jul 1.340 0| 1.340 800 710
August 1.542 0| 1.542 500 644 613
September 1.571 0] 1.57
Oktober 1,688 2| 1690 400 339 g0 04 367 5y
November 710 0 710
Dezember 613 0| 613 200 I I I I I
g:::r;ft'ugbew‘*g““ge“ 0857| 16| 9873 - s R R R R R R RE R
im Mittel pro Nacht 210 004] 27,0 @’é qu‘“’é AR v@’é ,&&é 6‘9@ &“é &&‘é
Anteil Nachtflug-an den aall ol e o ®F
Gesamtbewegungen in %

* exklusive Militar, inklusive Helikopter
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Abb. 3: Nachflugbewegungen im Gesamtjahr 2021

Abb. 4: Bewegungen Nacht (22.00-05.59 Uhr) nach Larmkategorien*

2021 22-06 Uhr Bewegungen 2021 2020
Larmkategorie davon davon
Antriebsart | Annex Pol. A D Gesamt gesamt | acht | Post | Militar| | 9°5*™ [Fracht | Post | Militar
Hubschrauber| Chapter VI 471 365 836 Kategorie 1 1.169 9 0 4 1.212 7 0 0
Chapter 10 101 102 203 Kategorie 2 197 10 0 1 200 3 0 3
Chapter Il n.B. 3 1 4 Kategorie 3 100 0 0 0 139 0 0 0
Propeller Chapter IV 4 7 11 Kategorie 4 275 0 0 0 233 0 0 0
Chapter VI 81 49 130 Kategorie 5 1.013 42 0 0 573 10 0 0
Summe 189 159 348 Kategorie 6 6.788| 1.346| 914 1 4.366 | 1.380 | 645 0
Chapter14 233 240 473 Kategorie 7 318| 303 0 0 420 | 374 0 5
Chapter Il 2 2 4 Kategorie 8 0 0 0 0 0 0 0 0
Strahiturbine Chapter Il B 1.896 1.685 3.581 Kategorie 9 10 0 0 8 2 0 0 2
Chapter Il n.B. 0 3 3 Kategorie 10 2 0 0 2 0 0 0 0
Chapter IV 2.528 2.100 4.628 Kategorie 11 1 1 0 0 0 0 0 0
S 4659 | 4030 | 8699 Ergebnis 9873 1711 914| 16| | 7145 |1.774 | 645 | 10
H+P+S Summe 5.319 \ 4.554 9.873
* Neue Definition der Larmkategorien ab 2019, Differenzierung nach Start/Landung!
2021 93-06 Uhr Bewegungen Fracht: Verkehrsarten 15,16,26 Militar: Verkehrsarten 91,92,93
Hubschrauber | Chapter VI 401 281 682
Chapter 10 80 85 165
Chapter Il n.B. 2 0 2
Propeller Chapter IV 3 2 5
Chapter VI 56 38 94
Summe 141 125 266
Chapter14 221 220 441
Chapter Il 1 2 3
Strahlturbine | Chapter Ill B 1.597 1.533 3.130
Chapter IV 2.007 2.038 4.045
Summe 3.826 3.793 7.619
H+P+S Summe 4.368 \ 4.199 8.567
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Abb. 5:

Nachtflugbewegungen 2021 nach Flugzeugtypen
und ICAO Annex 16 im Fracht-, Postverkehr
22.00-05.59 Uhr und 23.00-05.59 Uhr

Antriebsart LFZ-Typ Annex Pol. | 22-06 Uhr | 23-06 Uhr
AT43 Chapter Il n.B. 1
Chapter IV 2
AT45 Chapter IV 3 1
ATT72 Chapter IV 1 1
Propeller C208 Chapter 10 2 1
F406 Chapter VI 6 4
PC12 Chapter VI 1 1
SF34 Chapter Il n.B. 1
Ergebnis 17
73H Chapter I B. 2
A124 Chapter Ill n.B.
A321 Chapter IV B B
Fracht A332 | Chapter 14 2 2
B734 Chapter Il B. 451 382
Chapter IV 36 25
Strahiturbine B737 Chapter Il B. 42 37
B738 Chapter Il B. 946 774
Chapter IV 197 146
B763 Chapter IIl B. 4
Chapter IV 6 6
C560 Chapter IIl B. 1
C680 Chapter IV 1
Ergebnis 1.694 1.384
Gesamtergebnis 1.711 1.392
B738 Chapter Il B. 141 141
Strahlturbine Chapter IV 773 773
Post Ergebnis 914 914
Gesamtergebnis 914 914

14

Abb. 5a: Nachtflughewegungen 2021 nach Flugzeugtypen
und ICAO Annex 16 im Militarverkehr
22.00-05.59 Uhr und 23.00-05.59 Uhr

22-06 Uhr 23-06 Uhr

A400 Chapter VI 6 5

C160 Chapter VI 1 1
Propeller

PC12 Chapter VI 4 2

Ergebnis 11 8

c17 Chapter Il 4 3
Strahlturbine LJ45 Chapter Il B. 1

Ergebnis 5 4
Gesamtergebnis 16 12




Abb. 6: Typische nachtflugstarkste Monate (Mai-Okt) 2021
22.00-05.59 Uhr und 23.00-05.59 Uhr

Antriebsart LFZ-Typ Annex Pol. 22-06 Uhr 23-06 Uhr
AT43 Chapter Il n.B. 1 0
Chapter IV 2 0
Propeller AT45 Chapter IV 2 1
F406 Chapter VI 4 2
Ergebnis 9 3
73H Chapter Ill B. 2 2
A124 Chapter Il n.B. 1
B734 Chapter Il B. 121 109
Fracht
Chapter IV 36 25
, B737 Chapter Il B. 36 32
Strahlturbine
B738 Chapter Il B. 522 427
Chapter IV 144 100
B763 Chapter Il B. 2 2
Chapter IV 4 4
Ergebnis 868 701
Gesamtergebnis 877 704
B738 Chapter Il B. 79 79
Strahlturbine Chapter IV 381 381
Post -
Ergebnis 460 460
Gesamtergebnis 460 460
A400 Chapter VI 3 2
C160 Chapter VI 1 1
Propeller
PC12 Chapter VI 4 2
Militar Ergebnis 8 5
Cc17 Chapter Il 2 2
Strahlturbi
ranfiurbine Ergebnis 2 2
Gesamtergebnis 10 7
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Kapitel Il Fluglarmmessanlage

1. Die Fluglarmmessanlage
am Flughafen Hannover-Langenhagen

Die Flughafen Hannover-Langenhagen GmbH betreibt entsprechend § 19a
Luftverkehrsgesetz eine Fluglarm-Messanlage mit 9 stationaren Messstellen, davon
5 im 6stlichen und 4 im westlichen Umfeld des Flughafens.

Die Standorte der Messstellen (s.S.23) wurden in Absprache mit dem Ministerium
fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr sowie der Fluglarmschutzkommission festgelegt
und sind auf der Internetseite des Flughafens einzusehen: https://www.hannover-
airport.de/unternehmen-airport/laermschutz/messstellen-luglaermmessergebnisse/

Die Fluglarm-Messanlage entspricht den Anforderungen der DIN 45643 ,Messung
und Beurteilung von Fluggerauschen® (Stand Februar 2011).

Die DIN 45643 befasst sich mit KenngroRen zur Beschreibung und Beurteilung von
Fluggerauschen und beschreibt die Anforderungen an Messgerate, Messanlagen
und die  Auswertung fir  unbeobachtete  Messungen  (Fluglarm-
Uberwachungsgerate). Dies umfasst auch die Fluglarm-Messanlagen nach § 19a
des Luftverkehrsgesetzes. Die Fluglarm-Messanlagen dienen der fortlaufenden
registrierenden Messung der durch die an- und abfliegenden Luftfahrzeuge
entstehenden Gerausche.

Das Fluglarm-Uberwachungssystem erkennt im  Allgemeinen einzelne
Schallereignisse aus der fortlaufenden Messung. Ein Schallereignis zahlt als
erkannt, wenn der Schall einen Messschwellenpegel Lp,AS,MSchw (mit der
Frequenzbewertung A und der Zeitbewertung S gemessener Schalldruckpegel)
mindestens um einen bestimmten Betrag Ubersteigt. Das Ereignis ist beendet,
sofern der Pegel in einem bestimmten Zeitraum nicht wieder Gber einen bestimmten
Pegel ansteigt.

Die Messwerte der Messstellen werden dann in einem weiteren Schritt den
Flugbewegungsdaten zugeordnet. Damit wird jedes Fluglarmereignis mit der
verursachenden Flugbewegung korreliert. AnschlieBend konnen dann die
relevanten akustischen KenngrofRen, wie zum Beispiel der Mittelungspegel,
entsprechend DIN 45643 berechnet werden. Die Ergebnisse der
Fluglarmmessungen werden ebenfalls auf der Internetseite des Flughafens
veroffentlicht.
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Abb.1: Schematische Darstellung einer Ereigniserkennung
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2. Standorte der Messstellen

eMessstelle 1:  Grenzheide 2
Langenhagen
Referenzpegel 83 dB(A)

e Messstelle 2:  Jagerweg 18 (Schmutzwasserhebewerk)
Langenhagen - Krahenwinkel
Referenzpegel 86 dB(A)

e Messstelle 3:  Burgwedeler StralRe 64 (Gartnerei ,Florus®)
Isernhagen
Referenzpegel 79 dB(A)

e Messstelle 4:  An der Bues (DFS-Sendestelle)
Isernhagen
Referenzpegel 75 dB(A)

e Messstelle 5:  DorfstralRe 2 d
Isernhagen
Referenzpegel 77 dB(A)

e Messstelle 6:  Heitlinger Stralle 18
Garbsen-Stelingen
Referenzpegel 79 dB(A)

e Messstelle 7:  HauptstralRe 253 (Kindergarten),
Garbsen-Osterwald
Referenzpegel 76 dB(A)

e Messstelle 8:  Auf der Brokel (Nahe Reithalle)
Garbsen-Osterwald
Referenzpegel 78 dB(A)

eMessstelle 9:  Am Brinke 1
Garbsen-Heitlingen
Referenzpegel 87 dB(A)
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3. Lage der Messstellen am Flughafen Hannover-Langenhagen

siehe: https://www.hannover-airport.de/unternehmen/nachhaltigkeit-umwelt/laermemissionen/mess-und-ueberwachungssystem/

’}' Abflugstrecken
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| — |
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4. Die Fluglarmiiberwachung

Die monatlichen Auswertungen der Larmsituation gemaR dem ,Uberwachungskonzept auf Grundlage des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm im Rahmen der
Genehmigungsaufsicht obliegen fir das Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung dem Fluglarmschutzbeauftragten; sie werden vom Ministerium flr
Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz kontrolliert. Bezugszeitraum sind die 6 verkehrsreichsten Monate Mai bis Oktober. ,Griin“ kein Handlungs-; ,gelb®: Prifungs-;
,rot“: Analyse- ggf. Handlungsbedarf. Bahnsperrungen, ungewohnliche Wetterlagen (Windrichtung), besondere Verkehrssituationen (z.B. Messe, Militar), Nichteinhaltung
der zugrunde gelegten Bahnverteilung oder unerwartet hohes Verkehrsaufkommen konnen zu erhohten Immissionswerten fuhren. Die Anordnung von MaRnahmen zur
Abwehr von Gefahren durch Fluglarm bedarf der Abstimmung mit anderen Stellen (MU, DFS).

. Energetisch <leq-1dB | o410
Abb.1 MP/LpAeq,N - Die Uberwachung Mit%:h::: rter = L::r1+1 it

pel

2021 | Jan | Feb | Mz | Apr | Mai | Juni | Juli | Aug | Sep | Okt | Nov |Dez |° Ve”ﬁggﬁ;‘:hsm Griin: Gelb:

MP1 | 40,6 | 42,1 | 44,2 | 47,8 | 41,0 | 24,9 | 49,0 | 47,0 | 47,5 | 49,0 | 48,7 | 46,0 46,7 <540 |54,1-56,0
MP2 | 46,8 | 48,3 | 49,9 | 46,2 | 49,1 | 51,4 | 56,1 | 57,3 | 57,4 | 581 | 53,9 | 535 55,9 <575 |57,6-59,5
MP6 | 39,2 | 344 | 36,3 | 46,8 | 33,9 | 34,4 | 44,3 | 435 | 44,1 | 46,4 | 429 | 392 43,1 <508 |509-528
MP9 | 51,7 | 51,1 | 50,9 | 457 | 495 | 54,2 | 56,8 | 57,9 | 58,1 | 57,7 | 534 | 534 56,5 <579 |580-59,9

Anmerkung: Leq bezeichnet den am jeweiligen Messpunkt im Rahmen der Berechnung der Larmschutzbereiche ermittelten unkorrigierten aquivalenten Dauerschallpegel L*pAeq,N

Abb.2 MP /NAT Mittelwert NAT Ampel
2021 | Jan | Feb | Marz | Apr | Mai | Juni | Juli | Aug | Sep | Okt | Nov | Dez 6"”'?\;’2;2@““6 Lothreshold | ain | Gelb
MP1 | 03 | 04 | 03 | 09 | 01 | 00 | 14 | 03 | 05 | 1,3 | 13 | 06 0,6 79,5
MP2 | 01 | 03 | 03 | 02 | 01 | 00 | 01 | 04 | 06 | 1,2 | 1,0 | 1.1 0,4 83,2

<50 |51-7,0
MP6 | 01 | 00 | 01 | 24 | 00 | 01 | 15 | 09 | 1,0 | 1,5 | 06 | 03 0,8 73,4
MPS | 09 | 05 | 06 | 00 | 04 | 03 | 05 | 19 | 14 | 1,4 | 10 | 11 0,9 83,4
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5. Aquivalente Dauerschallpegel’ 2021

1Energieaquivalenter Dauerschallpegel Leq(3)
(Mittelungspegel)

Der aquivalente Dauerschallpegel Leq(4) als
KenngroRe fur die Fluglarmbelastung ist mit dem
Inkrafttreten der Novelle des Fluglarmgesetzes am
07. Juni 2007 durch den energieaquivalenten
Dauerschallpegel Leq(3) abgelost worden. Aus
diesem Grund erfolgt seit dem Jahresbericht 2008
eine andere Darstellung als in den Vorjahren.

Der nun malgebliche energieaquivalente
Dauerschallpegel Leq(3) berlcksichtigt ebenfalls
alle  Fluglérmereignisse mit der jeweiligen
maximalen Schallpegelhéhe (Lmax) und der
Gerauschdauer. Allerdings wird die Mittelung tber
die einzelnen Gerausche im Bezugszeitraum beim
Leq(3) energetisch durchgefihrt. Der Leq(3) ist
aquivalent  zur  Schallenergie  aller im
Bezugszeitraum auftretenden Einzelgerausche.

Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)]
M1

LeqTag | Leq Nacht/Ln | Loen | LeqTag | LegNacht/Ln | Loen
Januar 56,3 49,9 58,3 44,0 40,6 47,7
Februar 55,0 49,9 57,7 | 39,9 42,1 47,9
Marz 56,3 50,5 58,7 | 453 442 50,7
April 56,2 51,1 59,1 48,3 47,8 54,2
Mai 55,5 49,7 58,0 | 46,4 41,0 49,0
Juni 79,1 49,0 74 | 291 24,9 31,9
Juli 56,4 51,8 59,6 | 50,5 49,0 55,6
August 54,6 50,2 579 | 494 47,0 53,9
September | 56,0 50,8 58,7 48,6 47,5 54,1
Oktober 56,7 51,6 596 | 52,3 49,0 56,4
November | 56,6 51,3 59,3 | 51,2 48,7 55,9
Dezember | 55,5 53,8 60,6 | 48,5 46,0 53,1
Gesamt 56,2 5,7 59,4 50,2 47,9 54,9

* Verfugbarkeit <50 %
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Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)] Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)]
M2 M3

LeqTag | Leq Nacht/Ln | Loen | LeqTag | LeqNacht/Ln | Loen LeqTag | Leq Nacht/Ly | Loen | Leqmag | LegNacht/Ln | Loen
Januar 48,8 48,4 547 | 44,8 46,8 52,7 Januar 54,3 50,8 58,0 | 421 45,0 50,7
Februar 49,8 50,5 56,6 | 45,3 48,9 54,5 Februar 54,2 49,6 57,3 | 40,9 43,8 49,7
Marz 53,9 52,0 58,8 | 49,2 49,9 56,1 Marz 57,4 50,8 59,3 | 434 44,4 50,6
April 52,2 48,8 56,1 | 46,4 46,2 52,7 April 54,5 50,5 58,0 | 41,0 40,8 47,2
Mai 54,9 51,0 58,5 | 50,3 49,1 55,7 Mai 55,7 52,4 59,7 | 447 43,3 50,0
Juni 55,3 52,9 60,0 | 52,5 51,4 58,0 Juni 67,6 51,4 66,4 | 47,2 47,3 53,5
Juli 55,1 56,4 62,5 | 53,6 56,1 62,0 Juli 55,4 53,6 60,4 | 48,8 51,5 57,4
August 55,8 57,6 63,6 | 54,3 57,3 63,1 August 55,3 54,2 60,8 | 49,6 52,6 58,4
September | 55,8 57,6 63,6 | 54,6 57,4 63,2 September | 55,7 54,6 61,1 50,1 52,9 58,7
Oktober 56,5 58,4 64,3 | 539 58,1 63,8 Oktober 56,6 55,1 61,7 | 49,7 53,8 59,5
November 55,2 54,4 60,9 | 53,2 53,9 60,1 November 55,9 52,0 59,5 48,8 492 55,4
Dezember | 57,4 54,8 61,7 | 54,2 53,5 60,0 Dezember | 56,0 51,9 59,5 | 49,7 48,7 55,2
Gesamt 54,9 54,9 61,2 | 52,3 54,3 60,2 Gesamt 59,1 52,6 609 | 475 49,6 55,5
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Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)] Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)]
M4 M5

LeqTag | Leq Nacht/Lx | Loen | Leqmag | LegNacht/Ln | Loen LeqTag | Leq Nacht/Ly | Loen | Leqmag | LegNacht/Ln | Loen
Januar * * * * * * Januar 48,3 45,7 52,7 | 37,0 39,8 45,6
Februar * * * * * * Februar 49,3 45,4 52,7 | 36,0 38,6 445
Mérz * * * * * * Mérz 49,7 46,8 53,9 | 382 39,8 45,9
April * * * * * * April 49,6 45,9 534 | 357 35,8 42,1
Mai * * * * * * Mai 51,7 48,1 55,5 | 40,3 39,5 46,0
Juni * * * * * * Juni 52,5 50,1 57,0 | 424 43,0 49,2
Juli 80,8 68,9 80,3 | 43,8 45,2 51,2 Juli 54,0 49,5 56,9 | 43,0 45,8 51,6
August 48,4 50,3 56,3 | 44,9 46,4 52,4 August 52,7 50,1 571 | 444 47,7 53,4
September | 50,8 50,1 56,4 | 44,8 47,2 53,1 September | 58,6 51,4 59,9 | 44,1 47,7 53,4
Oktober 50,7 49,0 55,7 | 47,0 47,6 53,8 Oktober 58,5 50,4 59,3 | 434 48,2 53,8
November | 49,5 46,2 534 | 454 44,1 50,9 November | 58,7 47,1 58,4 | 42,3 43,2 49,4
Dezember | 48,9 46,1 53,3 | 45,0 43,1 50,0 Dezember | 51,2 47,3 547 | 433 42,5 49,0
Gesamt * * * * * * Gesamt 54,5 48,6 56,6 | 41,8 44,3 50,1
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Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)] Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)]
M6 M7

LeqTag | LegNacht/Ln | Lpen | LeqTag | LeqNacht/Ln | Lopen LeqTag | Leq Nacht/Ln | Loen | Leqrag | LeqNacht/Ln | Loen
Januar 53,1 48,5 56,2 | 40,0 39,2 45,6 Januar 73,3 50,0 71,7 | 393 42,8 48,5
Februar 52,5 46,5 549 | 373 34,4 41,3 Februar 76,1 47,4 782 | 375 42,0 47,6
Marz 54,6 48,2 56,9 | 42,1 36,3 444 Mérz 52,9 48,6 56,2 | 41,5 42,2 48,3
April 54,5 49,6 576 | 46,9 46,8 53,1 April 76,3 48,2 745 | 42,2 42,6 48,8
Mai 54,8 47,0 56,4 | 453 33,9 45,7 Mai 73,4 48,6 716 | 445 41,4 48,4
Juni 53,3 48,0 56,0 | 39,7 34,4 42,3 Juni 75,8 76,6 82,5 | 438 448 50,9
Juli 5616 65 61,8 | 47,2 443 51,4 Juli 515 76,8 82,7 | 47,2 49,1 55,0
August 54,2 49,9 576 | 484 43,5 51,4 August 78,2 51,4 79,0 | 48,1 49,9 55,8
September | 54,8 49,8 57,7 47,5 44 1 51,3 September | 77,9 76,2 82,6 | 478 49,4 55,3
Oktober 54,7 50,6 58,2 | 494 46,4 53,6 Oktober 81,3 76,3 84,3 | 487 50,3 56,4
November | 54,8 48,5 57,2 | 493 42,9 51,8 November | 78,4 76,2 834 | 478 45,3 52,3
Dezember 54,0 48,5 56,7 46,9 39,2 48,7 Dezember 79,1 54,2 80,5 | 46,3 42,8 50,0
Gesamt 54,3 50,0 57,7 | 46,5 42,6 50,1 Gesamt 771 72,7 80,5 | 458 46,6 52,7
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Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)] Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)]
M8 M9

LeqTag | Leq Nacht/Ly | Lpen | Leqrag | LegNacht/Ln | Loen Leqrag | Leq Nacht/Ln | Loen | LeqTag | LeqNacht/Ln | Lpen
Januar 50,1 47,6 545 | 40,0 43,6 49,2 Januar 52,1 52,7 58,8 | 48,4 51,7 57,4
Februar 53,6 47,4 55,5 | 39,4 43,4 49,1 Februar 52,7 51,9 58,3 | 49,2 51,1 57,0
Marz 50,2 47,6 546 | 40,6 42,7 48,7 Marz 54,0 52,7 59,3 | 494 50,9 57,0
April 50,8 48,2 552 | 37,8 38,2 444 April 53,5 48,3 56,4 | 46,3 45,7 52,1
Mai 53,3 52,8 59,2 | 42,5 41,6 48,0 Mai 55,2 51,0 58,5 | 50,7 49,5 56,1
Juni 53,0 55,6 616 | 44,9 46,2 52,2 Juni 55,2 55,3 61,5 | 53,1 54,2 60,2
Juli 53,8 54,0 60,4 | 46,8 49,1 55,0 Juli 55,5 57,1 63,1 54,3 56,8 62,7
August 52,2 52,2 58,5 | 471 50,0 55,8 August 55,7 58,1 64,0 | 54,5 57,9 63,6
September | 54,2 51,9 58,7 47,5 50,3 56,1 September | 56,4 58,2 64,2 55,4 58,1 63,9
Oktober 52,3 51,9 58,3 | 47,3 50,0 55,9 Oktober 56,1 57,9 64,0 | 55,0 57,7 63,6
November | 52,2 48,8 56,0 | 46,6 45,4 51,9 November | 55,9 53,8 60,6 | 54,6 53,4 60,0
Dezember | 51,5 49,1 56,0 | 46,0 45,1 51,6 Dezember | 55,6 56,4 62,6 | 54,4 53,4 60,0
Gesamt 52,5 51,5 58,0 | 451 46,9 52,9 Gesamt 55,1 55,5 61,7 | 53,0 54,8 60,8
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6. Ubersicht liber die Mittelungspegel der letzten 10 Jahre

Messstelle | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
Mittelungsspegel 1 542 | 545 | 555 | 540 | 553 | 556 | 531 | 545 | 497 | 50,2
2 543 | 541 | 536 | 551 | 532 | 535 | 554 | 546 | 507 | 523
(dB) Leq(3) 3 493 | 491 | 483 | 497 | 480 | 481 | 50,3 | 495 | 456 | 47,5
4 487 | 484 | 489 | 475 | 480 | 482 | 470 | 480 | 435 | *
2012 - 2021 5 450 | 452 | 449 | 461 | 431 | 433 | 459 | 449 | 411 | 418
Tag 6 53 | 525 | 528 | 516 | 528 | 534 | 50,1 | 513 | 463 | 465
7 497 | 492 | 496 | 494 | 494 | 500 | 488 | 494 | 446 | 458
8 482 | 485 | 476 | 483 | 474 | 471 | 485 | 456 | 436 | 451
9 56,2 | 564 | 564 | 564 | 549 | 547 | 575 | 564 | 520 | 530
Messstelle | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
Mittelungsspegel 1 496 | 514 | 497 | 501 | 510 | 525 | 484 | 507 | 460 | 47,9
2 539 | 525 | 540 | 548 | 549 | 548 | 555 | 553 | 516 | 54,3
(dB) Leq(3) 3 487 | 474 | 486 | 496 | 495 | 493 | 505 | 503 | 468 | 496
4 451 | 458 | 450 | 449 | 452 | 460 | 447 | 455 | 413 |
2012 - 2021 5 451 | 438 | 456 | 462 | 453 | 450 | 465 | 462 | 424 | 443
Nacht 6 46,9 | 487 | 448 | 454 | 463 | 498 | 445 | 476 | 413 | 426
7 468 | 468 | 465 | 473 | 472 | 480 | 472 | 487 | 449 | 466
8 472 | 470 | 470 | 475 | 479 | 468 | 481 | 453 | 449 | 469
9 549 | 549 | 560 | 558 | 556 | 547 | 57,1 | 566 | 531 | 548
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Kapitel lll Fluglarmbeschwerden
am Flughafen Hannover-Langenhagen

1. Fluglarmbeschwerden

Als Fluglarmschutzbeauftragter bin ich der Ansprechpartner fir alle Burgerinnen
und Birger, die sich durch den Flugbetrieb am Flughafen Hannover gestort fiihlen
oder mich um Informationen ersuchen. Anfragen und Beschwerden werden von mir
vorbehaltlos aufgenommen, die Sachverhalte werden Uberprift und den
Anwohnerinnen und Anwohnern erlautert.

Sofern es sich um Sammlungen von Flugzeitangaben in groRerer Zahl ohne
spezifizierte Beschwerde handelt, werden diese als Sammelbeschwerden lediglich
dokumentiert. So verfahre ich auch mit Beschwerdeflinrern, die eine Dokumentation
ihrer Beschwerde in der Statistik, jedoch keine Ruckmeldung erwarten.

Die Beschwerdestatistik unterscheidet Tag- von Nachtflugbewegungen und zeigt
neben der Anzahl und der regionalen Herkunft der Fluglarmbeschwerden nahere
Angaben auf: Vermutung einer Routenabweichung, einer zu geringen Flughohe
oder besonderen Larms. Zudem wird dargestellt, ob die Priifung des Sachverhaltes
solche Vermutungen bestatigt.

Die reale Fluglarmbelastung ist aus der Statistik nicht abzuleiten. Die Statistik
ist lediglich ein Abbild der eingereichten Beschwerden. Hinter jeder Beschwerde
steht eine personlich empfundene Belastigung, auch wenn die Beschwerdegrinde
sich nicht objektiv belegen lassen. In den Regionen mit Luftverkehr leben
Birgerinnen und Blrger, die sich nicht mit der Luftverkehrssituation und dem
entsprechenden Mal an Fluglarmimmission an ihrem Domizil arrangieren konnen
bzw. wollen; es gibt auch Biirgerinnen und Blirger, die sich nicht gestort fihlen, und
solche, die fir eine Aufklarung Uber den luftverkehrstechnischen Sachverhalt
dankbar sind.

In der Kommission zum Schutz gegen Fluglarm fiir den Verkehrsflughafen
Hannover-Langenhagen sind die mit dem Luftverkehr verbundenen Institutionen
und die vom Luftverkehr im Nahbereich des Flughafens betroffenen Gemeinden
vertreten.  Hier wird die Sachlage erortert; und es  werden
Larmminderungsmaglichkeiten eruiert. Als Fluglarmschutzbeauftragter informiere
und berate ich die Kommissionsmitglieder.
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Im Berichtsjahr sind dem Fluglarmschutzbeauftragten insgesamt 976
Beschwerden vorgetragen worden, davon 83 Einzelbeschwerden,
entsprechend 8,5 % der Beschwerdefille.

Daneben stehen 893 Sammelbeschwerdefalle, eingereicht von
insgesamt 7 Personen, entsprechend 91,5 % aller Beschwerden.

2 Personen tragen zu 88,5 % zum Gesamtbeschwerdeaufkommen bei.
Die Beschwerden eines Sammelbeschwerdefiihrers aus Garbsen haben
einen Anteil von 72,1 % am Gesamtbeschwerdeaufkommen.
Regelverstolie im Luftverkehr liegen nicht vor. In den einigen Fallen gab es
sachlich begriindete Abweichungen von Standardflugstrecken (z.B.
Gewitterfront) oder besondere Larmereignisse (z.B. Rettungsfliige). Diese
Falle belaufen sich auf 3,6 % der Beschwerden.

Am Flughafen Hannover-Langenhagen verkehren uberwiegend moderne und
damit leisere Flugzeuge als in friheren Jahren; einige besonders laute
Flugzeugtypen fliegen gar nicht mehr oder sehr selten. Seit dem 01.01.2010
durfen in Hannover zwischen 23.00 Uhr und 5.59 Uhr grundsatzlich nur
Luftfahrzeuge starten und landen, die bestimmte, vom maximalen
Startgewicht abhéngige Larmwerte unterschreiten. Die Berechtigung flr
nachtliche Starts und Landungen wird von mir stichprobenweise Uberpruft. Es
gab keine VerstoRe zu verzeichnen.

Innerhalb meiner per Dienstanweisung abgesteckten Kompetenzen wirke ich
beratend an der Konzeption aktiver Larmminderungsmanahmen mit.

Mit der Deutschen Flugsicherung DFS im Tower und im Control Center
Bremen stehe ich in Verbindung, um Méglichkeiten zur Larmminderung zu
eruieren. Leider gibt es aus Verkehrs- und flugtechnischen Griinden nur wenig
Handlungsspielraum fur eine Veranderung von Flugrouten, welche den
Flugléarm anders verteilen wirden. Da die GPS-Navigation noch nicht in allen
Verkehrsflugzeugen Standard ist, ergibt sich in der Regel eine Streuung der
tatsachlichen Flugverlaufe.

Die Ergebnisse der Fluglarmmessanlage werte ich gezielt nach auffalligen
Referenzpegeluberschreitungen aus und stelle in besonderen Fallen den
Kontakt zu den betreffenden Fluggesellschaften her, um Ursachen zu klaren
und ggf. MaBnahmen zur Larmminderung zu erwirken.




2. Anzahl der Beschwerden und Anfragen 2021

. Beschwerden 2021 im Vergleich zum Vorjahr

Fluglarmbeschwerden 1

Monat Info | Route | Hohe | Larm | Tag | Nacht Zahl
EB? SB3
Januar 0 8 8 8 8 0 8 0
Februar 0 3 3 3 2 1 3 0
Marz 3 0 0 0 0 0 0 12
April 0 3 3 4 3 1 4 96
Mai 0 0 0 0 0 0 0 59
Juni 1 2 2 2 0 2 2 64
Juli 0 1 3 4 3 1 4 257
August 2 2 2 20 12 16 20 138
September | 2 9 8 19 11 8 19 131
Oktober 1 8 6 21 13 21 118
November | 0 0 0 4
Dezember | 1 0 0 0 0 0 0 14
Summen |10 36 35 83 | 47 44 83 893
2021 Beschwerdefalle insgesamt 976

Beschwerden
Monat 2020 2021 +-
EB' | SB2 | EB'| SB2 | EB' | SB2

Januar 2 1M 8 0 +6 -1
Februar 3 10 3 0| +-0| -10
Marz 1 1] 0 12 -1 1
April 2 0| 4 96 +2 | +96
Mai 3 3] 0 59 -3 | +56
Juni 12 17| 2 64 | -10 | +47
Juli 32 70| 4 | 257 | -28 | +187
August 16 36| 20 | 138 +4 | +102
September 10 491 19 | 131 +9 | +82
Oktober 1 421 21 | 118 | +20 | +76
November 0 13| 2 4 +2 -9
Dezember 2 5 0 14 -2 +9
Summen 84| 267| 83 | 893 -1 | +626
insgesamt 351 976 + 625

1 Eine Beschwerde kann mehrere der genannten Aspekte
betreffen (Beispiele: Route + Hohe oder: Tag + Nacht).

2 Finzelbeschwerden

3 Sammelbeschwerden

1 Einzelbeschwerden

2 Sammelbeschwerden




Hilfreiche Links fiir Informationen zum Luftverkehr

Zahlreiche allgemeine Informationen zum Thema Fluglarm sowie zur Fluglarmsituation
am Flughafen Hannover-Langenhagen sind im Internet verdffentlicht.

1. Das Niedersachsische Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung fiihrt auf seiner Internetseite tiber die Links ,Themen®,
,Verkehr & Logistik®, ,Luftverkehr* zu ,,Fluglarm” und ,,Fluglarmschutzbeauftragter" sowie unter ,FAQ“ zu ,Antworten auf haufig gestellte Fragen®.

www.mw.niedersachsen.de
[ J

2. Das Niedersachsische Ministerium fur Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz bietet auf seiner Internetseite interaktive Lirmkarten an.

www.mu.niedersachsen.de
[ J

3. Die Deutsche Flugsicherung DFS ist fiir die Flugrouten und deren Planung zustandig. Auf ihrer Internetseite erlangt man unter dem Link ,Fliegen und
Umwelt" ein Grundwissen iiber den Luftverkehr und kann sich mit dem Programm ,STANLY_TRACK" u.a. ,Flugverlaufe® aller Fllige nach dem
Instrumentenflugverfahren am Verkehrsflughafen Hannover-Langenhagen anzeigen lassen.

www.dfs.de

4. Die Flughafengesellschaft Hannover bietet Informationen zu Flugaufkommen, dessen Entwicklung sowie (ber Umwelt-/Lirmschutz, die
Fluglarmmessanlage und ein Flugvisualisierungssystem namens ,TraVis®, mit dem vor Ort abgewickelte Flugbewegungen verfolgt und Flugzeugtyp,
Fluggesellschaft, Start- bzw. Zielflughafen, Larmmesswerte, Flughohe und Steigprofil angezeigt werden konnen

www.hannover-airport.de

www.hannover-airport.de/travis/travis.php
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