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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Ausgangssituation und Ziel

1 Ausgangssituation und Ziel

Die niedersachsische Landesregierung hat sich zum Ziel gesetzt, alle Regionen bedarfs-
gerecht in den OPNV einzubeziehen und an die liberregional bedeutsamen Bahnknoten
anzubinden. Fir alle Raume, in denen eine Ausweitung des schienengebundenen Ver-
kehrsangebotes wirtschaftlich nicht vertretbar ist, werden deshalb Mdglichkeiten und
Konzepte erarbeitet und gepruft, wie das Schienennetz durch Landesbuslinien sinnvoll
erganzt werden kann. Die Landesbuslinien sollen schnelle Verbindungen zwischen Auf-
kommensschwerpunkten aufbauen. Sie sollen dabei eine mit dem Schienenpersonen-
nahverkehr (SPNV) vergleichbare Bedienqualitat aufweisen und in das SPNV-Netz ein-
gebunden werden.

Das niederséachsische Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr hat zur Bearbeitung
dieses Prufauftrags eine Arbeitsgruppe gebildet, in der Eckpunkte des Landesbuslinien-
netzes definiert und wesentliche Grundlagen erarbeitet wurden:

= Definition von Bedienungsebenen und der geplanten Bedienungsqualitat

= Liste mit 32 potenziellen Linienvorschlagen, spater erganzt um drei zusatzliche Vor-
schlage des Ministeriums

Ziel der vorliegenden Studie ist eine transparente Uberpriifung der Linienvorschlage (er-
ganzt um eigene Vorschlage des Gutachters und des Ministeriums) auf einer einheitli-
chen Datengrundlage und unter Beriicksichtigung der vorhandenen Nachfragepotenziale.

Diese Studie wurde durch einen Lenkungskreis unter Federfiihrung des Niedersachsi-
schen Ministeriums flr Wirtschaft, Arbeit und Verkehr mit Vertretern der Landesnahver-
kehrsgesellschaft Niedersachsen (LNVG), der Verbénde der Verkehrsunternehmen, der
OPNV-Aufgabentrager sowie des Niedersachsischen Landkreistages (NLT) begleitet.

Im Folgenden stehen zunéchst Erlauterungen zum inhaltlichen und methodischen Vorge-
hen. Danach finden sich die detaillierten Ergebnisse der einzelnen untersuchten Korri-
dore. Diese werden in einer Ubersicht zusammengefasst und Empfehlungen zum weite-
ren Vorgehen gegeben. In der Anlage wird noch auf Linienvorschlage hingewiesen, die
z.B. aufgrund einer erkennbaren Konkurrenzierung des SPNV nicht weiter untersucht
wurden.
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2 Eckpunkte der Arbeitsgruppe fir ein Landesbusli-
niennetz
Die im Folgenden beschriebenen Eckpunkte wurden in der Arbeitsgruppe zum Landes-

busliniennetz entwickelt. Anhand dieser Eckpunkte wurden zunachst potenzielle Relatio-
nen fir Landesbuslinien identifiziert.

Es sollen attraktive Bus-Angebote auf Relationen, die heute nicht oder nicht hinreichend
durch den SPNV abgedeckt werden, geschaffen werden. Die vorgesehene Bedienungs-
gualitat orientiert sich dabei am SPNV:

= Montag - Freitag: Stundentakt, 6 Uhr — 22 Uhr

= Samstag: Stundentakt von 6 (7) Uhr — 22 (23) Uhr
= Sonn-/Feiertag: 2-Stundentakt von 8 Uhr — 20 Uhr
= (ggf. linienbezogene Anpassung)

Eine Anschlusssicherung zum/vom Schienenverkehr soll vorgesehen werden, um ein ins-
gesamt integriertes und verlassliches Schiene-/Bus- Netz fiir Niedersachsen aufzubauen.

Beabsichtigt ist die Schaffung moglichst schneller und direkter Verbindungen. Dazu wur-
den folgende Zielwerte festgelegt:

» Reisezeitverhaltnis zum motorisierten Individualverkehr < 1,5

Auf der ersten Bedienungsebene werden Verbindungen von Mittelzentren ohne SPNV-
Anschluss an das zugeordnete Oberzentrum geschaffen. Auf der zweiten Bedienungs-
ebene liegt der Fokus auf Verbindungen mit Liickenschliissen, hohem Pendleraufkom-
men oder touristischer Bedeutung.

Konkurrenzsituationen mit dem SPNV und dem bestehenden OPNV sollen vermieden
werden.

© PTV Transport Consult GmbH Jul/16 Seite 11/105



Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Vorgehen und Datengrundlagen

3 Vorgehen und Datengrundlagen

3.1 Datengrundlagen

Die folgenden Datengrundlagen wurden zum Untersuchungsbeginn vom Auftraggeber fiir
das Land Niedersachsen (Stand: 2014) auf Gemeindeebene zur Verfligung gestellt:

= Einwohnerzahlen

= Ubernachtungszahlen

= Sozialversicherungspflichtig Beschéaftige

= Pendlermatrizen (BfA)

= Hochschulstandorte

Des Weiteren wurden folgende Modell- und Datengrundlagen genutzt:

» Schienenverkehrsmodell (PTV-Modell)

= Pkw-Verflechtungsmatrizen und Pkw-Reisezeiten
(Landesverkehrsmodell Niedersachsen, Analysejahr 2010)

= Raumstrukturbezogene Mobilitatskennzahlen aus MID

= Fahrgastnachfragedaten SPNV und paralleler Buslinien, sofern vorhanden
(bereitgestellt von den Mitgliedern des Lenkungskreises und weiterer Beteiligter,
auf Anfrage des Gutachters)

3.2 Projektablauf

Zu Beginn des Projekts wurden die oben genannten Linienvorschlage aufgenommen und
die Daten fur die spatere Auswertung gesammelt, strukturiert und eingepflegt.

Erster Meilenstein war, neben den vorliegenden Linienvorschlagen weitere potenzielle
Korridore fur Landesbuslinien zu identifizieren. Dabei wurde zunachst untersucht, welche
Mittelzentren Uber keinen SPNV-Anschluss verfiigen und von keinem existierenden Vor-
schlag des Arbeitskreises berticksichtigt werden. In diesem Schritt sind dem Gutachter
die Mittelzentren Friesoythe und Nordhorn aufgefallen. Nordhorn wird jedoch in naher Zu-
kunft durch eine Streckenreaktivierung wieder am SPNV angebunden sein. Zur Anbin-
dung dieser Mittelzentren wurden vom Gutachter die Vorschlage 41 bis 44 erarbeitet.

Um sicher zu stellen, dass keine potenziellen Verbindungen von der Untersuchung aus-
geschlossen werden, wurden zusatzlich Korridore untersucht, auf denen ein hohes Auf-
kommen an MIV zu verzeichnen ist. Daraus ergab sich die Relation ,Meppen — Cloppen-
burg“ als zusétzlicher Linienvorschlag (Vorschlag Nr. 45).

Im Zuge der Abstimmungen mit dem Nieders&chsischen Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit
und Verkehr als Auftraggeber wurden drei weitere Vorschlage fur potenzielle Korridore
eingebracht, die in den untersuchten Linien Nr. 51-53 abgebildet sind.
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Alle Linienvorschlage wurden zur Visualisierung in PTV Visum eingegeben. Visum ist
eine Software zur Modellierung von Verkehrsnetzen und der Verkehrsnachfrage, zur
Analyse der zu erwarteten Verkehrsstrome, zur OV-Angebotsplanung sowie zur Entwick-
lung von anspruchsvollen Verkehrsstrategien und -Iésungen.

Die Grundlagendaten fir die erste Abstimmung mit dem Lenkungskreis am 10.09.2015
wurden grafisch aufbereitet. Bei dieser Abstimmung wurden vor allem Parallelverkehre
und die Linienverlaufe diskutiert. Linien, die erkennbar den vorhandenen SPNV konkur-
rieren, wurden von der weiteren Untersuchung ausgeschlossen, bzw. abschnittsweise
angepasst. (siehe Kap 8.2). Die Ergebnisse dieser Abstimmung wurden vom Gutachter in
die Linienvorschléage eingearbeitet und beim zweiten Termin am 01.10.2015 vom Len-
kungskreis abgenommen.

Daraus ergaben sich insgesamt 35 potenzielle Linien, die im zweiten Meilenstein einer
vertieften Betrachtung unterzogen wurden. Dabei wurde sowohl die zu erwartende Fahr-
gastnachfrage als auch die verkehrliche Verbindungsfunktion in Form der Anbindung ei-
nes Mittelzentrums an das Oberzentrum bzw. den Gbergeordneten SPNV oder eines Li-
ckenschlusses (Umsteigefreie Verbindungen) im Verkehrsnetz betrachtet. Des Weiteren
erfolgte eine grobe Abschatzung der fir die Aufwertung bestehender Verbindungen, zu
Landesbuslinien erforderlichen Mehrleistungen (Fahrplan-km).

Erste vorlaufige Ergebnisse der Potenzialschatzung wurden am 11.11.2015 im Len-
kungskreis prasentiert. Daraufhin wurden die Nachfrageschatzungen durch die Gaste-
zahlen auf touristischen Korridoren erganzt und eine Plausibilisierung der Abschéatzungen
mit den erhaltenen Nachfragedaten bestehender Verkehre wurde vorgenommen.

Die Ergebnisprasentation im Arbeitskreis fand am 03.12.2015 statt. Die Arbeitskreismit-
glieder wurden gebeten, Anmerkungen im Nachgang schriftlich einzureichen. Diese wur-
den mit dem Auftraggeber abgestimmt und entsprechend in die Untersuchungsergeb-
nisse eingearbeitet.

3.3 Methodik der Nachfrageabschéatzung

Zur Abschétzung des Fahrgastaufkommens der Landesbuslinien wurde die Modal-Split-
Schatzformel der Standardisierten Bewertung! gewahlt. Dazu ist der Aufbau eines ein-
heitlichen Datenmodells notwendig. Diese Vorgehensweise ist im Vergleich zum ur-
sprunglich geplanten Ansatz der Nachfrageabschatzung Uber Nachfrageelastizitaten? auf-
wendiger. Letzteres wurde jedoch verworfen, da Daten zum derzeitigen OV-Aufkommen

1 Beim Verfahren der Standardisierten Bewertung handelt es sich um ein anerkanntes Verfahren
zur Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen. Die dabei zugrunde gelegte Nachfrage kann tiber
die hier verwendete Modal-Split-Schatzformel berechnet werden. Eine ausfiihrliche Erlauterung
findet sich in der entsprechenden Verfahrensanleitung (BMVBS 2006).

2 Die Nachfrageabschatzung tiber Nachfrageelastizitaten ist eine vereinfachte Berechnung zur Er-
mittlung der Nachfrageanderungen durch eine Anpassung des OV-Angebotes auf einem Korridor
— sogenanntes Vereinfachtes Projektdossierverfahren (vgl. BMVBS 2006, Anhang 3). Zur Berech-
nung wird davon ausgegangen, dass auf dem betrachteten Korridor bereits ein OV-Angebot be-
steht und dieses durch die entsprechende MalRnahme verbessert wird. AuRerdem werden fir die
Abschatzung genaue Fahrgastzahlen fir alle auf dem Korridor bestehenden Verkehrsangebote
bendotigt.
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in den Korridoren nicht flachendeckend vorlagen und somit keine vergleichbaren Ergeb-
nisse hervorgebracht hatten.

Mit der Methodik der Modal-Split-Schatzformel kdnnen folgende Kenngrof3en berechnet
werden:

= Fahrgastzahl der Landesbuslinien

Streckenbelastungen

Mittlerer Besetzungsgrad

= Umsteiger auf Bahn zum Oberzentrum

Daruber hinaus ergeben sich bei Verwendung dieser Methodik eine Vielzahl von Vorteile:
» Systematisches, einheitliches Vorgehen fir alle Linien

= Fur alle Relationen einheitliche Datengrundlage

= Ergebnisse sehr gut vergleichbar

Zahlwerte zur OV-Nachfrage werden zur Plausibilitatsprifung verwendet

Durch die Verbesserung des OV-Angebotes kann eine Nachfragesteigerung in Abhangigkeit von
der Qualitdtsanpassung geschatzt werden. Mogliche Qualitatsanpassungen waren Reisezeitande-
rungen, Anderungen der Bedienungshaufigkeiten oder der durchschnittlichen Umsteigehaufigkeit.
Danach wirde beispielsweise eine Reduktion der Reisezeit um 10 % zu einer Erh6hung der Nach-
frage um 8 % auf der entsprechenden Relation fuihren.
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Erlauterung zur Berechnung der Nachfrage mit Modal-Split-Schéatzformel der Stan-
dardisierten Bewertung:

OV-Widerstand IV-Widerstand

= Fahrzeit der Landesbuslinie = m|V-Reisezeit

= Stundentakt 6:00 Uhr — 22:00 Uhr = Einschrankung der

= fiktiv ein zentraler Halt pro Parkplatzverfligbarkeit
Gemeinde = OZ: stark

» Unterscheidung: Einzugsbereich = MO: mittel - stark
fuklaufig (1 km) & OPNV-Anbindung = MZ: gering - mittel

= Malus flr Umstieg = Sonst: keine

= Komfortaspekte

Modal Split in jedem LB-Korridor

IV-Nachfrage Pendlerdaten, Gastezahlen,
Studierendenzahlen

Fahrgastzahl fur jede Landesbuslinie

Abbildung 1: Vorgehen zur Berechnung des Nachfragepotenzials

Der Modal-Split im Korridor der potenziellen Landesbuslinie berechnet sich aus den ver-
kehrlichen Widerstanden des OV (Offentlicher Verkehr) und des MIV (Motorisierter Indivi-
dualverkehr).

Der OV-Widerstand spiegelt neben der Fahrzeit alle wichtigen Eigenschaften (Takt und
Bedienungshaufigkeit) einer Landesbuslinie wieder. Um einheitlich vorzugehen wird an-
genommen, dass die Landesbuslinie pro Gemeinde (abstrahiert) nur einen zentralen Halt
bedient. Dieser wird von der anliegenden Bevolkerung im Umkreis von einem Kilometer
innerhalb von acht Minuten zu FuB erreicht (Ansatz aus Standardisierter Bewertung?®).
Die sonstigen Einwohner der Gemeinde (aul3erhalb des 1km-Einzugsbereichs des Bedie-
nungsbandes) gelangen im Modell mit dem lokalen OPNV zu einem Verkniipfungspunkt
mit der Landesbuslinie. Dieser Verknupfungspunkt wird abhangig von der Zentrumsfunk-
tion der Gemeinde (keine bzw. MZ, MO oder OZ) in durchschnittlich 30, 20 oder 15 Minu-
ten erreicht. Fur diesen Fall (sowie fur die Weiterfahrt mit dem SPNV in das nachste OZ)
wurde der ubliche Malus fiir jeden Umstieg (Ansatz aus Standardisierter Bewertung) in
die Berechnung einbezogen. Aul3erdem wurde fir den Widerstand einkalkuliert, dass es
sich um einen hochwertigen Bus handelt (Komfortaspekte).

Der MIV-Widerstand ergibt sich aus der Reisezeit und erhéht sich durch Einschrankun-
gen der Parkplatzverfuigbarkeit, wie oben angegeben.

3 Vgl. BMVBS 2006, S.21 ff.
4Vgl. ebd., S. 25.
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Die MIV-Fahrzeit wurde fiir den Binnenverkehr in Niedersachsen dem Verkehrsmodell
Niedersachsen enthommen. Die Fahrzeiten sonstiger Relationen wurden mit 6ffentlich
zuganglichen Routenplanern ermittelt (Fahrzeit im gering ausgelasteten Netz).

Zur Bestimmung der Fahrzeiten potenzieller Landesbuslinien wurde hier ebenfalls ein
Routenplaner eingesetzt (mit der besonderen Einstellung ,Auto mit Wohnwagen®) und
dann mit den Fahrzeiten bestehender Buslinien im Korridor abgeglichen. Bei Konflikten
wurde die niedrigere Fahrzeit angenommen.

Damit ergibt sich nach der Schatzformel der Standardisierten Bewertung ein Modal-Split
fur jeden potenziellen Korridor. Dieser ist wie folgt zu interpretieren: Es handelt sich um
den Anteil der Nutzer der Landesbuslinie an allen Reisenden einer Quelle-Ziel-Rela-
tion, unter der Annahme, dass kein anderer OV existiert, der die entsprechende Re-
lation bedient. Somit liegen die errechneten Fahrgastpotenziale gerade auf Abschnitten,
die bereits ein OV-Angebot hoher Qualitat vorweisen konnen (bspw. StraRenbahn oder
schneller Bus mit guter Bedienungshaufigkeit), deutlich Gber dem tatsachlichen Potenzial,
falls die Landesbuslinie parallel zu bestehendem hochwertigen Verkehr eingerichtet wer-
den wirde. Entsprechende Wanderungsbewegungen wurden aufgrund der unvollstandi-
gen Zahldaten des Parallelverkehrs hier nicht quantifiziert. Diese Betrachtungsweise ist
aber auch methodisch schlussig, da durch Landesbuslinien kein Parallelverkehr zu beste-
henden hochwertigen Angeboten aufgebaut werden soll.

Dieser Modal-Split wird mit der MIV-Nachfrage aus dem Verkehrsmodell Niedersachsens
in Bezug gesetzt, woraus im Ergebnis die potenzielle Nachfrage der Landesbuslinie fir
die entsprechende Relation folgt. Falls der jeweilige Wert der MIV-Nachfrage im Ver-
gleich mit der Pendlerzahl (Daten der BfA) fir eine Relation unplausibel war, wurde im
entsprechenden Fall die Pendlerzahl als Grundlage fur die Nachfrageschatzung verwen-
det.

Bei Relationen mit touristischer Bedeutung, wurde zusatzliche Nachfrage in Relation zu
den Gastelbernachtungen auf die vorhandene Nachfrage addiert (falls diese nicht bereits
touristische Nachfrage enthielt). Auf Relationen, die Gemeinden mit Hochschulen auf3er-
halb der gro3en Universitatsstadte verbinden, wurde der Modal-Split etwas erh6ht. Diese
Anpassung wurde vorgenommen, da die Studierenden in der Regel liber ein sehr preis-
wertes Semesterticket verfiigen, wodurch diese eine hohere Bereitschaft zur Nutzung
des OPNVs haben.

AnschlieRend wurde das abgeschatzte Nachfragepotenzial einer Plausbilitatsprifung
Uber die Zahlwerte (falls vorhanden) vergleichbarer Relationen unterzogen.
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4 Gesamtubersicht potenzieller Landesbuslinien
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T2 | s andesbustinien (PTV)
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- SPNV
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v Mitteizentrum
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Gemeindegrenzen importiert von
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Abbildung 2: Gesamtubersicht
der potenziellen Landesbuslinien und
des SPNVs in Niedersachsen
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5 Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

5.1 Allgemeine Erlauterung zu den Liniensteckbriefen

Karte: Auf der Karte zu jedem Linienvorschlag ist der zur Nachfrageabschatzung ver-
wendete Linienkorridor in Rot eingezeichnet. AuRerdem werden die SPNV-Strecken ge-
zeigt sowie die Gemeindegrenzen der im Umkreis liegenden Gemeinden. Die fir die Lan-
desbuslinie nachfragerelevanten Gemeinden sind in der entsprechenden Farbe zur Zent-
rumsfunktion hervorgehoben. Falls die SPNV-Umsteiger zum nachsten Oberzentrum in
die Nachfrageberechnung eingeflossen sind, ist dies ebenfalls farblich hervorgehoben.

Tabelle Gemeindedaten: Unmittelbar neben der Karte sind die Strukturdaten: Einwoh-
ner, sozialversicherungspflichtig Beschatftigte und Gastelibernachtungen pro Jahr (erfasst
fur Ubernachtungslokale mit mehr als neun Betten) fir die bedienten Gemeinden zur In-
formation abgebildet.

Diagramm Binnenpendler im Linienkorridor: Aus den Pendlerdaten der Bundesagen-
tur flr Arbeit (sozialversicherungspflichtig Beschaftigte) wurden die Ein- und Auspendler
der Gemeinden berechnet und hier getrennt dargestellt.

Diagramm Gemeindeubergreifende PKW-Fahrten im Korridor (pro Werktag): Aus
dem Quell-Ziel-Verkehr des motorisierten Individualverkehrs (aus dem Verkehrsmodell
Niedersachsen) ist hier die Summe des Quellverkehrs der entsprechenden Gemeinde
dargestellt, der innerhalb des betrachteten Linienkorridors stattfindet.

Tabelle Parallelverkehr: In der Tabelle zum heutigen Verkehrsangebot sind die wich-
tigsten Verkehrsangebote fur die Gesamtrelation und einzelne Teilrelationen aufgefihrt,
die bereits heute existieren. Die ersten Fahrtmoglichkeiten bei denen ,von® und ,nach”
dem Anfangs- und Endpunkt der potenziellen Landesbuslinie entsprechen, beziehen sich
auf die Gesamtrelation. Darunter werden Linien aufgefiihrt, die zusétzlich zu den OV-An-
geboten auf der Gesamtrelation existieren und die aufgefuhrte Teilrelation bedienen.

Die Anzahl der Fahrten zeigt eine kategorisierte Abschéatzung der Bedienungshaufigkeit
der entsprechenden Linie pro Tag. Die Beférderungszeit ist die Dauer der Fahrt mit dem
aufgeflihrten Angebot auf der entsprechenden Relation laut Fahrplan.

Diagramm Belastungsband: Hier ist die abschnittsweise Anzahl der Fahrgaste flir den
Linienkorridor dargestellt. Bildlich gesprochen handelt es sich um die Summe der Fahr-
gaste, die auf der entsprechenden Teilrelation mitfahren®. Die Zahlen beruhen auf der
Nachfrageabschéatzung und beziehen sich auf den gesamten Werktag und beide Richtun-
gen. Fir die Darstellung in den Liniensteckbriefen erfolgt eine Rundung auf ganze Zeh-
nerbetrage.

Aulerdem sind in dem Diagramm ,Belastungsband® ggf. die Fahrgaste aufgefiihrt, die
den Landesbus nutzen, um am angebundenen SPNV-Bahnhof in die Bahn zur Weiter-
fahrt zum nachsten Oberzentrum umzusteigen, aufgefihrt. Das Beispiel des Vorschlags

5 Erlauterung am Beispiel der Tabelle 1 auf S. 19 fiir die Linie Wildeshausen — Oldenburg (Vor-
schlag 8).
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1 (Uelzen — Lichow) zeigt, dass 30 Fahrgéste von Lichow nach Uelzen fahren, um in
Uelzen in den SPNV zur Weiterfahrt nach Lineburg umzusteigen.

Erlauterung zur Berechnung der Sitzplatzauslastung am Beispiel der Strecke Wildes-
hausen — Oldenburg (aus Vorschlag 8):

Fahrgastaufkommen

am Querschnitt pro Streckenlange in km P-km

Werktag
Wildeshausen - Détlingen 3026 12 3.529
Détlingen - Hatten 293 6 1.821
Hatten - Oldenburg 618 19 11.562
Summe 37 16.911

Tabelle 1: Erlauterung zur Sitzplatzauslastung

D. h., insgesamt werden auf der Strecke mit einer Lange von 37 km ca. 17.000 Perso-
nen-km nachgefragt.

Daraus ergeben sich ca. 460 Fahrgaste pro km und Tag.
Das macht durchschnittlich 14 Fahrgaste pro Fahrt (bei 32 Fahrten am Tag).

Somit ergibt sich bei einer Kapazitat von 35 Sitzplatzen eine Auslastung von 41%.

6 Fur den Abschnitt Wildeshausen - Détlingen wurde ein Fahrgastaufkommen am Querschnitt von
302 Fahrgéasten ermittelt. Diese Zahl setzt sich aus den Fahrgasten der Relation Wildeshausen -
Détlingen (66 Fahrgaste), Wildeshausen - Hatten (63 Fahrgaste) und Wildeshausen - Oldenburg
(173 Fahrgaste) zusammen. Die Fahrgaste aller Relationen fahren auf der Teilrelation Wildeshau-
sen - Détlingen mit und ergeben in Summe 302 Fahrgaste auf diesem Querschnitt.
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5.2 Liniensteckbriefe

01: Uelzen — Luchow (45 km)

Linienkorridor und Strukturdaten

\ 4

Einwohner |Beschéftigte |Ubernachtungen (p. a.)| e = tandestusinien
‘[Uelzen -EB27 -ﬂ342 w— pktueller Vorschlag

Ratzlingen 475 29 “llenees Fanre
Oetzen 1.183 133
Rosche 2.078 640 “J| [l Mitelz. mit Oberzentrumsfunktion
Waddeweitz 882 46 -y

Kiisten 1.335 189 -| @ overzentum

Lichow (Wendland) [E]  9.372[F | 4144 | 18.393|[_]

Summe 21109 80.735| [l Moz, mit Oberzentrumstkt
pro km 1.088 472 1.806/ [0 mitetzentrum
pro km (ohne OZ2) 1.088| 472 1.806 - Oberzentrum

\ Gemeindegrenzen importiert von
© GeoBasis-DE / BKG 2015

N

| - PNV

usten [Liichow (Wendland)

\/

Pendlerdaten

Binnenpendler im Linienkorridor

700
800
500
400
300

200 I I I
00 I = - In = B_ 1§

Uelzen Réatzlingen  Oetzen Rosche Waddeweitz Kisten Lichow

(Wendland)
Summe der Binnenpendler: 1.083 m Auspendler
zusatzliche Pendler in relevantes OZ (Luneburg)*: 118 m Einpendler

Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im Korridor
2500 (p- T.)

2000
1500
1000

0 - |

Uelzen Ratzlingen  Qetzen Rosche Woaddeweitz Kiisten Liachow

(Wendland)
Summe der Gemeindetbergr. PKW-F.: 5.989
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Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach uber mittel Linie(n) [Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt|ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit |Halte
Uelzen [Lichow (Wendl.) [Rosche Bus 1949 0 1-5 | 07:00 h|17:00 h|nein 64 min[30-40] 60min| 6
Uelzen [Lichow (Wendl.) |sudlich von LBN|Bus 1948 0 5-10 | 07:00 h| 18:45 h|nein 98 min| >40 60min| 6
Uelzen [Lichow (Wendl.) |Salzwedel Bahn + Bus [RB - 1945 1 - 06:15 h[ 19:02 h{nein| 76-110 min| - 60 min| 6
Uelzen [Rosche Ratzlingen Bus 1956 0 5-10 | 06:30 h| 18:00 h|nein 30 min|10-20] 25 min| 3
Rosche [Liichow (Wendl.) |keine zuséatzlichen Verbindungen auf dieser Relation - - - -l - 35min| 3

Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

Lachow (Wendiand) - Kosten N o) ' °""9aste ProWerldag: 199
(Davon auf Gesamtstrecke®: 60)
Kisten - Waddeweitz _ 70 Sitzplatzauslastung: 8%
Waddeweitz - Rosche - [, -
Rosche - Oetzen |, 10
Octzen - Retzingen | 120
Ratzlingen - Ueizen |, 20
@ Besetzung pro km [, oo
Umsleiger Bahn zu OZ _ 30
(Lineburg)

0 20 40 60 80 100 120 140

Anmerkungen

Abbildung 3: Liniensteckbrief zu Vorschlag 01

© PTV Transport Consult GmbH Jul/16 Seite 21/105



Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

02: Zeven — Tostedt (35 km)

Linienkorridor und Strukturdaten

|_Einwohner Beschaftigte |Ubernachtungen (p. a.)
Zeven 13635 17.076]8 40.527| ~—— Hamburg
Heeslingen Il 4.720/F] 1.875 -
GroR Meckelsen || 470 72 -
Sittensen I 56350 22280 12.011
Tiste I 880 66 -
Heidenau 2.160)| 161 -
Wistedt I 1.679 117 -
Tostedt I 13554 28180 10.558
Summe L 42.?33|E 14.413 0 63.0
pro km 1.214 409 1.792
pro km (ohne OZ) 1.214 409 1.792

== == | andesbuslinien

w— sktueller Vorschlag

- SPNV

- Mitteiz. mit Oberzentrumsfunktion
V Mittelzentrum

. Oberzentrum

Grol3 MeCkgi?tZr:]n I vitetz. mit Oberzentrumstit.
S D Mittelzentrum
I overzentum

| Gemeindegrenzen importiert von
© GeoBasis-DE / BKG 2015

Pendlerdaten

Binnenpendler flr Linienkorridor

800
700
600
500

400
300
200 I I
100

Zeven Heeslingen GroRR  Sittensen  Tiste  Heidenau Wistedt Tostedt

Meckelsen
Summe der Binnenpendler. 1.851 m Auspendler
zusatzliche Pendler in relevantes OZ (HH)*: 1.342 m Einpendler

GemeindeUbergreifende PKW-Fahrten im Korridor (p. T.)

2000
1800
1600

1400
1200
1000

800

600

400 I

0 - - |

Zeven Heeslingen Groid Sittensen Tiste Heidenau Wistedt Tostedt
Meckelsen

Summe der Gemeindetubergr. PKW-F.: 6.264
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Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach Uber mittel Linie(n) |Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt|ungszeit (ca.)| Halte| ungszeit |Halte
Zeven |Tostedt |Sittensen Bus 3860 0 10-20 | 05:00 h|20:00 h|nein 49 min|20-30] 49 min| 7
Zeven |Tostedt |Rothenburg (Wimme)|Bahn + Bus|800 - RB 1 - 05:30 h| 13:20 h| nein 80-90 min| - 49min| 7
Zeven |Sittensen|keine zusétzlichen Verbindungen auf dieser Relation - - - - -l- 22min[ 3
Sittensen|Tostedt |keine zusatzlichen Verbindungen auf dieser Relation - - - - -l - 27 min| 3

Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag
Zeven -Heeslingen [N 150 Fahrgaste pro Werktag: 700
(Davon auf Gesamtstrecke*: 100)
Heeslingen - Grok.. | EGTNGINNIIIEIN 220
GroR Meckelsen - Sittensen || ENEGTGTNTNGIIIIE 230
sittensen - Tiste | NG ::°
Tiste - Heidenau |, 10
Heidenau - Wistedt |, <0
Wistedt - Tostedt |, 10
@ Besetzung pro km [ ;o
Umsteiger Bahn zu OZ | o0

0 100 200 300 400 500 600 700

Sitzplatzauslastung: 31%

Anmerkungen

Abbildung 4: Liniensteckbrief zu Vorschlag 02
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03: Zeven — Bremen (46 km)

Linienkorridor und Strukturdaten

Einwohner [Beschéftigte |Ubernachtungen (p. a. "
Zeven | 13.635 7.076 /10 | 40527 !

- - L
Kirchtimke 967 57 - ' 4
Westertimke 453 58 - P
Tarmstedt 3.761 621 595| 1y
Grasberg 7.642 1.322’13 11.277
Lilienthal 18.528 46331 | 12.460 " 4

Bremen 548 547 256.173 -
Summe 64.859
pro km 1.416
pro km (ohne OZ) 1.416| §
Lilienthal

== == | andesbuslinien
w—— ktueller Vorschlag
ssssw Fihre

T SPNV

. Mitteiz. mit Oberzentrumsfunktion
v Mittelzentrum
‘ Oberzentrum

- Mittelz. mit Oberzentrumsfkt,
D Mittelzentrum
- Oberzentrum

Gemeindegrenzen importiert von
© GeoBasis-DE / BKG 2015

Pendlerdaten

6000
5000
4000
3000
2000

Summe der Binnenpendler: 7.788 m Auspendler
zusétzliche Pendler in relevantes OZ (-): 0 = Einpendler

Gemeindetbergreifende PKW-Fahrten im Korridor
10000 (p T)

9000
8000
7000
6000
5000
4000

3000
2000 I
1000 — [ |

25" g

Summe der Gemeindetbergr. PKW-F.: 21.689
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Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach tber mittel Linie(n) Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt{ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit | Halte
Zeven |Bremen |Tarmstedt Bus 630 0 10-20 | 04:45 h[00:00 h|nein 84 min[30-40[ 72min| 6
Zeven Bremen |Rothenburg (Wimme) |Bus + Bahn|800 - ME 1 - 05:30 h|- nein 93 min| - 72min| 6
Zeven Grasberg|keine zusatzlichen Verbindungen auf dieser Relation - - - - -l- 33min[| 4
Grasberg [Bremen |Lilienthal [Bus [630 0 10-20 | 04:45 h[ 00:00 h| nein 41 min|10-20] 39 min| 2

Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

Fahrgaste pro Werktag: 3000

Zeven - Kirchtimke - 190 9 P 9
(Davon auf Gesamtstrecke*: 110)
Kirchtimke - Westertinke [JJJJJi| 260 Sitzplatzauslastung: 112%

Westertimke - Tarmstedt - 320

Tarmstedt - Grasberg

B
Grasberg - Lilienthal _ 1460
@ Besetzung pro km _ 1250

500 1000 1500 2000 2500 3000

o

Anmerkungen

Die Berechnung des Nachfragepotenzials steht unter der Annahme, dass fiir die Relation ansonsten keine
OPNV-Verbindung existiert. In der Realitat wiirde ein Teil der berechneten Nachfrage (und zuséatzliche Nach-
frage durch den besseren Takt) der Teilrelation Lilienthal - Bremen auf die Straenbahnlinie 4 fallen. AuRerdem
ist die Nachfrage der Vorschlége 3 und 9 fur die Relation Lilienthal — Bremen nicht als Summe zu sehen, son-
dern als Nachfrage fur den Fall, dass nur einer der beiden Vorschlage umgesetzt wird. D.h. insgesamt sind fur
die Relation Lilienthal-Bremen 1.400 Fahrgaste (Summe aus Hin- und Rickrichtung) prognostiziert. Diese teilen
sich (vereinfacht gesagt) auf die Vorschldge 3 und 9 und die StraRenbahnlinie 4 auf.

Abbildung 5: Liniensteckbrief zu Vorschlag 03

© PTV Transport Consult GmbH Jul/16 Seite 25/105



Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen

04: Oldenburg — Bremerhaven (78 km)

Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Linienkorridor und Strukturdaten

igte |Ubernachtungen (p. a.)

Pendlerdaten

Oldenburg I160.516 [l 76.844 [N 330.286 Bremerhaven
Rastede I 48.313
Ovelgénne F 5.390F 1.016]l 4.486
Brake (Unterweser) | 15.009] 6.744]l 15.568
Stadland I 17.980,
Bremerhaven -
Summe
pro km 4.081 1.824 5.335
pro km (ohne 02) 633 197 1.106] Ctadland
IBrake (Unter;)veser)l
Ovelgénne 4 == == |andesbuslinien
3 w—— aktueller Vorschlag
| [Rastede|) e
x ~7 = SPNV
. Mitteiz. mit Oberzentrumsfunktion
YV Mitteizentrum
. Oberzentrum
N
- Mittelz. mit Oberzentrumsfkt,
Oldenburg E Mittelzentrum
- Oberzentrum
Gemeindegrenzen importiert von
© GeoBasis-DE / BKG 2015

=PI G0 s
oo oOmom
COo0000000

0000000000

Oldenburg Rastede

Summe der Binnenpendler: 7.372

Ovelgdnne

Brake
(Unterweser)

zusatzliche Pendler in relevantes OZ (-)*: 0

Binnenpendler im Linienkorridor

Stadland

- .
Bremerhaven

m Auspendler
m Einpend|er
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Pendlerdaten

Gemeindeilbergreifende PKW-Fahrten im
Korridor (p. T.)

12000
10000
8000
6000
4000
2000 l
: [ -
Oldenburg Rastede  Ovelgénne Brake Stadland Bremerhaven
(Unterweser)

Summe der GemeindelUbergr. PKW-F.: 29.488

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach tiber mittel Linie(n) |Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt | Takt|ungszeit (ca.)|Halte| ungszeit |Halte
Oldenburg |Bremerhaven|Brake |[Bus 440 0 5-10 | 06:15 h[17:45 h|nein 91 min| >40| 87min| 5
Oldenburg Bremerhaven |Bremen|Bahn RE - RB 1 - 05:00 h| 23:00 h| - 84 min| - 87 min| 5
Oldenburg Brake Hude [Bahn RS3 - RS4 1 - 05:00 h| 00:00 h| - 48 min| - 42 min| 3
Brake Bremerhaven |Bremen|Bahn RS2 - RS4 1 - 05:00 h| 23:00 h| - 113 min| - 45 min[ 2

Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

P inemeser NN -
(Unterweser)
Brake (Unterweser) - _
Stadland 3p0
Stadland - Bremerhaven _ 280 Fahrgaste pro Werktag: 1450
(Davon auf Gesamtstrecke*: 170)
@ Besetzung pro km _ 520 Sitzplatzauslastung: 47%
0 200 400 800 800 1000 1200 1400

Anmerkungen

Auffallig ist in diesem Korridor ein hohes Fahrgastpotenzial von Rastede nach Oldenburg. Die Berechnung
steht jedoch unter der Annahme, dass kein weiterer OPNV auf dieser Relation existiert. Dies trifft jedoch auf
dieser Relation nicht zu. Rastede hat einen SPNV-Anschluss und hat damit bereits eine gute Direktverbindung
nach Oldenburg. Aus dem Grund fahrt die Landesbuslinie nur Loy (Ort innerhalb der Gemeinde Rastede) an
und nicht den Ort Rastede, da ansonsten eine Konkurrenzsituation zum SPNV entstiinde. Das Nachfragepoten-
zial auf der Relation Rastede — Oldenburg wird damit jedoch deutlich tiberschatzt.

Abbildung 6: Liniensteckbrief zu Vorschlag 04
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06: Sulingen — Bassum (24 km)

Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Linienkorridor und Strukturdaten

,/ Einwohner

Beschaftigte L"Jbernachtungen (p.a)
8.489

I hossolE 5374l |
I

110

Sulingen
Scholen 815
Neuenkirchen 1.158

81

Bassum
Summe

pro km 1.249 417 676
pro km (ohne OZ2) 1.249 417 676
== == |andesbuslinien
i s ktueller Vorschlag
wssss Fihre
T SPNV
B mitteiz. mit Oberzentrumsfunktion
V Mitteizentrum
@ overzentum
] -
I vitteiz. mit Oberzentrumstit.
9 |:] Mittelzentrum
H overzentrum
Gemeindegrenzen importiert von
© GeoBasis-DE / BKG 2015
Pendlerdaten
Binnenpendler im Linienkorridor
250
200
150
100 I I
0 — —
Sulingen Scholen Neuenkirchen Bassum
Summe der Binnenpendler: 469 u Auspendler
zusatzliche Pendler in relevantes OZ (Bremen)*: 292 u Einpendler
Gemeindelibergreifende PKW-Fahrten im Korridor
600 (p-T.)
500
400
300 I
200
100 . l
0
Sulingen Scholen Neuenkirchen Bassum
Summe der Gemeindelbergr. PKW-F.: 1.322
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Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach uber mittel Linie(n) [Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt [Takt|ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit |Halte
Sulingen Bassum Neuenkirchen|Bus 123 0 10-20 [ 07:00 h[19:00 h| ja 34 min|{10-20] 34 min| 3
Sulingen Bassum Twistringen Bus + Bahn|158 - RS2 1 1-5 13:15h| 16:15h| - 49 min| - 34 min| 3
Sulingen Neuenkirchen|keine zusétzlichen Verbindungen auf dieser Relation - - - -l - 20min| 2
Neuenkirchen [Bassum keine zuséatzlichen Verbindungen auf dieser Relation - - - -l - 14 min| 1

Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

Fahrgéaste pro Werktag: 200

Sulingen - Scholen 110 (Davon auf Gesamtstrecke*: 100)

Sitzplatzauslastung: 13%

Scholen - Neuenkirchen 120

Neuenkirchen - Bassum 180

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

Anmerkungen

Abbildung 7: Liniensteckbrief zu Vorschlag 06
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08: Wildeshausen - Oldenburg (37 km)

Linienkorridor und Strukturdaten

> 4 /
¢ we -~/ |== == |andesbuslinien
. \f e aktueller Vorschlag
P ‘,:/‘.
o - \ ssssm Fihre

;f ——mr SPNV

) . Mitteiz. mit Oberzentrumsfunktion
S~ V Mittetzentrum

‘ L . Oberzentrum

- Mittelz. mit Oberzentrumsfkt,
D Mittelzentrum

Oberzentrum

Gemeindegrenzen importiert von
© GeoBasis-DE / BKG 2015

Einwohner [Beschéftigte Ubernachtungen (p. a.) et ‘;.

L 5 k4
Wildeshausen [ 19.148| 8.282[ll 23.443 N L
Détlingen | 6.164] 1.415|0 33.776 OO
Hatten I 13.860| 2.077|] 60.762 PRIPS !
Oldenburg I160.516
Summe <
pro km 5.456 2.421 12.248 L7\
pro km (chne OZ) 1.070 322 3.224 /

Pendlerdaten

Binnenpendler im Linienkorridor

3000
2500
2000
1500
1000 “l |||
500
. 1 H B= m B
Wildeshausen Déatlingen Hatten Oldenburg
Summe der Binnenpendler: 4.352 mAuspendler
zusatzliche Pendler in relevantes OZ (-)*: 0 = Einpendler
Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im
6000 Korridor (p. T.)
5000
4000
3000
2000
1000
0

Wildeshausen Détlingen Hatten Oldenburg
Summe der Gemeindetbergr. PKW-F.: 18.430
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach Uber mittel Linie(n) [Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt | Takt|ungszeit (ca.)|Halte| ungszeit |Halte
Wildeshausen|Oldenburg [Kirchhatten |Bus 270 0 10-20 | 06:30 h[20:00 h| ja 53 min|30-40 51 min| 3
Wildeshausen [Oldenburg |Delmenhorst |Bahn RB - RS3 1 10-20 | 05:00 h{22:00 h| ja 53 min| - 51 min| 3
Wildeshausen [Kirchhatten |keine zusétzlichen Verbindungen auf dieser Relation - - - -l - 24 min| 2
Kirchhatten  [Oldenburg [Sandkrug BhfjBahn + Bus|[RB-277 ] 1 | - | os:30h[21:00h] ja 23-33min| - 27 min] 2

Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

Fahrgéste pro Werktag: 750
Wildeshausen - Détlingen 300 (Davon auf Gesamtstrecke*:170)
Sitzplatzauslastung: 41%

Détlingen - Hatten 200

e Besetzung ere km _ 400
0 100 200 300 400 500 600 700

Anmerkungen

Abbildung 8: Liniensteckbrief zu Vorschlag 08

© PTV Transport Consult GmbH Jul/16 Seite 31/105



Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen

09: Bremen — Worpswede (27 km)

Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Linienkorridor und Strukturdaten

Summe der Binnenpendler: 6.114
zusatzliche Pendler in relevantes OZ(-)*: 0

m Auspendler
mEinpendler

Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im

10000 Korridor (p. T.)

8000

6000

4000

2000 .
0

Lilienthal
Summe der Gemeindelbergr. PKW-F.. 19.202

Bremen Worpswede

Einwohner }Eeschéftigte Ubernachtungen (p. a.)}-", J |= = Landesbusinien
B'r'emen .E'&Mj .25_6_.113 - | I m—— aktueller Vorschlag
Lilienthal | 18.528] 4633 | 12.460| /4
Worpswede | 9.217| 16238 46.317", T Fehre
Summe . 576.292 . 262.429 - m—m SPNV
pro km 21_584 9829 2_201 \ . Mittelz. mit Oberzentrumsfunktion
pro km (ohne OZ) 1.039 234 2201 V Mitetzentrum
) . Oberzentrum
I (] -
N i 4 ] - Mittelz. mit Oberzentrumsfkt.
1 Worpswede I:l Mittelzentrum
' - QOberzentrum
Gemeindegrenzen importiert von
» © GeoBasis-DE / BKG 2015
. _ - .
Lilienthal | # £
Bremen
Pendlerdaten
Binnenpendler fur Linienkorridor
5000
4000
3000
2000
< E B
0 | ]
Bremen Lilienthal Worpswede
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach tiber mittel Linie(n) |Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt|ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit |Halte
Bremen |Worpswede|Lilienthal Bus 670 0 >20 | 04:15h|21:30h| ja 45-50 min|{20-30) 50min| 2
Bremen |Worpswede |Osterholz-Scharmbeck |Bahn + Bus |[RS2 - 640 1 - 05:15h|21:00h| 0 35min| - 50 min| 2

Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

. Fahrgaste pro Werktag: 1800
Lilienthal - Worpswede - 340 (Davon auf Gesamtstrecke*: 300)
Sitzplatzauslastung: 90%
0 500 1000 1500 2000

Anmerkungen

Siehe Vorschlag 03

Abbildung 9: Liniensteckbrief zu Vorschlag 09
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

10: Bruchhausen-Vilsen — Syke (18 km)

Linienkorridor und Strukturdaten

| g N
4 |== == | andesbuslinien

N | — aktueller Vorschlag

sesnm Fihre

s SPNV

. Mittelz. mit Oberzentrumsfunktion
v Mittelzentrum

. Oberzentrum

- Mittelz. mit Oberzentrumsfkt.
: Mittelzentrum
- Oberzentrum

Gemeindegrenzen importiert von
© GeoBasis-DE / BKG 2015

Einwohner
El 7216

Bruchh -V.

|_Beschéﬂigte Ubernachtungen (p. a.)
Bl 1857l [25.199
[Bruchhausen- Vllsen| Sustedt :
Syke ] .
%}/Jf pro km 1.788 509 2.066
pro km (ohne QZ) 1.788 509 2.066

Binnenpendler im Linienkorridor

Pendlerdaten

350
300
250
200
150
100

“ m B

0

Bruchh.-V. Slstedt Syke

Summe der Binnenpendler: 517 m Auspendler

zusétzliche Pendler in relevantes OZ (Bremen)*: 445 mEinpendler

Gemeindeltbergreifende PKW-Fahrten im

040 Korridor (p. T.)

920
900
880
860
840
820
800
780
760

Bruchh.-V. Sistedt Syke
Summe der Gemeindeiibergr. PKW-F.: 2.591
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs Fahrten| erste | letzte Beférder- Beforder-
von nach| Uber mittel [Linie(n)[Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt|ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit | Halte
Bruchhausen [Syke |Sustedt |Bus 150 0 5-10 | 07:30 h|18:00 h|nein 33 min|10-20] 28 min| 2
Bruchhausen [Syke |Sustedt |Bus 153 0 1-5 | 06:30 h| 15:30 h| nein 32-44 min|10-20] 28 min| 2

Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

Bruchhausen-Vilsen -
Sistedt

@ Besetzung pro km

Fahrgaste pro Werktag: 250

Umsteiger Bahn zu OZ _ 120 (Davon auf Gesamtstrecke*: 190)

Sitzplatzauslastung: 21%
50 100 150 200 250 300

o

Anmerkungen

Abbildung 10: Liniensteckbrief zu Vorschlag 10
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

11: Diepholz — Nienburg (Weser) (63 km)

Linienkorridor und Strukturdaten
1 )

Sulingen | L S
— b — y
. Maasen Borstel Marklohe
v —
; nigsehl

== == |andesbuslinien

w—— aktueller Vorschlag

e SPNV

. Mittelz. mit Oberzentrumsfunktion
v Mittelzentrum

7 . Oberzentrum

|_E|nwohner }peschaftlgte Ubernachtungen (p. a.) T [P——
Diepholz Fl 161151  6.999[1 4.587 ——
Wetschen | 1.711] 309 - = ———
Rehden I 1.897/l 582 - GerTeNidaSnE GOV
Hems|0h | 545 122 _ © GeoBasis-DE / BKG 2015
Barver | 1.039 144 - i
Freistatt 597 - -
Wehrbleck 735 98 -
Sulingen & 125801  5.374E] 8.489p~
Maasen 485 31 -
Borstel | 1.273 148 -
Pennigsehl | 1.262 82 -
Marklohe | 4444 847 -
Nienburg (W.) [BE 80709 13833 69.739
Summe [ 733920 28569 82.81
pro km 1.159 451 1.308
pro km (ohne O2) 1.159 451 1.308

Pendlerdaten

500 Binnenpendler im Linienkorridor

800
700

600
500
400
300
200
100

0

0\’1/

5
% M- O ero

Il II B i N I_ I |I I
N
& b@.ro \6(\ (\\e‘\ G}G =N

O @
o & N \‘9\@ @ O I N e Y
Q\Q;Q ‘$Qa>fo Q_er Q\‘b& Q> Q@) Q\é:\{o @0\’\ %\@ Q)O Q@é\\% %\é\t- S &Q
&
Summe der Binnenpendler;: 2.631 m Auspendler <
zuséatzliche Pendler in relevantes OZ (Hannover)*: 1.128 ® Einpendler
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Pendlerdaten

Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im Korridor (p. T.)

1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400 I
200 I l
0 | l l .
NG N o o & N o N o & & @ »
F LS T T LSS
Q\Q; \'S«é’\ QX \e\@ Q A @Qvg\ CJ\> @ o) QQ'(\O @"-’:} (‘\0\5‘
@
. .. N
Summe der Gemeindelbergr. PKW-F.: 8.301 <
Heutiges Verkehrsangebot
Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach uber mittel Linie(n) |Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt|ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit |Halte
Diepholz|Nienburg|Sulingen|Bus 137-138 1 5-10 [ 05:15 h|18:15 h|nein 117 min|20-30f 78 min| 12
Diepholz |Nienburg |Bremen |Bahn RE - RE 1 - 06:00 h| 22:00 h| ja 117 min| - 78 min| 12
Diepholz [Sulingen |Bassum |Bahn+Bus |RE - 123 1 - 05:15 h| 23:15 h| nein 59 min| - 42 min| 7
Sulingen |Nienburg |keine zusétzlichen Verbindungen auf dieser Relatior]- - - -l- 36 min| 5
Belastungsband
Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag
Diepholz - Wetschen I 120 Fahrgéaste pro Werktag: 400
Wetschen - Rehden I 130 (Davon auf Gesamtstrecke*: 20)

Rehden - Hemsloh I 100
Hemsloh - Barver I 100
Barver - Freistatt I 00
Freistatt - Wehrbleck I 100
Wehrbleck - Sulingen I 110
Sulingen - Maasen NN 120
Maasen - Borstel I 120
Borstel - Pennigsehl I 130
Pennigsehl - Marklohe I 180
Marklohe - Nienburg .. I 260
@ Besetzung pro km I 140
Umsteiger Bahn zu OZ I 110

0 50 100 150 200 250 300

Sitzplatzauslastung: 12%

Anmerkungen

Abbildung 11: Liniensteckbrief zu Vorschlag 11
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

12: Wolfsburg — Helmstedt (37 km)

Linienkorridor und Strukturdaten
)
== == |andesbuslinien
' = aklueller Vorschlag
----- Fahre
Danndorf LSRN
Mittelz. mit Oberzentrumsfunktion
WOlbeUrg v Mittelzentrum
elpke . Oberzentrum
-
£ - Mittelz. mit Oberzentrumsfkt.
GroR Twiilpstedt .
- Oberzentrum
Querenhorst Gemeindegrenzen importiert von
— ® GeoBasis-DE / BKG 2015
Einwohner |Beschaftigte |Ubernachtungen (p. a.
Wolfsburg 23041 [IN16.615 N 493.629 e
Danndorf | 2.278 50 -
Velpke | 4619 561 -
Gr. Twiilpstedt | 2.603 242 -
ngrenhorst 519 14 - Helmstadt
Mariental 849 - - P
Helmstedt El 23.070[l 8.603[F | 59.692 .
Summe |l 156.979( 126.088|0 553.321]
pro km 4.186 3.362 14.755
pro km (ohne O2) 905 253 1.592
Pendlerdaten
Binnenpendler flr Linienkorridor
6000
5000
4000
3000
2000
1000
O boi\ ‘3@ @& o\é‘ (@ \QJ&
{(F ,QQ \X‘Z\a ‘_\Q‘ﬂ a{{Q Q;(\QJ \({\Cg
° il < & N 8
& a
Summe der Binnenpendler: 5.746 m Auspendler
zusétzliche Pendler in relevantes OZ (-)*: 0 u Einpendler
Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im Korridor
25000 (p' T')
20000
15000
10000
5000 .
0 | - — - —
S J 3 & & S
o 8} 3 § 5 )
£ & ¢ ¢ & & &
& 9 < & W J
o e
Summe der Gemeindetbergr. PKW-F.. 31.975
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach tiber mittel Linie(n) [Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt{ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit |Halte
Wolfsburg|[Helmstedt |Grof3 Twillpstedt |Bus 380 0 10-20 | 06:00 h[22:00 h| ja 59-92 min|30-40] 53 min| 6
Wolfsburg [Helmstedt |Braunschweig Bahn RB - RE 1 - 06:15 h| 16:45h| - 69 min| - 53min| 6
Wolfsburg |Helmstedt |Kénigslutter Bus + Bahn (280 - RB 1 10-20 | 08:30 h[20:30 h| ja 77min[ - 53 min| 6
Wolfsburg |Velpke Danndorf Bus 335 0 1-5 | 06:45 h| 17:00 h|nein 29 min|[ - 20min[ 2
Velpke Helmstedt |keine zusatzlichen Verbindungen auf dieser Relation - - - - -l - 33min| 4

Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

Velpke - Grof3 Twilpstedt _ 400
Crof TwClbsied: - | 550
Querenhorst - Mariental _ 310
Mariental - Heimstedt ||| GG 220 Fahrgaste pro Werktag: 750

(Davon auf Gesamtstrecke*: 260)

@ Besetzung pro km | 5o Sitzplatzauslastung: 40%

0 100 200 300 400 500 600 700 800

Anmerkungen

Abbildung 12: Liniensteckbrief zu Vorschlag 12
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen

13: Peine — Wolfenbittel (43 km)

Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Linienkorridor und Strukturdaten

|_Einwohner Beschaftigte }_Ubernachtungen (p. a.)

Peine | 485361 18.137[F | 63.968

lisede F 11.366 1.395

Lahstedt | 9.930 782

Lengede | 12757 1.838

Salzgitter I 0s.656 . 47.0510 | X

Wolfenbiittel Il 51650 13.625[0 | 120.021
232 505l 82.855 D 319.978

pro km 5.441 1.936 7.476

pro km (ohne O2) 3.136 836 4.299

== == Landesbuslinien

— aktueller Vorschlag
-----
—— SPNY

| Mitetz. mit Oberzentrumsfunktion
WV Mitteizentrum
. Oberzentrum

- Mittelz, mit Oberzentrumsfkl,
[ —
] - Oberzentrum

Gemeindegrenzen importient von
© GeoBasis-DE / BKG 2015

Pendlerdaten

7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000

Peine

Binnenpendler flr Linienkorridor

lisede

Lahstedt

Summe der Binnenpendler: 12.017

zuséatzliche Pendler in relevantes OZ (-)*: 0

Lengede Salzgitter

o lI I- I_ I- II Il

Wolfenbuttel

m Auspendler
m Einpendler
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Pendlerdaten

Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im Korridor

12000 (p T )
10000
8000
6000
4000
2000 I I I
0
Peine lisede Lahstedt Lengede Salzgitter  Wolfenbdittel

Summe der Gemeindeubergr. PKW-F.: 35.148

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach Uber mittel Linie(n) Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt|ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit |Halte!
Peine Wolfenbuttel Salzgitter  |Bus 530 - 640 - 630 2 10-20 | 05:45 h[19:45 h|nein| 140-170 min| - 75min| 5
Peine Wolfenbiittel Branschweig |Bahn RE - RB 1 10-20 | 05:15 h| 21:15 h| ja 41 min| - 75min[ 5
Peine Salzgitter-Lebenstedt | Broistedt Bus 530 - 640 1 10-20 | 05:30 h| 21:38 h| ja 110 min| >40 52min| 4
Salzgitter-Lebenstedt |Wolfenbiittel - Bus 630 0 >20 | 05:00 h{21:45h| ja 40 min|20-30f 23 min] 1

Belastungsband

Fahrgastautkommen am Querschnitt pro Werktag

Peine - lisede 580

lisede - Lahstedt 620

670

Lahstedt - Lengede

Lengede - Salzgitter 800

Fahrgaste pro Werktag: 1500

Salzgitter - Wolfenbittel (Davon auf Gesamtstrecke*: 20)

o
@
(=]

Sitzplatzauslastung: 56%
630

@ Besetzung pro km

o

100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000

Anmerkungen

Bei der Auswertung wird Salzgitter nicht rAumlich differenziert, also die jeweiligen Zentren (SZ-Bad, SZ-Le-
benstedt) werden nicht voneinander getrennt betrachtet. In der einheitlichen Datengrundlage (Verkehrsmodell
Niedersachsen) ist keine Unterscheidung zwischen den verschiedenen Orten in der Gemeinde Salzgitter ent-
halten, wodurch eine Einbeziehung der Fahrten zwischen den ,Stadtteilen” Salzgitters in die Untersuchung
nicht moglich war. Dadurch wird beim Fahrgastaufkommen bezogen auf die Gemeinde Salzgitter nicht zwi-
schen Fahrgésten beispielsweise nach SZ-Bad oder SZ-Lebenstedt unterschieden. Gleichzeitig wird das Fahr-
gastaufkommen unterschatzt, da der Verkehr zwischen SZ-Bad, -Lebenstedt usw. nicht gemessen werden
konnte.
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Anmerkungen

In einer evtl. spateren Detailuntersuchung bzw. bei der Umsetzung wére eine Verbindung zwischen Salzgitter-
Lebenstedt und Bad sinnvoll mit zu betrachten, da diese Uber keine direkte SPNV-Verbindung verfiigen. Még-
lich ware eine Aufteilung in eine Verbindung zwischen Peine, Salzgitter-Lebenstedt, Salzgitter-Bad und eine
zweite Verbindung zwischen Salzgitter-Lebenstedt und Wolfenbdittel.

AulRerdem wurde auf dieser Relation beriicksichtigt, dass sich in Salzgitter und Wolfenbdittel Hochschulen be-
finden.

Abbildung 13: Liniensteckbrief zu Vorschlag 13
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen

14: Goslar — Osterode am Harz (34 km)

Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Linienkorridor und Strukturdaten

Einwohner [Beschéftigte |Ubernachtungen (p. a.)|

Goslar ES0.522 20509 663.899

Clausthal-Z. E| 128328 3819 | 192.389

Osterode a. H. _|[IF 22.218[l0 11.256/[] 66.975[7

Summe s 572/l 35.534 0 953.263}"

pro km 2.548 1.059 28.379

pro km (ohne O2) 2.548 1.059 28.379 / _ Ps
' [Clausthal-zellerfeld]

T

. ~ | © GeoBasis-DE / BKG 2015

. Mittelz. mit Oberzentrumsfunktion
1/ |/ Mittelzentrum
) . Oberzentrum

]

== == | andesbuslinien
m— aktueller Vorschlag
mmmnm Fihre

- SPNVY

I wittelz. mit Oberzentrumsfkt.
[ ] mittelzentrum
- Oberzentrum

Gemeindegrenzen importiert von

Pendlerdaten

Binnenpendler im Linienkorridor
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Summe der Binnenpendler: 1.531

zusatzliche Pendler in relevantes OZ (Gottingen)*: 101
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® Auspendler
H Einpendler

Gemeindeulbergreifende PKW-Fahrten im

3500
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Summe der Gemeindetbergr. PKW-F.: 6.436
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beférder-
von nach uber mittel Linie(n) [Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt|ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit [ Halte
Goslar Osterode a. H. Clausthal-Zellerfeld Bus 830 - 460 1 - s. u. s. u. - 90-100 min| - 51min| 2
Goslar Osterode a. H. Clausthal-Zellerfeld Bus 841 - 440 1 - S. u. S. u. - 103 min| - 51 min| 2
Goslar Osterode a. H. Salzgitter-Ringelheim Bahn ERX-RB 1 10-20 | 05:00 h| 21:00 h{ ja 63 min[ - 51min[ 2
Goslar Clausthal-Zellerfeld |[Hahnenklee Bus 830 0 10-20 | 06:00 h| 23:00 h| ja 28-51 min| >40 27min[ 1
Goslar Clausthal-Zellerfeld | Lautenhal Silberhiitte Bus 831 0 10-20 | 05:45 h| 22:00 h| nein 54min| 1-10| 27min| 1
Clausthal-Zellerfeld |Osterode a. H. Lerbach Bus 440 0 5-10 [ 07:45h|17:45h| ja 54 min[20-30] 24 min| 1
Clausthal-Zellerfeld |Osterode a. H. Windhausen und Bad-Grund |Bus 460 0 5-10 | 06:15 h| 18:00 h|nein 57 min{30-40] 24 min| 1

Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

Goslar - Clausthal-
Clausthal-Zellerfeld - 140
Osterode am Harz
‘ Fahrgiaste pro Werktag: 350
Umsteiger Bahn zu OZ - 30 (Davonauf Gesamtstrecke*: 60)
Sitzplatzauslastung: 19%
0 50 100 150 200 250 300

Anmerkungen

Auf dieser Relation wurden zusétzlich die Gastelibernachtungen als touristischer Faktor berticksichtigt, da
diese in der MIV-Nachfrage-Matrix in dem Verkehrsmodell Niedersachsen scheinbar nicht widergespiegelt
wurden. Die Zahl der Tagestouristen ist nicht berticksichtigt, da hierzu keine Daten vorlagen. Es kann je-
doch davon ausgegangen werden, dass diese stark mit den Gastelibernachtungen korrelieren, aus dem
Grund ist fur diesen Untersuchungsrahmen keine weitere Beriicksichtigung der Tagestouristen notwendig,
da diese in der ,Berticksichtigung des touristischen Faktors“ enthalten sind. In einer evtl. spateren Detailun-
tersuchung sollten jedoch die exakten touristischen Ziele ausgemacht werden, um die Lage der Haltestellen
daran anzupassen.

AuRerdem wurde auf dieser Relation bertcksichtigt, dass sich in Clausthal-Zellerfeld eine Hochschule befin-
det.

Abbildung 14: Liniensteckbrief zu Vorschlag 14
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

15: Bad Harzburg — Nordhausen (61 km)

Linienkorridor und Strukturdaten

/ \ == == Landesbuslinien
ant BraunSChWelg || m—aktueller Vorschlag
. i .\ ' S mmnnm Fihre
. \ e PNV
: I mittetz. mit Oberzentrumsfunktion

v Mittelzentrum
Iy S . Oberzentrum

AT Y - | - - Mittelz, mit Oberzentrumsfkt
Ny A P S [ mivezentum

A/ ‘ - Oberzentrum

Gemeindegrenzen importiert von
© GeoBasis-DE / BKG 2015

‘. Salzgitter [

Bad Harzb'urg
/" SN ~,

Harz (Landl?reis GOSIar)l

|_|nwohner Beschaftigte |Ubernachtungen (p. a)| |
Bad Harzburg I 216691  4.687|B 331.310[*
Harz (Landkr. Goslar) 0 o Y
Braunlage I 6.047 I 1.880[MT 760.149F8"
Harztor [ 6081 088 s
Nordhausen I 41926 21.934 4
Summe . 75.723- 29.489- 1.091.459|
pro km 1.326 516 19.108| *
pro km (ohne O2) 1.326 516 19.108

Pendlerdaten

Binnenpendler fur Linienkorridor

60
40
20 l
: [

Bad Harzburg Harz (Landkr.  Braunlage Harztor Nordhausen
Goslar)

Summe der Binnenpendler: 141 m Auspendler
zusatzliche Pendler in relevantes OZ(Braunschweig)*: 47 uginpendier

Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im
0 Korridor (p. T.)

50
40
30
20
10

0
Bad Harzburg Harz (Landkr. Braunlage Harztor Nordhausen
Goslar)

Summe der Gemeindeubergr. PKW-F.**: 97
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach uber mittel Linie(n) Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt{ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit | Halte|
Bad Harzburg |Nordhausen |Braunlage und Walkenried Bus + Bahn (820 - 470 - RB 2 - 05:40 h| 18:30 h|nein 120 min| - 65 min| 4
Bad Harzburg |Nordhausen |Salzgitter-Ringelheim und Herzberg|Bahn ERX-RB 2 10-20 | 05:45h[19:45h| ja 146 min| - 65 min| 4
Bad Harzburg |Nordhausen |Norheim Bahn RB - RB 1 5-10 | 07:30 h| 19:30 h{nein 161 min| - 65 min| 4
Bad Harzburg [Braunlage |Kdnigskrug Bus 820 0 10-20 | 05:45 h[16:15 h|nein 33 min[10-20] 33 min| 2
Braunlage Nordhausen |Walkenried Bus + Bahn [RB - 470 1 5-10 | 07:45 h| 17:45 h[nein 62-75min| - 32min| 2
Braunlage Nordhausen [Benneckenstein Bus 23 - 470 1 - 06:15 h| 19:00 h|nein 71-81 min| - 32min| 2

Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag
Fahrgéaste pro Werktag: 150

Nordhausen - Harztor - 20 (Davon auf Gesamtstrecke*: 10)

Sitzplatzauslastung: 14%

Harztor - Braunlage

Braunlage - Bad Harzburg 160

Umsteiger Bahn zu OZ _ 40

100 120 140 160 180

(=]
[\8]
o
I
o
ay
(=]
o]
o

Anmerkungen

Berlicksichtigung der Gastetbernachtungen (zum Vorgehen s. Vorschlag 14).

Ein Teil dieses Linienkorridors verlauft auRerhalb von Niedersachsen. Fur diesen Teil war nur eine unvoll-
stéandige Datengrundlage vorhanden, d.h. die einzigen Daten, die fur die Nachfrageprognose zur Verfugung
standen, waren einzelne Pendlerdaten. Fir den MIV-Widerstand wurden die entsprechenden Fahrzeiten
aus Routenplanern entnommen (s.0.), da diese nicht aus dem Verkehrsmodell hervorgingen. Genauso be-
inhaltet das Verkehrsmodell Niedersachsen auch keine MIV-Nachfragedaten fur entsprechende Relationen
aullerhalb Niedersachsens. Aus dem Grund wurde, falls vorhanden, die Nachfrage auf Basis der Pendler-
daten abgeschatzt und ansonsten keine Nachfrage hinterlegt. Also wird die Nachfrage auf diesem Linien-
korridor unterschétzt. Auf dem Abschnitt innerhalb Niedersachsens ist die Abweichung nur minimal, aufRer-
halb dafiir umso gro3er. Damit das Potenzial dieser Linie trotzdem verhéltnismafRig widergegeben wird, be-
zieht sich die Sitzplatzauslastung nur auf den Abschnitt innerhalb Niedersachsens.

Bei einer evtl. spateren Detailuntersuchung sollten auch die Nachfragepotenziale auf3erhalb Niedersach-
sens genauer untersucht werden (einschlielich Tourismus). Daten dazu liegen dem ZGB vor.

Abbildung 15: Liniensteckbrief zu Vorschlag 15
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

16: Herzberg am Harz — Wernigerode (62 km)

Linienkorridor und Strukturdaten

v .y

]

“ | © GeoBasis-DE / BKG 2015

o v Mittelzentrum

of [ Mitterz. mit Oberzentrumsikt.

== == Landesbuslinien

— akiueller Varschlag
.....
—— SPNY

. Mittelz. mit Oberzentrumsfunktion

. Oberzentrum

-

E Mittelzentrum
- Oberzentrum

Gemeindegrenzen importiert von

i/ \_‘ :
J oW . '
Einwohner )_Beschéftigte Ubernachtungen (p. a.) \
Herzbergam Harz  [E] 13.081[E]  4.913|l 42472, #TN
Bad Lauterbergi. H. |l 10.589[1] 3.219P 370.133f § NG
Braunlage I 6.047] 1.880 I8 760.149/%4 ' }
Oberharz am Brocken [E] 11.333] 2.883 P A
Wernigerode B 3370000 16355 ] &
Summe 72760 29.250 D 1.172.754 *, %
pro km 1.214 475 19.044/ 3,
pro km (ohne O2) 1.214 475 | 10.044- '\ ‘-’
i\

-

Oberharz am Brocken]

%

Braugf
N . —
\ 5 i

P N ¥ .

A N w

|Herzberg am Harz [

~dBad

Lauterberg im Harz |
P N T ‘#——\

Pendlerdaten

Binnenpendler im Linienkorridor

Herzbergam Bad Lauterberg
Harz i. H.

Summe der Binnenpendler: 1.215
zuséatzliche Pendler in relevantes OZ (Braunschweig)*: 105

600
500
400
300
200
100

Oberharz am
Brocken

Braunlage Wernigerode

m Auspendler
m Einpendler
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Pendlerdaten

Gemeindetbergreifende PKW-Fahrten im

5000 Korridor (p. T.)
1500
1000
0
Herzbergam Bad Lauterberg  Braunlage Oberharzam  Wernigerode
Harz i. H. Brocken

Summe der Gemeindetbergr. PKW-F.**: 3.838

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach tber mittel Linie(n) |Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt|ungszeit (ca.)|Halte] ungszeit |Halte
Herzberg a. H. |Wernigerode |Salzgitter - Goslar |Bahn RB - ERX 2 - 05:30 h| 20:30 h| ja | 125-132 min| - 88 min| 4
Herzberg a. H. |Braunlage Walkenried Bahn + Bus |RB - 470 1 07:30 h| 16:30 h{nein 61-78 min| - 40 min| 2
Herzberg a. H.|Braunlage  |St. Andreasberg |Bus 450 - 820 1 - 18:30 h[nein 83 min|30-400 40min| 2
Braunlage Wernigerode |Bad Harzburg Bus 257 - 820 1 07:30 h|- nein 88min| >40| 48 min| 2
Belastungsband
Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag
Wernigerode - Oberharz
40
am Brocken
Bl R
Braunlage
Braunlage - Bad
. 170
Lauterberg im Harz

Bad Lauterberg im Harz -

Herzberg am Harz 160

@ Besetzung pro km 160

Fahrgaste pro Werktag: 250
(Davon auf Gesamtstrecke*: 30)
Sitzplatzauslastung: 15%

20 40 60 80 100 120 140 160 180

Umsteiger Bahn zu OZ
(Braunschweig)

[=]
o

o

Anmerkungen

Beriicksichtigung der Gasteubernachtungen (zum Vorgehen s. Vorschlag 14).

Teilabschnitt aulRerhalb Niedersachsens (zum Vorgehen s. Vorschlag 15).

Abbildung 16: Liniensteckbrief zu Vorschlag 16
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen

18: Salzwedel — Wolfsburg (64 km)

Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Linienkorridor und Strukturdaten

I:Einwohner Beschaftigte |Ubernachtungen (p. a.)
Salzwedel E 24381l 9.714 -
Kuhfelde | 1.129 97 -
Rohrberg 1.112 93 -
Beetzendorf | 3.281 715 -
Brome 3.205 490 -
Parsau 1.828 108 -
Riihen 5.263
Wolfsburg <X
, , [Rohrberg}/
pro km 2.571 2.017 8.051 \‘- ’
pro km (chne O2) 833 180 277 ‘. J ~

== == Landesbuslinien
w— aktueller Vorschlag
.....
[ | SPNV
“ [ Mittetz. mit Oberzentrumsfunktion
V Mittetzentrum
. Oberzentrum
=i~
B - Mittelz. mit Oberzentrumsfkt.

b | Mittetzentrum

- Oberzentrum

Gemeindegrenzen importiert von
© GeoBasis-DE / BKG 2015

i

Pendlerdaten

4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000
500
0 -

Salzwedel

Kuhfelde
Summe der Binnenpendler: 3.892

Rohrberg Beetzendorf

zuséatzliche Pendler in relevantes OZ (-)*: 0

Binnenpendler fir Linienkorridor

Brome

Parsau

Rihen

Wolfsburg

mAuspendler
mEinpendler
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Pendlerdaten

Gemeindeilbergreifende PKW-Fahrten im Korridor (p. T.)

5000
4500
4000
3500

3000
2500
2000
1500
1000 III
500
0 |

Salzwedel Kuhfelde Rohrberg Beetzendorf Brome Parsau Ruhen  Wolfsburg

Summe der Gemeindelbergr. PKW-F.**:9.601

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach tber mittel Linie(n) Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt|ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit |Halte
Salzwedel |Wolfsburg Gardelegen |Bus + Bahn |100 - RB 1 1-5 |- - nein 124-160| - 88 min| 7
Salzwedel |Wolfsburg Gardelegen |Bus + Bahn |110 - RB 1 1-5 |- - nein 100 min| - 88 min| 7
Salzwedel |Wolfsburg Stendal Bahn RB - (ERX/HEX) - RE 1 1-5 [ 05:30 h{20:15 h{nein| 120-160 min| - 88min| 7
Salzwedel [Beetzendorf|Kuhfelde [Bus 310 0 >20 [ 04:45 h[15:30 h|nein 38 min|10-20] 33 min| 3
Beetzendorf [Wolfsburg Oebisfelde |Bahn + Bus |RB - 300 1 - - - nein 78 min| - 55min| 4
Beetzendorf [Wolfsburg Gardelegen |Bahn + Bus |RB - 400 1 nein 118 min| - 55min| 4
Belastungsband
Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag
salzwedel - Kuhteide [ 130 Fahrgaste pro Werktag: 1100
(Davon auf Gesamtstrecke*: 120)
Kuhfelde - Rohrberg [N 140 Sitzplatzauslastung: 71%
Rohrberg - Beetzendorf || 170
Beetzendorf- Brome || NG 250
Brome - Parsau | <5
Parsau - Ruhen | 730
Ruhen - Woifsburg |, 1070
@ Besetzung pro k- | =00
0 200 400 800 800 1000 1200

Anmerkungen

Teilabschnitt auRerhalb Niedersachsens. Zum Vorgehen s. Vorschlag 15.

Abbildung 17: Liniensteckbrief zu Vorschlag 18
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

19: Duderstadt — Gottingen (30 km)

Linienkorridor und Strukturdaten

Einwohner [Beschéftigte |Ubernachtungen (p. a. ’ == == Landesbusiinien
Gottingen ITi6.c4 NG 121 N 444)178( # e airollor Vorschlag
Waake | 1.295 61 - e Fime
Ebergdtzen | 1.904 351 - —_— sy
Seeburg | 1.606 154 - o .

- - Mittelz. mit Oberzentrumsfunktion
Seulingen | 1.348 255 - Y Mitszenium
Duderstadt Fl 20775/l 7.020( | 88.810 L @ overzenim
Summe |:r143.47oEr 73.962 I 532.988 ' .
pro km 4751 2449 17649 - Mittelz. mit Oberzentrumsfkt
pro km (ohne O2) 892 260 2.941 [ witetzentrum

- Oberzentrum
Gemeindegrenzen importiert von
& GeoBasis-DE / BKG 2015

Gottingen

A

Duderstadtl

I
I
1
{

i
u
U

Pendlerdaten

Binnenpendler fiir Linienkorridor

3500
3000
2500
2000
1500
1000

500
, H = H_ EH_ =m_ [l

Gottingen Waake Ebergotzen Seeburg Seulingen Duderstadt
Summe der Binnenpendler: 3.755 m Auspendler
zusatzliche Pendler in relevantes OZ (-)*: 0 m Einpendler

Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im Korridor

8000 (p. T.)
7000
6000
5000
4000
3000
2000

| = m =

Géttingen Waake Ebergétzen  Seeburg Seulingen  Duderstadt
Summe der Gemeindelbergr. PKW-F.: 15.946
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen

Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs. Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach uber mittel |Linie(n){Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt [Takt|ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit [Halte
Goéttingen [Duderstadt |Seeburg Bus 170 0 10-20 | 04:30 h|21:00 h| ja 64 min|20-30| 52min| 5
Gottingen |Duderstadt |anfangs stidlich (Lengden-Seulingen) [Bus 150 0 10-20 | 05:00 h| 19:00 h| nein 72 min[20-30] 52 min| 5
Gottingen |Duderstadt |[sudlicher (Bremke-Seulingen) Bus 155 0 10-20 | 05:00 h| 19:30 h| nein 58 min[30-40] 52 min| 5

Belastungsband

Gottingen - Waake

Waake - Ebergdtzen

Ebergétzen - Seeburg

Seeburg - Seulingen

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

990

800

1140

Fahrgaste pro Werktag: 1350

1340

Seulingen - Duderstadt _ 620 (Davon auf Gesamtstrecke*: 610)
Sitzplatzauslastung: 94%
0 200 400 800 800 1000 1200 1400 1600
Anmerkungen
Abbildung 18: Liniensteckbrief zu Vorschlag 19
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

21: Georgsmarienhttte — Bad Laer (15 km)

Linienkorridor und Strukturdaten
Einwohner [Beschéftigte |Ubernachtungen (p. a.)
Georgsmarienhitte I 316080 12.999]1 65.559
Bad lburg F| 10.542[ 2618l | 146.212
Bad Laer El 9260 | 6.618/1 131.296
Summe 51410 22.235 343.067
pro km 3.382 1.463 22.570
pro km (ohne O2) 3.382 1.463 22.570
== == | andesbuslinien
m—— aktueller Vorschlag
=mnsm Fihre
- SPNY
. Mittelz. mit Oberzentrumsfunktion
v Mittelzentrum
. Oberzentrum
[ 1-
- Mittelz. mit Oberzentrumsikt.
CI Mittelzentrum
- Oberzentrum
Gemeindegrenzen importiert von
© GeoBasis-DE / BKG 2015
Pendlerdaten
Binnenpendler im Linienkorridor
800
600
400
0
Georgsmarienhitte Bad Iburg Bad Laer
Summe der Binnenpendler: 1.520 m Auspendler
zusétzliche Pendler in relevantes OZ(Osnabriick)*: 1.291 ®Einpendler
Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im
3500 Korridor (p. T.)
3000
2500
2000
1500
1000
500
0
Georgsmarienhiitte Bad lburg Bad Laer
Summe der Gemeindelbergr. PKW-F.: 7.696
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen

Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot
Relation Angebot heute LBN
Verkehrs Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach uber mittel [Linie(n) |Umstiege [pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt{ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit |Halte
Osnabriick Bad Laer |Oesede [Bus 466 0 10-20 | 04:30 h|00:00 h| ja 60 min|20-30] 43 min| O
Oesede (Georgsmarienhiitte) |Bad Laer |- Bus 466 0 10-20 | 04:30 h| 00:00 h| ja 33 min|20-30f 27 min| 2
Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

Fahrgaste pro Werktag: 1200
Bad Laer - Bad |burg 260

(Davon auf Gesamtstrecke*: 250)
Sitzplatzauslastung: 60%
Bad lburg -

@ Besetzung pro km

670

Umsteiger Bahn zu OZ

470

o

200 400 600 800

1000 1200 1400
Anmerkungen

Abbildung 19: Liniensteckbrief zu Vorschlag 21
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen

22: Osnabrick — Bad Essen (25 km)

Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Linienkorridor und Strukturdaten

Summe der Gemeindelbergr. PKW-F.: 22.268

== == |andesbuslinien
m—— aktueller Vorschlag
. . ; _ I Fahre
|Einwohner}Beschaftigte Ubernachtungen (p. a.)} ;ZH:ISP”:% .
Osnabriick I 156.070l 88.576 |0 313.425[" |7 yioteotun
Belm | 13512] 2.755 - |@ oserentrum
Ostercappeln I 9532 1.914]l 13.283 . |-
Bad Essen I 15.084[ 5.755(18 160.296| | vireiz mit Oberzenirumsie
Summe I194.198[0 99.000 487.004} E vitazanim
Oberzentrum
pro km 7.799 3.976 10.558|. [oo N
pro km (ohne O2) 1.531 419 6.971| ° [©GeosasisDE/BKG 2015
Pendlerdaten
Binnenpendler fur Linienkorridor
5000
4000
3000
2000 I
1000
" N m B_. mE=
Osnabriick Belm Ostercappeln Bad Essen
Summe der Binnenpendler: 6.503 m Auspendler
zusatzliche Pendler in relevantes OZ()*: 0 ® Einpendler
Gemeindeubergreifende PKW-Fahrten im
12000 Korridor (p. T.)
10000
8000
6000
4000
2000
0 [ |
Osnabrtick Belm Ostercappeln Bad Essen
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach Uber mittel Linie(n) |Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt|ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit |Halte
Osnabriick |Bad Essen |Ostercappeln |Bus 276 0 10-20 | 06:30 h|22:10 h| ja 47 min|[30-40] 38 min| 3
Osnabriick |Bad Essen |Bohmte Bahn+Bus |... 1-2 - 05:45 h| 20:45 h| ja 25-55 min| - 38min| 3
Osnabrick |Bad Essen |[Bohmte Bus X275 - 276 1 - - - nein 44 min| - 38min| 3

Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

Osnabriick - Belm 1230

Belm - Ostercappeln 560

Fahrgaste pro Werktag: 1250
320 (Davon auf Gesamtstrecke*: 300)

Ostercappeln - Bad Essen

Sitzplatzauslastung: 58%

& Besetzung pro km 650

o

200 400 600 800 1000 1200 1400

Anmerkungen

Parallel zum potenziellen Korridor der Landesbuslinie verlauft eine SPNV-Strecke, an der zum jetzigen Zeit-
punkt jedoch keine aktiven Bahnhofe liegen. Laut Aussage der LNVG wird eine Reaktivierung des Bahnhofs
Vehrte bzw. Belm jedoch mittel- bis langfristig angestrebt — genauere Informationen dazu liegen nicht vor.

Abbildung 20: Liniensteckbrief zu Vorschlag 22
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

23: Aurich — Oldenburg (82 km)

Linienkorridor und Strukturdaten

.1- == | andesbuslinien

/| e aktueller Vorschlag

{
‘~.L//‘\A/> smssm Fihre
- | SPNV
e (] — .
'3 g L . Mitteiz. mit Oberzentrumsfunktion
&5 A~ 7
7 //" ; /| Miteizentrum
(7 @ overzentrum

/

4 =3

- Mittelz. mit Oberzentrumsfkt,
- Mittelzentrum

? - Oberzentrum

Gemeindegrenzen importiert von

N ) © GeoBasis-DE / BKG 2015
Einwohner |Beschéftigte |Ubernachtungen (p. a.)N 3 - z/
Aurich Ll 4090721 21307 145.494 $ 7\
GroRefehn I 13732 3.322 -

Hesel [ 4.538 1.389 4 g
Uplengen ||| 11.495 2.616 -l

Westerstede [l 22.079]l] 0.868]L| 88.518|
Oldenbur 1605160 76844 330.286

Summe R 564.298
pro km 3.093 1.408 6.890
pro km (ohne O2) 1.133 470 2.857

Pendlerdaten

Binnenpendler im Linienkorridor

2000
1500
1000
500 I I I
0 I m |
Aurich GrofRRefehn Hesel Uplengen Westerstede Oldenburg
Summe der Binnenpendler: 5.527 m Auspendler
zusatzliche Pendler in relevantes OZ(-)*: 0 ® Einpendler
Gemeindeubergreifende PKW-Fahrten im
6000 Korridor (p. T.)
5000

4000
3000
2000 I
1000 l
0 i

Aurich GroRRefehn Hesel Uplengen Westerstede Oldenburg
Summe der Gemeindelbergr. PKW-F.: 17.995
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach uber mittel Linie(n) Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt|ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit | Halte
Aurich Oldenburg |Leer Bus + Bahn (460 - RE 1 10-20 | 05:35 h|20:35 h| ja 108 min| - 94 min| 5
Aurich Westerstede |Leer -Augustfehn |Bus + Bahn [460 - RE - 366/350... 1 - - - nein| 115-125min| - 65min| 4
OldenburgWesterstedq- Bus S35 0 10-20 | 06:00 h[19:45h| ja 31min{10-20f 29min| 1
Oldenburg [Westerstede |- Bus 350 0 10-20 | 05:00 h{19:30 h| ja 68 min| >40 29 min[ 1

Belastungsband

Fahrgastautfkommen am Querschnitt pro Werktag
Fahrgéaste pro Werktag: 700

Aurich - GrolRefehn 260 (Davonauf Gesamtstrecke*:110)

Sitzplatzauslastung: 31%
GroRefehn - Hesel

270

Hesel - Uplengen

300

Uplengen - Westerstede

310

Westerstede - Oldenburg

450

@ Besetzung pro km

340

o

100 200 300 400 500

Anmerkungen

Abbildung 21: Liniensteckbrief zu Vorschlag 23
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen

24: Emden — Wittmund (53 km)

Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Linienkorridor und Strukturdaten

>3 -

A TSR e
g ‘; _‘ - N ‘i' ~/‘
)

AELA

Einwohner

Emden 153.128
Hinte I 6954 496 -
Sudbrookmerland|E]  18.498]l 2.737|l

Aurich

I 740.97200 1 2130700

2467w o = ®
145.494] ...t~

Wittmund

pro km

2.563

315.473

11.978| [

pro km (ohne O2)
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11.978| |

'«‘" "7 . (‘/ . ~
Ubernachtungen (p. a.)| 5.

}B_eschéftigte
I 14088400 32.276(0 |
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Gemeindegrenzen importiert von
© GeoBasis-DE / BKG 2015

Pendlerdaten

6000
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3000
2000
1000
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1000

Emden

Emden

Summe der Gemeindelbergr. PKW-F.: 25.236

Binnenpendler im Linienkorridor

Summe der Binnenpendler: 9.263
zusatzliche Pendler in relevantes OZ (Wilhelmshaven)*: 191

Hinte

Sidbrookmerland

(p- T.)

Aurich

Aurich

Hinte

Wittmund

m Auspendler
m Einpendler

Gemeindelibergreifende PKW-Fahrten im Korridor

0 I I I I ]

Sudbrookmerland

Wittmund
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach ber mittel Linie(n)  |Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt|ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit |Halte
Emden Wittmund Oldenburg - Sande [Bahn RE - N\WB 2 - 04:15 h|- nein| 145-155 min| - 67 min| 4
Emden Wittmund Aurich Bus 410 - 480/474 1 1-5 | 05:15h|18:45 h|nein| 95-105min| - 67 min| 4
Aurich Emden Sudbrookmerland  [Bus 410 0 10-20 | 05:15 h[ 20:15 h| ja 45-50 min|20-30] 39 min| 3
Aurich Emden Leer Bus + Bahn [RE - 460/481 0 1-5 | 08:20 h| 18:15 h|nein 88-98 min| - 39min| 3
Aurich Wittmund - Bus 474 0 5-10 | 06:45 h| 19:30 h[nein 30 min| >40 28 min| 1
Aurich Wittmund - Bus 480 0 1-5 | 08:15 h| 18:15 h|nein 35min|10-20] 28 min| 1
Emden Wilhelmshaven|Oldenburg Bahn RE - N\WB 1 - 04:15h{21:45h[ 0 | 120-130 min| - 107 min| 5
Norden-Norddeich |Wittmund Norden-Esens Bus + Bahn |[K1 - N\WB 1 - - - nein 79-95 min| - 97 min| 5

Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

Emden, Stadt - Hinte 970

Hinte - Stdbrookmerland
i |
Aurich 470
Aurich - Wittmund _ 200

710

Fahrgaste pro Werktag: 1150

Umnet Bah o7 - 70 (Davon auf Gesamtstrecke*: 90)
msteiger Bahn zu .

g Sitzplatzauslastung: 40%

0 200 400 800 800 1000 1200

Anmerkungen

Abbildung 22: Liniensteckbrief zu Vorschlag 24
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

25: Norden — Wittmund (67 km)

Linienkorridor und Strukturdaten

Einwohner |Beschéttigte | Ubernachtungen (p. a.)
Norden 1249548 | 9.753|E] 748.929)
Juist | 1666 1.063[L] 558.685
Norderney | 5977 3312 | 1.397.451
Dornum I 4581 621l 167.045
Baltrum 632 337(l 252.031
Esens 7.247 2.330|L 496.156
Langeoog 1.838 1.162(F 752.608
Neuharlingersiel 989 584|Ll 399.222
Spiekeroog 837 506|L] 382.444
Wittmund 315.473] I
\Wangerooge 1.349 481.887

w—— aktueller Vorschlag

Summe N
pro km 932, 352, 78.708 _ —_Wangerooge
pro km (ohne 02) 932 352 78.708 /,7 < =5 i

{ = - " o
Cangeoog] \\j:' i . Q\ [ witteiz. mit Oberzentrumsfunktion
14 I—_[ = H 3

i o v Mittelzentrum
Baltrum| | /\‘
_|Norderney—"" L) @ overzentrum
< = % s H e ————
g o N o arlngersn { [ vitetz. mit Oberzentrumstic.
; -
‘ #JEsens P o B ez
} L =

A - Oberzentrum

Gemeindegrenzen importiert von
© GeoBasis-DE / BKG 2015

Pendlerdaten

Binnenpendler im Linienkorridor
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zusatzliche Pendler in relevantes OZ (Wilhelmshaven)*: 495

Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im Korridor (p. T.)
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Summe der Gemeindeilibergr. PKW-F.: 41.734 =
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach tiber mittel Linie(n) Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt|ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit | Halte
Norden Harlesiel "Hafen" [Bus K1 0 5-10 [ 08:00 h[17:00 h| ja 96 min|20-30] 91 min| 4
Norden (ZOB) Esens (Bahnhof) |Dornum |Bus K1 0 10-20 | 05:30 h| 18:00 h|nein 41-62 min| 1-10 -l-
Bensersiel (Esens - Anleger) |Norddeich Hafen  |Bus + Bahn [K1 - NWB 1 - - - nein 75-90 min| - 50 min| 2
Esens (Bahnhof) Harlesiel - Bus K1 0 - 08:00 h| 18:00 h| ja 50 min| - 30 min

Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

Bensersiel -
veunaingorsicl N ¢:o
Neuharlingersiel -

harese NN >
Fahrgéaste pro Werktag: 1200
Umsteiger Bahn zu OZ - 100 (Davon auf Gesamtstrecke*: 20)
Sitzplatzauslastung: 62%
0 200 400 600 800 1000

Anmerkungen

Diese Linie verbindet die Nordseeh&fen mit dem Kiistenbahnhof Norden-Norddeich und dem Bahnhof
Esens. Damit sollen Touristen, die mit dem Zug angereist sind, Anschluss an die Kiistenorte und Anleger zu
den Nordseeinseln erhalten. Aufgrund des tideabhangigen Fahrplans und einem Bedienungszeitraum der
Fahren von 8:00 Uhr bis 19:00 Uhr ist damit zu rechnen, dass die Fahrten der Landesbuslinie au3erhalb der
Fahrzeiten deutlich weniger Fahrgéste beférdern. Dies misste bei einer Umsetzung ggf. berucksichtigt wer-
den (evtl. mit kleineren Fahrzeugen).

Fur diesen Linienkorridor wurden ebenfalls Géstetibernachtungen bericksichtigt (zum Vorgehen s. Vor-
schlag 14).

Abbildung 23: Liniensteckbrief zu Vorschlag 25
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

27: Buchholzi. d. Nordheide — Luneburg (49 km)

Linienkorridor und Strukturdaten

Einwohner |Beschéftigte |Ubernachtungen (p. a.)
Buchholzi.d. N. |F] 38.154[F]  9.651|| 57.159
Jesteburg I 7.830 1.628 50.713
Asendorf 1.827 112 -
Hanstedt 5.280)| 1.008[ 61.824
' Garlstorf 1.113 67 11.138|™ = Landesbuslinien
Godenstorf 941 - - || w— aktueller Vorschlag
Salzhausen 4.685| 1.382|l 15.688] s snss Feme
Westergellersen 1.803 107 | e 5PNV
/, Kirchgellersen 2.378 280 "I Mitteiz. mit Oberzentrumsfunktion
/ | Reppenstedt B \V4
74 y i Luneburg - | 310.259 @ overzentum
" |Summe [ 506.781|[] -
pro km 2.917 1.068 10.315| [l vitetz. mit Oberzentrumsit.
pro km (ohne OZ2) 1.450] 301 4.000 [
o - Oberzentrum

Gemeindegrenzen importiert von
© GeoBasis-DE / BKG 2015
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Summe der Gemeindeibergr. PKW-F.: 24.640
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot
Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-|
von nach tber mittel Linie(n) Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt|ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit |Halte
Buchholz i. d. N. [Liineburg |Hamburg-Harburg Bahn ME 1 10-20 | 05:00 h| 00:00 h| ja 63 min| - 85 min| 10
Buchholz i. d. N. [Hanstedt |Jesteburg Bus 4207 0 10-20 | 05:45h|22:30 h| ja 25-30 min[10-20f 23 min| 3
Hanstedt Liineburg |Westergellersen Bus 5200 0 1-5 | 08:00 h|16:30 h|nein 60 min[20-30| 62min| 7
Hanstedt Liineburg |Salzhausen Bus 5200 - 4406 - 4615 2 - - - - 95 min| - 62 min| 7
Hanstedt Liineburg |Hamburg-Harburg - Jesteburg |Bus + Bahn|ME - 4148 - 4207 2 10-20 | 05:30 h| 22:30 h| ja 80-120 min| - 62 min| 7
Belastungsband
Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag
Buchholz i. d. Nordh. - Jesteburg | 130 Fahrgaste pro Werktag: 700
Jesteburg - Asendorf I 190 (Davon auf Gesamtstrecke*: 40)
Asendorf - Hanstedt I 190 Sitzplatzauslastung: 25%
Hanstedt - Garlstorf | NN 170
Garlstorf - Gédenstorf NN 250
Godenstorf - Salzhausen |GGG 320
Salzhausen - Westergellersen I 340
Westergellersen - Kirchgellersen I 400
Kirchgellersen - Reppenstedt I 50
Reppenstedt - Luneburg I 510
@ Besetzung pro km NG 250
0 100 200 300 400 500 600
Anmerkungen

Abbildung 24: Liniensteckbrief zu Vorschlag 27
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen

28: Soltau — Celle (61 km)

Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Linienkorridor und Strukturdaten
". == == Landesbuslinien
- . I ( m— aklueller Vorschlag
'So"au U Fihre
ST = SPNV
. Mittelz. mit Oberzentrumsfunktion
o v Mittelzentrum
" .L‘Wietzendorf . Oberzentrum
-
- Mittelz. mit Oberzentrumsfkt.
[ mittetzentrum
- Oberzentrum
Gemeindegrenzen importiert von
© GeoBasis-DE / BKG 2015
Bergen
Einwohner}‘Beschéftigte Ubernachtungen (p. a.)
Soltau El 21192|E] 109007l | 391.203
Winsen (Aller) Wietzendorf | 4.085 797 I8 | 467.054
Bergen [ 12.842l 2.781|l 35.797
Celle Winsen (Aller) [l 12.838]l 1.762[1 64.258
Celle I 63.779[l 35086 | 270.402
Summe 119736/ 51.423 1.228.7
pro km 1.976 849 20.276
\ .pro km (ohne OZ) 841 270 15.814
Pendlerdaten
Binnenpendler fur Linienkorridor
3000
2500
2000
1500
1000 I I
500
0 | I . - - ||
Soltau Wietzendorf Bergen  Winsen (Aller) Celle
Summe der Binnenpendler: 4.241 mAuspendler
zusatzliche Pendler in relevantes OZ(-)*: 0 mEinpendler
Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im
2000 Korridor (p. T.)
8000
5000
4000
3000
2000
1000
. N
Soltau Wietzendorf ~ Bergen Winsen Celle
(Aller)
Summe der Gemeindetbergr. PKW-F.: 19.283
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach uber mittel Linie(n) |Umstiege |pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt{ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit |Halte
Soltau |Celle |Uelzen Bahn ERX - ME 1 10-20 | 05:00 h| 22:00 h| ja | 100-135 min| - 94 min| 4
Soltau |Bergen]Uelzen Bahn + Bus |... 2-4 10-20 | 05:00 h| 19:00 h| ja | 170-240 min| - 43 min| 2
Bergen|Celle |Wolthausen|Bus 100 0 10-20 | 05:00 h[19:00 h| ja 38 min|10-20| 51 min| 2

Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

Fahrgaste pro Werktag: 700

Soltau - Wietzendorf 130 (Davon auf Gesamtstrecke*: 30)

Sitzplatzauslastung: 22%
Wietzendorf - Bergen

70

Bergen - Winsen

e -+
0 100 200 300 400 500 600

Anmerkungen

Berlicksichtigung der Gastetbernachtungen (zum Vorgehen s. Vorschlag 14).

Abbildung 25: Liniensteckbrief zu Vorschlag 28
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

29: Walsrode - Visselhovede (24 km)

Linienkorridor und Strukturdaten

n b = m= == | andesbuslinien
- |Visselhdvede|
"' - aktueller Vorschlag

J==="=" Féhre
Bomlitz
e SPNY
alsrode . Mittelz. mit Oberzentrumsfunktion

o v Mittelzentrum
. Oberzentrum

[Rpv I viteiz. mit Oberzentrumsii.
L~ 4 o 3 _. I:I Mittelzentrum
N/ T v ! - Oberzentrum

™ Gemeindegrenzen importiert von
/ GeoBasis-DE / BKG 2015

N

Einwohner | Beschéftigte |Ubernachtungen (p. a.)| 0 &
Walsrode I 23369 Feis|l 146.499| p A
Bomlitz Il 69301 2745 14 y
Visselhovede [E] 9917[F 1 2742 | 45.665/§¥HannoverBe  F
Summe IR 40216/l 13.102 I 192.164" :
pro km 1.704 555 8.143|/ ' N
pro km (ohne OZ2) 1.704 555 8.143|!

Pendlerdaten

Binnenpendler im Linienkorridor

Walsrode Bomlitz Visselhdvede

1200
1000
800
600
400
200

Summe der Binnenpendler: 1.978 m Auspendler
zusatzliche Pendler in relevantes OZ (Hannover)™: 100 ®Einpendler

Gemeindeilbergreifende PKW-Fahrten im

3000 Korridor (p. T.)
2500
2000
1500
1000
500 .
0
Walsrode Bomlitz Visselhdvede

Summe der Gemeindetbergr. PKW-F.. 5328
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach Uiber mittel Linie(n) |Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt|ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit |Halte
Walsrode |Visselhdvede |Soltau Bahn ERX 1 5-10 | 05:45h[18:45h| ja 59-111 min| - 39min[ 2
Walsrode |Bomlitz - Bus 520 0 5-10 | 07:30 h[19:00 h|nein 19 min|10-20] 13min| 1
Walsrode [Bomlitz - Bus 511 0 10-20 | 07:00 h| 19:00 h| nein 27-43 min|10-20] 13 min|[ 1
Bomlitz  |Visselhdvede |Walsrode [Bus + Bahn|511 - ERX 1 - - - nein| 160-190 min| - 26 min| 1

Belastungsband

Fahrgastautkommen am Querschnitt pro Werktag

Fahrgaste pro Werktag: 100
40 (Davon auf Gesamtstrecke*: 30)

Sitzplatzauslastung: 6%

Visselhdvede -
Bomlitz

Umsteiger Bahn zu
0 20 40 60 80 100 120 140

Anmerkungen

Abbildung 26: Liniensteckbrief zu Vorschlag 29
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

30: Geesthacht — Luneburg (30 km)

Linienkorridor und Strukturdaten

== == | andesbuslinien
m—— aktueller Vorschlag
sunsm Fihre
Geesthacht

s SPNY

. Mittelz. mit Oberzentrumsfunktion

v Mittelzentrum
Marschacht . Oberzentrum

- Mittelz. mit Oberzentrumsfkt.
Handorf| - | witetzentrum

- Oberzentrum

Gemeindegrenzen importiert von
© GeoBasis-DE / BKG 2015

|_Einwohner )_Beschaftigte Ubernachtungen (p. a.)

Geesthacht | 20.008[E1 9.832 -

Marschacht | 3.797| 742 -| , QLineburg
Handorf | 1.975 246 -

Liinebur I 72069l 37.679 310.259

Summe I 45.499 310.259

pro km 3.527 1.600 10.233

pro km (ohne OZ2) 1.150 357 o} =

Pendlerdaten

Binnenpendler im Linienkorridor

400
300
200
100 I I
. m B_
Geesthacht Marschacht Handorf Lineburg
Summe der Binnenpendler: 787 m Auspendler

zusétzliche Pendler in weiteres relevantes OZ(HH)*: 932 = Einpendler

Gemeindeubergreifende PKW-Fahrten im

00 Korridor (p. T.)

8600
500
400

300
200
100

0

Geesthacht Marschacht Handorf Laneburg
Summe der Gemeindelbergr. PKW-F.**. 1,192
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach tber mittel Linie(n) Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt|ungszeit (ca.)| Halte [ ungszeit |Halte
Geesthacht Liineburg Lauenburg Bus + Bahn |8800 - 138 - RE 2 >20 | 04:30 h{ 23:45 h[nein| 50-100 min| - 60 min| 3
Geesthacht ObermarschachfNiedermarschacht|Bus 539 - 4400 1 - - - nein 20-45min| - 15min| 1
ObermarschachfLineburg Bardowick - Wittor|Bus 5405 0 1-5 | 06:45 h|18:45 h|nein 54 min|30-40| 45min| 2
Obermarschacht |Lineburg Winsen Bus + Bahn |4405 - ME 2 05:15 h| 21:30 h| nein 60-90 min| - 45 min| 2

Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

Lineburg - Handorf 90

Handorf - Marschacht 150

Marschacht -

Geceracnt NN, -
. Fahrgaste pro Werktag: 350
Umslage;ﬁahn nach _ 120 (Davon auf Gesamtstrecke*: 50)
Sitzplatzauslastung: 10%
0 50 100 150 200 250 300 350

Theoretische Fahrgaste von Lineburg nach Hamburg (gesamtes Stadtgebiet)*: 1100

Anmerkungen

Teilabschnitt auBerhalb Niedersachsens: Ein Teil dieses Linienkorridors verlauft auerhalb von Niedersach-
sen. Fir diesen Teil war die MIV-Nachfrage unvollstandig. In diesem Fall waren jedoch die Pendlerzahlen
fur alle Relationen mit Quelle bzw. Ziel auRerhalb Niedersachsens (Geesthacht und Hamburg) vollstandig
vorhanden und konnten fiir eine Abschatzung der Gesamtnachfrage (Summe aus der MIV- und OV-Nach-
frage) verwendet werden. Fur den MIV-Widerstand wurden die entsprechenden Fahrzeiten aus Routenpla-
nern entnommen (s.0.), da diese nicht aus dem Verkehrsmodell hervorgingen. Damit konnte hier fir alle
Relationen das Nachfragepotenzial der méglichen Landesbuslinie - trotz vereinzelt fehlender Datengrund-
lage aus dem Verkehrsmodell — gut abgeschéatzt werden.

Aufgrund der Vermeidung einer Konkurrenzierung des SPNVs wurde der Linienkorridor so gewahlt, dass
die Gemeinde Bardowick (zwischen Luneburg und Handorf) nicht von der Landesbuslinie angefahren wird.
Die Gemeinde verfiigt Uber einen direkten SPNV-Anschluss nach Lineburg. Auch hier gilt, dass der Linien-
korridor in einer evtl. spateren Detailuntersuchung ggf. angepasst werden kann.

Analog zur Angabe ,Umsteiger Bahn zum OZ" sind hier die Umsteiger nach Hamburg angegeben, obwohl
auf dem Linienkorridor bereits das Oberzentrum Lineburg enthalten ist.

Theoretische Fahrgaste von Lineburg nach Hamburg (Zusatzangabe unter dem Belastungsband): Als wei-
tere Angabe sind hier die Pendler von Lineburg nach Hamburg aufgefiihrt, da eine Verbindung von Liine-
burg nach Hamburg mit dem Landesbus fiir Pendler in das 6stliche Industriegebiet der Stadt Hamburg mdg-
licherweise attraktiver ist als die SPNV-Verbindung von Liineburg tiber Hamburg Hauptbahnhof nach Ost-
Hamburg mit dem SPNV. Die hier angegebene Zahl bezieht sich jedoch auf die Pendler in das gesamte
Stadtgebiet Hamburgs. In einer evtl. spateren Detailuntersuchung fiir eine mogliche Umsetzung sollte das
Potenzial einer ausschlieBlichen Anbindung des dstlichen Hamburger Stadtgebiets genauer betrachtet wer-
den.

Abbildung 27: Liniensteckbrief zu Vorschlag 30
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

31: Soltau — Lineburg (56 km)

Linienkorridor und Strukturdaten

Einwohner |Beschéftigte |Ubernachtungen (p. a.)'_\
Soltau El 211928 10.997| | 391.203| |
Bispingen I 6.279] 2.131 [l 988.686|

Soderstorf 1.438 129 14.315| *
Amelinghausen 4.048| 808 23.659
Betzendorf 1.128 176 -
Embsen
Luneburg 679 310.259

Summe : .229 - ji828.122)
pro km
pro km (ohne O2) 649 258

< |m= = Landesbuslinien
— aktueller Vorschlag
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[ wittelz. mit Oberzentrumsfunkiion

v Mittelzentrum
. Oberzentrum

I witelz. mit Oberzentrumsikt.
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Gemeindegrenzen importiert van
—_| @ GeoBasis-DE / BKG 2015

Pendlerdaten

Binnenpendler fur Linienkorridor
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) &
& & & ¥ ¢
o¥ QD
&
Summe der Binnenpendler: 2.040 m Auspendler
zusatzliche Pendler in relevantes OZ (-)*:0 m Einpendler
Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im
3000 Korridor (p. T.)
2500
2000
1500
1000 I
500 l
, = H N -
> & & & S R &
66“\' ) cg{\ (PQ}C} (\@0‘9 4{2’(\6‘ @6\()& (\é,@}
< =) e‘}s‘cb o v
‘,59

Summe der Gemeindelbergr. PKW-F.: 6.667
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach tber mittel Linie(n) Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt|ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit |Halte

Soltau Lineburg |Uelzen Bahn ERX - ME 1 5-10 | 06:00 h{22:00 h| ja 80 min| - 89 min| 6
Soltau Lineburg |Buchholz - Hamburg-Harburg |Bahn ERX- ME 2 10-20 | 05:00 h{22:15 h| ja 115 min| - 89 min| 6
Soltau Bispingen |- Bus 154 0 10-20 | 06:00 h| 19:00 h{ nein 25min|{20-30] 25min| 1
Soltau Bispingen |Schneverdingen Bahn + Bus |[ERX - 156 1 - 08:00 h{ 15:30 h| nein 50 min| - 25min] 1
Bispingen |Luneburg|Bispingen (Steinbeck) Bus 154 - 5700 1 - 06:15 h|18:45 h|nein| 95-190 min| - 64 min| 5
Bispingen |Luneburg |Soltau - Uelzen Bus + Bahn|ME - ERX - 154 2 - 08:30 h| 18:45 h| nein 125 min| - 64 min| 5

Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

Fahrgaste pro Werktag: 350
Soltau - Bispingen _ 80

(Davon auf Gesamtstrecke*: 20)
Bispingen - Soderstorf _ 60 Sitzplatzauslastung: 12%

e I
Amelinghausen
gkl
Betzendorf 170
Betzendort-Embsen | ':o
Embsen - Luncburg | 250

0 50 100 150 200 250 300

Anmerkungen

Beriicksichtigung der Gastetbernachtungen (zum Vorgehen s. Vorschlag 14).

Abbildung 28: Liniensteckbrief zu Vorschlag 31
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

32: Munster — Schneverdingen (33 km)

Linienkorridor und Strukturdaten

Hamburg == == Landesbuslinien
m—— akiueller Vorschlag
EEEEm Féhre
—-— SPNY

. Mittelz. mit Oberzentrumsfunktion
v Mittelzentrum
. Oberzentrum

X - Mittelz. mit Oberzentrumsikt.
- - . |:| Mittelzentrum
- 1
Oberzentrum
. . I

el ¥ o Gemeindegrenzen importiert von
© GeoBasis-DE / BKG 2015

y -
’
i ’
Schneverdingen NBispingen| , v 7 et -
\_\\/Yk - =
Einwohner [Beschéftigte |Ubernachtungen (p. a.) ,
Munster E 15.0498 | 4.157( 32.150 P e
Bispingen I 62090 2131 988lkss| | # unste
Schneverdingen [ 18.694[F 4.710[F | 157.274
Summe 40022l 10098l 1.178.110[/* + '
pro km 1.228 337 36.138- _“ )
pro km (ohne O2) 1.228 337 36.138] -\
Pendlerdaten
Binnenpendler fir Linienkorridor
500
400
300
200
0
Munster Bispingen Schneverdingen
Summe der Binnenpendler: 831 m Auspendler
zusatzliche Pendler in relevantes OZ (HH)*: 434 m Einpendler
Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im
2000 Korridor (p. T.)
1500
1000
500
0 [ ]

Munster Bispingen Schneverdingen

Summe der Gemeindeubergr. PKW-F.: 3.862
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach tber mittel Linie(n) |Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt [Takt{ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit |Halte
Munster  |Wintermoor (Schneverdingen) Soltau |Bahn ERX 1 - 07:00 h{21:45 h| ja 44-75 min| - 43 min| 2
Munster  |Wintermoor (Schneverdingen) Soltau |Bus + Bahn|305 - ERX| 1 - 06:00 h{14:30 h{nein| 70-135min| - 43 min| 2
Munster  |Bispingen Soltau |Bahn + Bus|ERX - 154 1 - 07:30 h{ 17:30 h|nein 46 min| - 23min| 1
Munster |Bispingen - Bus 301 - 154 1 - 08:15 h|- nein 66 min| - 23min| 1
Bispingen |Wintermoor (Schneverdingen) Soltau |Bus + Bahn|154 - ERX] 1 - 06:30 h|- nein 52 min| - 20min| 1
Bispingen |Wintermoor (Schneverdingen) |- Bus 156 0 1-5 | 14:15h(16:15 h|nein 20 min|20-30] 20min| 1

Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

Fahrgaste pro Werktag: 250
100 (Davon auf Gesamtstrecke*: 80)

Sitzplatzauslastung: 15%

Munster - Bispingen

Bispingen -

Schneverdingen 230

Umsteiger Bahn zu OZ _ 70
0 50 100 150 200 250

Anmerkungen

Beriicksichtigung der Gasteubernachtungen (zum Vorgehen s. Vorschlag 14).

Abbildung 29: Liniensteckbrief zu Vorschlag 32
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

41: Papenburg — Friesoythe (39 km)

Linienkorridor und Strukturdaten

(|== = Landesbuslinien

L , — aktueller Vorschlag

- SPNVY

| Mittetz. mit Oberzentrumsfunktion

\Y v Mittelzentrum
. Oberzentrum
AN =k

Papenburg . [§ - ': Mittelz. mit Oberzentrumsfkt.
Surwold I 4239 1517 'l‘/ Mittelzentrum
Bockhorst 989 93 - o Bl overzentum
I —— : W% b e i
Friesoythe E 216628 |  7.647[L] 34.519
Summe 67906/l 20. 106/ 358.260)
pro km 1.737 744 9.163
pro km (ohne O2) 1.737 744 9.163

Pendlerdaten

Binnenpendler im Linienkorridor
1000
800
600

400
200 I
0 . J— - [ | -

Papenburg Surwold Bockhorst Esterwegen  Friesoythe

Summe der Binnenpendler: 1.605 = Auspendler
zusatzliche Pendler in relevantes OZ (Oldenburg)*: 180 aEinpendier

Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im
1400 Korridor (p. T.)

1200

1000
800
600
400

200 I
0

Papenburg Surwold Bockhorst Esterwegen Friesoythe
Summe der Gemeindeubergr. PKW-F.**: 4,986
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach tiber mittel Linie(n) |Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt [Takt|ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit | Halte
Papenburg |Friesoythe |Leer-Oldenburg |Bahn + Bus |RE - 910/280 2 1-5 | 09:45 h| 14:00 h| nein| 120-180 min| - 72min| 4
Papenburg |Esterwegen|Surwold Bus 970 - 982 1 1-5 | 12:30 h|- nein 65-95 min| - 50min| 3
Papenburg |Esterweger|Surwold Bus 980 0 1-5 | 07:00 h|18:15 h|nein 40 min|{20-30] 50min| 3
Esterwegen [Friesoythe |Oldenburg - Leer [Bus + Bahn |- 4-5 - - - nein| 210-360 min| - 22min| 1

Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

Esterwegen - Bockhorst

150

Fahrgaste pro Werktag: 250

Umsteiger Bahn zu OZ _ 50 (Davon auf Gesamtstrecke*: 100)
Sitzplatzauslastung: 14%

0 50 100 150 200

Anmerkungen

Abbildung 30: Liniensteckbrief zu Vorschlag 41
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen

42: Friesoythe — Cloppenburg (30 km)

Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Linienkorridor und Strukturdaten

Friesoythe

|_Einwohner )_Beschéftigte }L'Jbernachtungen (p. a.)
Friesoythe 21662 7647 | 34.519
Bosel [l 7.618] 1.873 -
Garrel Fl 143531 4393 | 60.511
Cloppenburg I 332010 4758 | 55.889
Summe I 76.334 0 28.671 0 150.919
pro km 2.596 969 5.099
pro km (ohne O2) 2.596 969 5.099

Bosel

Garrel

Cloppenburg

. v Mittelzentrum

'| Gemeindegrenzen importiert von

== == | andesbuslinien
m—— akiueller Vorschlag
sssss Fihre

e SPNY

. Mittelz. mit Oberzentrumsfunktion

. Oberzentrum

- Mittelz. mit Oberzentrumsfki,
D Mittelzentrum

- Oberzentrum

© GeoBasis-DE / BKG 2015

Pendlerdaten

2000

1500

o

5000
4000

Binnenpendler fur Linienkorridor

Summe der Binnenpendler: 4.287
zusétzliche Pendler in relevantes OZ (Oldenburg)*:

Bosel Garrel

Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im

Korridor (p. T.)

Bosel Garrel

1000
0

Friesoythe Cloppenkburg

m Auspendler
1.372 mEinpendler

3000

2000

1000 I
0

Friesoythe
Summe der Gemeindelbergr. PKW-F.: 14.731

Cloppenburg
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach Uber mittel |Linie(n) [Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt [Takt|ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit [Halte
Friesoythe |Cloppenburg |Garrel |Bus 900 0 5-10 | 09:00 h|19:15 h|nein 43 min|10-20] 42 min| 3
Friesoythe [Garrel keine zusétzlichen Verbindungen auf dieser Relation |- - |- 20 min| 2
Garrel Cloppenburg |keine zusétzlichen Verbindungen auf dieser Relation |- - -lo- 22min| 1

Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

Friesoythe - Bosel

290

Bosel - Garrel 410

Garrel - Cloppenburg 440

@ Besetzung pro km

400

Fahrgaste pro Werktag: 550

Umsteiger Bahn zu OZ _ 140 (Davon auf Gesamtstrecke*: 190)
Sitzplatzauslastung: 35%
0 100 200 300 400 500

Anmerkungen

Abbildung 31: Liniensteckbrief zu Vorschlag 42
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

43: Oldenburg — Friesoythe (33 km)

Linienkorridor und Strukturdaten

== == [andesbuslinien

m—— aklueller Vorschlag

~ ~|mmmms Fahre
/ "‘ ——mr SPNV
\ . Mittelz. mit Oberzentrumsfunktion
! V Mittelzentrum
" o5 . Oberzentrum
Oldenburg [ E
quWECht - Mittelz. mit Oberzentrumsfkt.
Frlesoythe Mittelzentrum
Summe » “f' - Oberzentrum
pro km 6080 2695 11236 : Gemeindegrenzen importiert von
pro km (ohne OZ2) 1.289 401 1.376 ©.CooBdlnDE [BKG 2015

Pendlerdaten

Binnenpendler im Linienkorridor

3500
3000
2500
2000
1500
1000
500
N H B
Oldenburg Edewecht Friesoythe
Summe der Binnenpendler: 4.490 m Auspendler
zusatzliche Pendler in relevantes OZ (-)*: 0  Einpendler
Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im
5000 Korridor (p. T.)
5000
4000
3000
2000
L
0

Oldenburg Edewecht Friesoythe
Summe der Gemeindeubergr. PKW-F.: 11.206
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach tber mittel Linie(n) Umstiege |pro Tag| Fahrt | Fahrt [Takt(ungszeit (ca.)|Halte | ungszeit |Halte
Oldenburg |Friesoythe [Jeddeloh Il Bus 910 0 5-10 [ 07:30h{20:30h| ja 45min|20-30] 55min| 2
Oldenburg |Friesoythe |Wardenburg - Petersdorf |Bus 280 0 5-10 | 06:30 h 18:45 h|nein 55 min[30-40] 55 min| 2
Oldenburg |Edewecht |- Bus 380 0 10-20 | 06:45h|20:45h| ja 77 min[20-30] 30 min| 1
Edewecht |Friesoythe |Oldenburg Bus 380 - 910 1 10-20 | 06:15 h| 19:45 h|nein 80-90 min| - 25min| 1
Edewecht |Friesoythe |Edewecht (Stiddorf) Bus 375 - 910/380 - 905 1 1-5 | 13:45 h| 17:45 h| nein 35-40 min| - 25min| 1

Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag
Oldenburg -
Edewecht - 220 Fahrgéste pro Werktag: 650
Friesoythe (Davon auf Gesamtstrecke*: 190)
Sitzplatzauslastung: 39%

100 200 300 400 500 600 700

[=]

Anmerkungen

Innerhalb einer Detailbetrachtung kénnte auch eine Direktverbindung von Friesoythe nach Oldenburg ge-
prift werden (analog zur Linie 910). Damit wiirde die Fahrzeit um zehn Minuten sinken, gleichzeitig wiirde
das Fahrgastpotenzial nach Edewecht (ca. 30) bzw. von Edewecht nach Oldenburg (ca. 400) entfallen.

Abbildung 32: Liniensteckbrief zu Vorschlag 43
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

44: Nordhorn - Lingen (Ems) (23 km)

Linienkorridor und Strukturdaten

- —"\"f ¢ |== == Landesbuslinien

= aktueller Vorschlag
{|amems Fihre

I e SPNY

. Mittelz. mit Oberzentrumsfunktion

v Mittelzentrum
@ overzentum

- Mittelz. mit Oberzentrumsfkt.
| |:I Mittelzentrum
- Oberzentrum

Gemeindegrenzen importiert von
© GeoBasis-DE / BKG 2015

Nordhorn
Wietmarschen

Summe 6. 773 4277 D 318.329| /
pro km 5.099 2.108 13.901
pro km (ohne O2) 5.099 2.108 13.901

Pendlerdaten

Binnenpendler im Linienkorridor

2500
2000
1500
1000
- Il H= =

0

Nordhorn Wietmarschen Lingen (Ems)

Summe der Binnenpendler: 4.203 m Auspendler

zusatzliche Pendler in relevantes OZ (Osnabriick)*: 37 ~ mEinpendler

Gemeindetbergreifende PKW-Fahrten im

5000 Korridor (p. T.)
7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000

0

Nerdhorn Wietmarschen Lingen (Ems)

Summe der Gemeindelbergr. PKW-F.: 17.347
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen

Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach tber mittel Linie(n) Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt [Takt|ungszeit (ca.)|Halte| ungszeit |Halte
Nordhorn [Lingen (Ems)|Lohne Bus 165 0 10-20 | 07:00 h|19:00 h| ja 29 min| 25 29 min| 2
Nordhorn |Lingen (Ems) |Bad Bentheim [Bus + Bahn |100 - WFB - RE 2 10-20 | 06:15 h| 20:15 h| ja 66-90 min| - 29 min| 2
Nordhorn |Lingen (Ems) |Dalum Bus 701-171 1 06:30 h| 16:30 h|nein 66 min| - 29 min| 2

Belastungsband

Nordhorn -
Wietmarschen

Wietmarschen - Lingen
(Ems)

& Besetzung pro km

0

Fahrgastautkommen am Querschnitt pro Werktag

Umsteiger Bahn zu OZ . 50

100 200 300 400

660

Fahrgaste pro Werktag: 700

(Davon auf Gesamtstrecke*: 620)
Sitzplatzauslastung: 59%

500 600 700 800

Anmerkungen

Nordhorn bekommt mittelfristig einen SPNV-Anschluss aufgrund einer geplanten Streckenreaktivierung. So-
mit ware die Relation Nordhorn — Lingen dann auch Gber den SPNV zurlicklegbar. Ob eine Verbindung mit
dem Landesbus dann weiter notwendig ist, misste ggf. durch einen Fahrzeitvergleich tberpriift werden, da
weiterhin keine SPNV-Direktverbindung zwischen Nordhorn und Lingen besteht.

Abbildung 33: Liniensteckbrief zu Vorschlag 44

© PTV Transport Consult GmbH Jul/16

Seite 82/105



Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

45: Meppen — Cloppenburg (62 km)

Linienkorridor und Strukturdaten

Einwohner [Beschétftigte |Ubernachtungen (p. a.
Meppen 345240 [ 174310 102.691}"
Haseliinne I 12.509] 3.706 [l 163.142| -
Herzlake | 4.201] 1.475% A
Léningen I 13.086[L 4570|F] 28.359
Lastrup I 6781l 2.260l 15.818
Cloppenburg F 133.201F | 14.758F | 55.889
Summe 204302l 24200l 365.899
pro km 1.683 713 5.903

‘ == == Landesbuslinien

pro km (ohne OZ2) 1.683 713 5.903| *

= aktueller Vorschlag
suss® Fihre
e SPNY

. Mittelz. mit Oberzentrumsfunktion
A v Mittelzentrum
@ overzentrum

, A E
Loningen
* - Mittelz. mit Oberzentrumsfkt,
al [ wittetzentrum
- Oberzentrum

Gemeindegrenzen importiert von
© GeoBasis-DE / BKG 2015

Pendlerdaten

Binnenpendler im Linienkorridor

1200

1000

800

600

2 I I I I I

200 I

; []
Meppen Hasellnne Herzlake Léningen Lastrup Cloppenburg

Summe der Binnenpendler: 3.932 m Auspendler
zuséatzliche Pendler in relevantes OZ (Oldenburg)*: 184 ®m Einpendler

Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im Korridor

4000 (p. T.)
3500
3000
2500
2000
1500
1000
500 I

0

Meppen Hasellinne Herzlake Léningen Lastrup  Cloppenburg

Summe der Gemeindelbergr. PKW-F.: 13.026
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach tber mittel Linie(n) Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt [Takt|ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit |Halte
Meppen  |Cloppenburg [Leer - Oldenburg Bahn RE - NWB 2 - 06:10 h| 20:10 h| ja 180 min| - 84 min| 5
Meppen _ |Cloppenburg [Rheine - Osnabriick Bahn RE - WFB - N\WB 2 - 05:45 h| 20:45 h| ja 180 min| - 84 min| 5
Meppen [Loningen Leer - Oldenburg - Cloppenburg |Bahn + Bus|- 3 5-10 | 06:15 h| 15:45 h{nein| 180-250 min| - 47 min| 3
Meppen  |Loningen Leer - Oldenburg - Cloppenburg [Bus - 1-2 1-5 |- - nein 70-80 min| - 47 min| 3
Meppen |Haselinne Bus 933 0 >20 | 06:30 h{20:00 h| ja 35min{10-20| 22min| 1
Loningen |Cloppenburg |[Lastrup Bus 930 0 5-10 | 06:45 h[18:45 h|nein 33-47 min[10-20] 37 min| 2

Belastungsband

Meppen - Haselinne

Hasellinne - Herzlake

Herzlake - Léningen

Léningen - Lastrup

Lastrup - Cloppenhurg

@ Besetzung pro km

Umsteiger Bahn zu OZ

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

110

90

70

150

180

120
Fahrgéaste pro Werktag: 300
50 (Davon auf Gesamtstrecke*: 30)
Sitzplatzauslastung: 11%
100 150 200

o
2]
[=]

Anmerkungen

frage wieder eingestellt.

Anmerkung aus Lenkungskreissitzung (GVN): In der Vergangenheit wurde bereits eine Buslinie im 30-Minu-
ten-Takt von Meppen nach Herzlake betrieben. Diese wurde (It. GVN) jedoch aufgrund mangelnder Nach-

Abbildung 34: Liniensteckbrief zu Vorschlag 45
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

51: Goéttingen — Hannoversch Minden (32 km)

Linienkorridor und Strukturdaten

Géttingen

Dransfeld 4.393| 1.13000 27.602

Scheden 1.914 234 - P g
Hann. Miinden I 237150 0.0090 | 167.763 - ~7
Summe E 146.564[0  76.584]00 639.543

pro km 4.603 2.405 20.086
pro km (ohne QZ) 6.136

Dransfeld

Strecken

== == |andesbuslinien

s aktueller Vorschlag

¢ —— SPNV

Vv Zentrale Orte

[l Mittelz. mit Oberzentrumsfunktion
V Mittelzentrum

@ overzentrum

I witelz. mit Oberzentrumsfit
[ witteinzentrum
I ovezentrum

Gemeindegrenzen importiert von
© GeoBasis-DE / BKG 2015

Pendlerdaten

Binnenpendler im Linienkorridor

2000
1500
1000
500
, B I m B_ I l
Gottingen Dransfeld Scheden Hann. Minden
Summe der Binnenpendler: 2.833 m Auspendler
zusétzliche Pendler in relevantes OZ(-)*: - = Einpendler
Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im
4000 Korridor (p. T.)
3000
2000
1000 . I
0

Géttingen Dransfeld Scheden Hann. Minden

Summe der Gemeindetbergr. PKW-F.. 9.936
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Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach Uber mittel Linie(n) |Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt|ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit |Halte
Hannoversch Miinden  |Géttingen |Eichenberg |Bahn CAN 0 10-20 | 04:30 h| 23:30 h|nein 35-40 min| 1-10 | 59 min| 2
Hannoversch Minden [Géttingen |Dransfeld [Bus 120 0 10-20 | 05:15 h|19:15 h|nein 60-65min| >40 | 59 min| 2
Hannoversch Miinden  |Géttingen |Eichenberg |Bahn CAN - CAN 1 >20 | 04:30 h| 23:30 h|nein 30-40 min| 1-10| 59 min| 2

Belastungsband

Fahrgastautfkommen am Querschnitt pro Werktag

Gottingen - Dransfeld

370

Dransfeld - Scheden 210

Fahrgaste pro Werktag: 400
130 (Davon auf Gesamtstrecke*: 100)

Scheden - Hann.
Minden

Sitzplatzauslastung: 23%

@ Besetzung pro km 250

o

50 100 150 200 250 300 350 400

Anmerkungen

Zur Verbindung der Gesamtrelation Hannoversch Miinden — Géttingen besteht bereits eine SPNV Verbin-
dung Uber Eichenberg (Hessen). Da die Hauptzielgruppe dieser potenziellen Landesbuslinie die Fahrgaste
von Géttingen nach Hannoversch Minden sind, sollte dieser Linienvorschlag nicht weiter verfolgt werden.
Die SPNV-Verbindung uber Eichenberg ist deutlich attraktiver, da diese stindlich ohne Umstieg mdglich ist
und ca. 20 Minuten schneller ist als eine Landesbuslinie. Aus diesem Grund werden die 100 Fahrgaste auf
der Gesamtstrecken eher gegen null tendieren.

Abbildung 35: Liniensteckbrief zu Vorschlag 51
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52: Holzminden — Springe (70 k

Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

m)

Linienkorridor und Strukturdaten

Einwohner |Beschéftigte Pbernachtungen (p. a.)
Holzminden 1 201510 [11.008 | 99.917
Hannover llgeyem I 3.902]l 518 -
Arholzen 403 31 -
Stadtoldendorf |l 5575l 1.287 -
Eschershausen |l 3.407|l 705 -
Lierdissen 420 20 -
Dielmissen 805 82 -
Halle 1.555 179 -
) Coppenbriigge |l 7.227[ 1.675| 4.560
~aSpringe Bad Munder a. D. [E]  17.324[F] 3.755/8 220.668
Bad Minder am Deister| : L | 65848 | 157.697
, B sl 482.842
pro km 1.277 370 6.914
Goppenibriggs pro km (ohne O2) 1.277 370 6.914
Strecken
== == | andesbuslinien
Ha"e mmm— aktueller Vorschlag
----- Fahre
DieJmissen — SPNV
Luerdlssen B zukiinftig reaktivierte SPNV-Strecke
Eschershausen | SoniraliGite
[ wittelz. mit Oberzentrumsfunktion
Stadtoldendorf Z o
Bevern Arholzen J
Holzminden [ -
LA - Mittelz. mit Oberzentrumsfkt.
D |: Mittelnzentrum
- Oberzentrum
- Gemeindegrenzen importiert von
/ . © GeoBasis-DE / BKG 2015
Pendlerdaten
Binnenpendler im Linienkorridor
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I . m Einpendler
zusatzliche Pendler in relevantes OZ (Hannover)*: 1.423
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Liniensteckbriefe und Nachfragepotenziale

Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im Korridor (p. T.)
2500
2000
1500
1000
500 I I
0 | - |
_ & \F}Q \19{\ bo{\ & &S 5 ‘.\q"f) o {Q\Q@v
& @ © & &> & ® A & 2 &
& 2 & N oS s & ) & &
5 s © @ WP @ & S
R & £ v ° U
S 2 &~ »
Summe der Gemeindelberar. PKW-F.: 11.316 A
Heutiges Verkehrsangebot
Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beférder- Beférder-
von nach Uber mittel Linie(n) |Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt |Takt|ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit |Halte
Holzminden |Springe Emmerthal |Bus + Bahn|520 - S5 2 10-20 | 04:45 h| 20:45 h|nein 122 min| >40 | 126 min| 9
Holzminden |Springe Altenbeken |Bahn RB 84 - S5 1 10-20 | 04:45 h| 23:15 h|nein 110 min{10-20] 126 min| 9
Holzminden |Stadtoldendorf [Bevern Bahn NWB 0 10-20 | 05:30 h| 20:00 h|nein 10 min| 1-10| 30 min| 2
Holzminden |Stadtoldendorf|Bevern Bus 540 0 5-10 | 06:15 h|18:30 h|nein 34 min|{10-20] 30 min| 2
Stadtoldendorf|Coppenbriigge |Kreiensen |Bahn NWB - ME 2 5-10 | 05:45h|20:15 hlnein 71-130 min| - 62min| 5
Belastungsband
Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag
Holzminden - Bevern I 150
Bevern - Arholzen I 160
Arholzen - Stadfoldendorf NN 160
Stadtoldendorf - Eschershausen I 150 Fahrgéste pro Werktag: 400
Eschershausen - Luerdissen I 160 (Davonauf Gesamtstrecke®: 60)
Lierdissen - Dielmissen I 170 Sitzplatzauslastung: 17%
Dielmissen - Halle NG 170
Halle - Coppenbrigge I 130
Coppenbriigge - Bad Munder a. D. I 270
Bad Mindera. D. - Springe I 270
@ Besetzung pro km I 100
Umsteiger Bahn zu OZ I 130
0 50 100 150 200 250 300
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Anmerkungen

Der Halt der Gemeinde Bad Miinder wurde hier nicht in den gleichnamigen Ort mit Bahnhof gelegt, da die
Landesbuslinie ansonsten dort ihre Endhaltestelle haben musste (sonst wiirde der SPNV durch Parallelver-
kehr konkurrenziert werden). Stattdessen wird der Ort Hachmiihlen der Gemeinde Bad Miinder angefahren,
der zudem optimal auf der Strecke von Coppenbriigge nach Springe liegt. Die Haltestellenlage von Hach-
muhlen innerhalb der Gemeinde Bad Munder wurde bei der Berechnung des Fahrgastpotenzials beriick-
sichtigt.

Des Weiteren ist bei dieser potenziellen Landesbuslinie zu beachten, dass Holzminden bereits an den
SPNV angebunden ist und theoretisch eine SPNV-Verbindung von Holzminden nach Stadtoldendorf, Krei-
ensen und die Landeshauptstadt Hannover besteht. Aufgrund der geringen Kapazitat der SPNV-Strecke
Holzminden — Kreiensen ist derzeit jedoch keine hochwertige SPNV-Verbindung zwischen Holzminden und
Hannover méglich. Aus diesem Grund wurde diese potenzielle Landesbuslinie mit dem Ziel einer schnellen
Verbindung zwischen Holzminden und Hannover untersucht. Es wird jedoch ausdriicklich empfohlen die
Einrichtung eines Landesbusses zu diesem Zweck nur Ubergangsweise durchzufihren. Mittel- bis langfristig
sollte ein Ausbau des o. g. SPNVs forciert werden. Unterstutzt wird dies zusétzlich durch die Fahrzeiten.
Die Fahrt von Holzminden nach Hannover mit dem Landesbus und Umstieg in Springe wirde im giinstigs-
ten Fall zweieinhalb Stunden dauern. Die bestehende Verbindung mit dem SPNV, die nicht jede Stunde
fahrt — ist 60 Minuten schneller.

Alternativ kénnte ein Landesbus den SPNV-Takt zwischen Holzminden und Kreiensen erganzen. Die Fahrt
nach Kreiensen wirde ca. 60 Minuten dauern und von dort betrégt die Fahrzeit nach Hannover mit dem
SPNV ca. 50 Minuten, womit eine Gesamtreisezeit von zwei Stunden erzielt werden kénnte.

Um auch bei dieser potenziellen Landesbuslinie die bisher angewandte Methodik und Struktur beizubehal-
ten, wurde ein fiktiver Halt in jeder Gemeinde auf dem Linienkorridor geplant, obwohl einige Gemeinden auf
dem Linienkorridor sehr bevdlkerungsarm sind und eine kleine Grundflache haben. Um eine leichte Verbes-
serung der Fahrzeit zu bekommen und somit mehr Fahrgéste zu erzielen, wird das Uberspringen der Halte,
Arholzen, Lierdissen und Dielmissen empfohlen.

Abbildung 36: Liniensteckbrief zu Vorschlag 52
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53: Gottingen — Goslar (76 km)

Linienkorridor und Strukturdaten

Einwohner |Beschaftigte|Ubernachtungen (p. a.)
Gottingen B 11542 66121 | 444 178 \
Osterode a. H. [ 222180  11.256[0 66.975( ' - ~
Clausthal-Z I 12832 3819 192389 Goslar
Goslar I:l 50.522 I:l 20.509 - 693.899|
Summe 20 2 01.705 - 1.397.441 5
pro km 2.659 1.338 18.387 Y
pro km (ohne QZ) 1.126 468 12.543 ¥
. "/ [Clausthat-Zelierfeid |, - [
e / A\
v/
ro
. / ‘ \ “‘ )
N~ Osterode am Harz 5 -,t
Strecken i
.Z"/" ~/ |mm wm |andesbuslinien
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N Zentrale Orte
- Mittelz. mit Oberzentrumsfunktion
5 v Mittelzentrum
@ overzentrum
c =2
Gottlngen 4 - Mittelz. mit Oberzentrumsfkt.
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(‘ . | Gemeindegrenzen importiert von
'\1 ~ /| © GeoBasis-DE / BKG 2015

Pendlerdaten

Binnenpendler im Linienkorridor
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,
Géttingen Osterode a. H. Clausthal-Z. Goslar

Summe der Binnenpendler: 2.097 m Auspendler
zusatzliche Pendler in relevantes OZ(-)*: - ® Einpendler

Gemeindeulbergreifende PKW-Fahrten im
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Heutiges Verkehrsangebot

Relation Angebot heute LBN
Verkehrs- Fahrten| erste | letzte Beforder- Beforder-
von nach uber mittel Linie(n) Umstiege|pro Tag| Fahrt | Fahrt | Takt|ungszeit (ca.)| Halte | ungszeit | Halte|

Gottingen Goslar Kreiensen Bahn RB 82 0 10-20 | 05:00 h| 20:45 h{ nein 66 min| - 108 min| 2
Gottingen Goslar Kreiensen Metro + Bahn [ME 82844 + RB 82 1 10-20 | 05:45h| 20:30 h{ nein 65-70 min[ - 108 min| 2
Gottingen Goslar Herzberg (Harz) Bahn RB-RB-RB 2 10-20 | 05:45h| 20:45 h|nein| 105-120 min| - 108 min| 2
Gottingen Osterode a. H. |Herzberg (Harz) Bahn RB - RB 1 - 05:45h| 20:45h| ja 58 min| - 57min| 1
Goslar Osterode a. H. |Clausthal-Zellerfeld |Bus 830 - 460 1 - 07:45h| 17:45h| - 90-100 min| - 51min| 2
Goslar Osterode a. H. |Clausthal-Zellerfeld Bus 841 - 440 1 - 06:15h(18:00 h| - 103 min| - 51 min| 2

Belastungsband

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

Géttingen - Osterode
Osterode am Harz - 10 Fahrgaste pro Werktag: 350
Clausthal-Zellerfeld (Davon auf Gesamtstrecke*: 40)

Sitzplatzauslastung: 16%

Goslar
0 50 100 150 200 250
Anmerkungen

Bei diesem Linienkorridor ist im Abschnitt Osterode - Goéttingen kein Halt vorgesehen, da ansonsten fiir die
entsprechenden Teilrelationen (bspw. Géttingen — Northeim) eine direkte Konkurrenzierung des SPNVs
stattfinden wirde. Auch fir die Gesamtrelation Osterode - Gottingen ist bereits ein konkurrenzféhiger Paral-
lelverkehr im SPNV vorzufinden. Bus und Bahn wiirden fur den Abschnitt jeweils ca. 60 Minuten benétigen.
Bei der Bahn ist ein Umstieg in Herzberg erforderlich und je nach Verbindung ist ein zusatzlicher Umstieg in
Northeim notwendig. Trotz der Umstiege im SPNV wird empfohlen keine parallele Busverbindung zwischen
Gottingen und Osterode einzurichten. Dies ist, wie folgt, zu begriinden: Unter sonst gleichen Bedingungen
wird von den Fahrgésten schienengebundener Transport komfortabler angesehen als Busverkehr. Dadurch
wirde in diesem Fall der Vorteil einer Direktverbindung durch eine potenzielle Landesbuslinie zwischen
Gottingen und Osterode wieder ausgeglichen werden und fur die Fahrgaste kein Nutzengewinn durch eine
direkte Busverbindung mit gleicher Fahrzeit resultieren. Daher empfehlen wir keine Bedienung des Ab-
schnittes Osterode — Géttingen durch eine Landesbuslinie.

AuRerdem besteht eine SPNV Direktverbindung zwischen Géttingen und Goslar, die deutlich schneller ist
als eine potenzielle Landesbuslinie (SPNV 66 min und LBN 108 min). Unter Einbeziehung dieser Verbin-
dung wiirde die Fahrgastzahl auf der Gesamtstrecke zu null tendieren.

Die Einrichtung einer Landesbuslinie auf dem Abschnitt Osterode — Goslar wurde separat in Vorschlag 14
untersucht.

Gleichzeitig wird durch diese potenzielle Landesbuslinie keine Gemeinde mit Zentrumsfunktion angebun-
den, die Uber keinen SPNV-Anbindung verfligt — ausgenommen Clausthal-Zellerfeld, welches jedoch durch
Vorschlag 14 angebunden wére (s. 0.).

Abbildung 37: Liniensteckbrief zu Vorschlag 53
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6 Ubersicht der wichtigsten Ergebnisse

In der folgenden Ubersichtstabelle sind einerseits Kriterien aufgefuihrt, die zur Einordnung
der Linienvorschlage auf den unterschiedlichen Bedienebenen des Landesnetzes von
Relevanz sein kdnnen. Dartber hinaus ist die geschétzte Sitzplatzauslastung der poten-
ziellen Landeslinien dargestellt, als Indikator fur die Angemessenheit des Bedienungsan-
gebotes im Verhaltnis zur erreichbaren Nachfrage und damit als Hinweis fur einen wirt-
schaftlichen Betrieb. Uberschlagig abgeschatzt wurden zudem die Linienkilometer der
potenziellen Landeslinien und der Linien, die heute im jeweiligen Korridor verkehren.

Allgemeine Erlauterungen zur Ergebnisubersicht

= Verbindung Mittelzentrum — Oberzentrum: Es handelt sich um eine Verbindung die-
ser Art, falls die Landesbuslinie Stadte/Gemeinden beider genannter Zentrumsfunktio-
nen direkt verbindet.

= Kriterium fur die folgende Spalte ist die Anbindung eines Mittelzentrums ohne eige-
nen SPNV-Bahnhof an das SPNV-Netz.

= Ein Lickenschluss ist vorhanden, falls auf dem untersuchten Korridor keine SPNV-
Verbindung ohne Umstieg existiert.

= Die Fahrplan-km der Landesbuslinie sind im Vergleich zum bereits bestehenden
OPNV aufgefiihrt. Die Fahrplan-km des bestehenden OPNVs sind anhand der (Teil-)
Streckenlange der Landesbuslinie und der Bedienungshaufigkeit des bestehenden
OPNVs abgeschatzt. Es handelt sich um eine Uberschlagige Abschatzung der ,Leis-
tung heute® einer Verbindung im Landesbuskorridor mit &hnlichem Verlauf. Die Leis-
tung heute ist abhéangig von der Anzahl Fahrten an Werktagen. Fir die Anzahl der
Fahrten an Wochenenden wird von der Halfte der Fahrten an Werktagen ausgegan-
gen (d. h. die Fahrten am Wochenende kdnnen sich in der Realitat deutlich von der
Abschatzung unterscheiden). Falls keine Angabe gemacht ist (-), war keine eindeutige
Zuordnung einer Bestandslinie zu einer potenziellen Landesbuslinie mdglich. Es han-
delt sich somit beim Vergleich der Fahrplan-km um einen groben Indikator, der fiir die
Aufwertung bestehender Verbindungen zu Landesbuslinien erforderlichen Mehrleis-
tungen.
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SPNV-Anbindung von
Nr. [von nach Sitzplatzauslastung MZ-0z MZ ohne Bahnhof |Lickenschluss| kmLB km bisher Raum Tabelle 2: Uber-
1|Uelzen Luchow (Wendland) 8% X 480.000 60.000 WNO!' qicht der Ergeb-
2|Zeven Tostedt 31% X 380.000 250.000 VNO hisse
3|Zeven Bremen X X 500.000 500.000*| VNO/ZVBN
4|Oldenburg Bremerhaven X 850.000 350.000 ZVBN
6|Sulingen Bassum X 260.000 190.000 ZVBN
8|Wildeshausen Oldenburg X 400.000 350.000 ZVBN
9|Bremen Worpswede 290.000 290.000 ZVBN
10|Bruchh.-V. Syke 200.000 80.000 ZVBN
11|Diepholz Nienburg X 690.000 320.000 ZVBN
12|Wolfsburg Helmstedt X 410.000 410.000 ZGB
13|Peine Wolfenbttel X X 460.000 - ZGB
14|Goslar Osterode a. H. X X 360.000 - ZGB
15|Bad Harzburg Nordhausen X 660.000 250.000 ZGB
16|Herzberg am Harz |Wernigerode X 670.000 - ZGB
18|Salzwedel Wolfsburg X X 690.000 - ZGB
19|Gottingen Duderstadt X X 330.000 290.000 ZVSN
21|Georgsmarienhiitte [Bad Laer 160.000 160.000 VOS
22|Osnabriick Bad Essen 270.000 210.000 VOS
23|Aurich Oldenburg X X X 890.000 250.000 VEJ
24|Emden Wittmund X X 580.000 140.000 VEJ
25[Norden Wittmund X 720.000 380.000 VEJ
27|Buchholz i. d. N. Luneburg X X 530.000 90.000 VNO
28|Soltau Celle X X 660.000 - VNO
29|Walsrode Visselhtvede X 260.000 - VNO
30|Geesthacht Luneburg X X 330.000 60.000 VNO
31[Soltau Luneburg X X 610.000 280.000 VNO
32|Munster Schneverdingen X 350.000 20.000 VNO
41|Papenburg Friesoythe X X 420.000 - VEJ
42|Friesoythe Cloppenburg X 320.000 170.000 VGC
43|Oldenburg Friesoythe X X X 360.000 180.000 VGC
44|Nordhorn Lingen (Ems) (x) 250.000 190.000| Gr. Bentheim
45|Meppen Cloppenburg X 670.000 140.000 VEJ
51|Géttingen Hannoversch Minden X 350.000 330.000 ZVSN
52|Holzminden Springe X 760.000 70.000 ZVSN
53|Gottingen Goslar X 820.000 -| ZVSN/ZGB
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*  Anmerkung des ZVBN zu ,.,km bisher* bei Vorschlag Nr. 03:

Zur Erfullung der Standards des LBN, fehlen der aktuellen Bestandslinie 630 noch 40.000
Fahrplan-km. Heute wird eine Leistungsmenge von 600.000 km pro Jahr erbracht. Dies
ist hoher als die oben genannte Summe, da die Regionalbuslinie 630 heute in der Haupt-
verkehrszeit (HVZ) im 30-Minuten-Takt und auch langer als 22:00 Uhr verkehrt. Trotzdem
fehlen am Wochenende noch Leistungen, damit die Linie den Standard einer Landesbus-
linie erfllt. Der ZVBN schétzt hier rund 20.000 km pro Jahr am Samstag und ca. 10.000
km pro Jahr am Sonntag. Hinzu kommen noch zur SchlieBung von Taktlicken ungefahr
10.000 km pro Jahr an Werktagen.

© PTV Transport Consult GmbH Jul/16 Seite 94/105



Bericht Landesbusliniennetz Niedersachsen Zusammenfassung und Empfehlung zum weiteren Vorgehen

7 Zusammenfassung und Empfehlung zum weiteren
Vorgehen

Die Untersuchung der potenziellen Landesbuslinienkorridore erfolgte anhand einer ein-
heitlichen Methodik, die fur das gesamte Bundesland Niedersachsen nach vorab aufge-
stellten Kriterien durchgefuhrt wurde. Die Methodik wurde in der Arbeitsgruppe vorgestellt
und die Arbeit des Gutachters fortlaufend durch einen Lenkungskreis, der aus der Ar-
beitsgruppe gebildet wurde, begleitet. Das vorliegende Gutachten stellt damit einen ers-
ten Rahmen fur potenzielle Landesbuslinien dar. Die untersuchten Linienvorschlage wei-
sen dabei eine groRe Bandbreite auf, sowohl hinsichtlich der Liniencharakteristika (Li-
nienlange, Einordnung in die Netz- und funktionsraumlichen Strukturen, Bedeutung fur
Pendler, Touristen, Studierende) als auch hinsichtlich der ermittelten Potenziale (er-
schlossene Einwohnerzahl, geschétzte Fahrgastzahl und geschéatzte durchschnittliche
Sitzplatzauslastung). Da die Untersuchung landesweit einheitlich vorgenommen wurde,
musste auf Detailbetrachtungen verzichtet und teilweise abstrahiert vorgegangen wer-
den. Aufgrund der spezifischen lokalen Bedingungen, insbesondere hinsichtlich der Kon-
kurrenzierung bestehender Busverkehre sind im weiteren Verlauf deshalb vertiefende Be-
trachtungen fur diejenigen Korridore unerlasslich, fur die die jeweiligen OPNV-Aufgaben-
trager vor Ort eine Umsetzung anstreben.

Die Aufgabentrager in den Regionen spielen eine wesentliche Rolle bei der Einfihrung
der Landesbuslinien. Die Entscheidungshoheit fir den OPNV liegt bei den regionalen
OPNV-Aufgabentragern. Das Land wird zwar letztendlich dariiber entscheiden, welche
Rahmenbedingungen es fir die Umsetzung und Foérderung von Landesbuslinien schafft,
die Umsetzungsbereitschaft der lokalen OPNV-Aufgabentrager sowie die Auswahl und
detaillierte Planung potenzieller Linien durch diese ist jedoch unerlasslich.

Bei den hier untersuchten Vorschlagen handelt es sich in diesem Zusammenhang weder
um eine abschlielende Linienauswahl fir ein Landesbusliniennetz noch um verbindliche
Linienfihrungen. Die hier im Ergebnis vorgestellten Linien sollen nicht 1:1 das Netz der
kunftigen Landesbuslinien oder deren Priorisierung widerspiegeln, sondern vielmehr den
Aufgabentragern bei der Einschatzung des Potenzials dienen. Diese Studie ist insofern
auch nicht abschlie3end, als dass es in der spateren Umsetzungspraxis noch weitere,
hier nicht untersuchte, Linien geben kann, die die Kriterien einer Landesbuslinie erfillen.

Die genauen Linienfihrungen, die Anzahl der Haltestellen und sonstigen Eigenschaften
einer Landesbuslinie sowie ggf. Anpassungen am bestehenden Angebot kénnen bzw.
mussen vielmehr von den Aufgabentragern im Detail untersucht und angepasst werden.
Dabei ist zu beachten, dass die Linie die vom Land festzulegenden Kriterien einer Lan-
desbuslinie erfillt.

In den folgenden Schritten sind vom Land Rahmenbedingungen und ggf. Zuwendungs-
richtlinien fur die Einrichtung von Landesbuslinien zu definieren.

Anhand dieser Rahmenbedingungen entscheiden die OPNV-Aufgabentrager vor Ort wel-
che Landesbuslinien, ggf. in welcher Priorisierung, sie umsetzen wollen. Dieses Gutach-

ten soll die Aufgabentrager dabei unterstiitzen, indem es bereits wesentliche verkehrliche
Kenngrolen fur eine Vielzahl potenzieller Linien bereitstellt.
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9 Anhang

9.1 Vorschlagsliste

Nr. |Raum [Linie
1 |VNO Luchow - Uelzen
2 |VNO Zeven — Tostedt
3 |VNO Zeven - Bremen
4 |ZVBN |Oldenburg — Bremerhaven
5 |ZVBN |Westerstede — Oldenburg
6 |ZVBN |Sulingen - Bassum — (Bremen)
7 |ZVBN |Zeven — Bremen
8 |ZVBN |Wildeshausen — Oldenburg
9 |ZVBN |Bremen - Worpswede
10 |ZVBN | (Bereich) Bruchhausen-Vilsen - Bremen
11 |ZVBN |Diepholz — Sulingen — Nienburg - (Hannover)
12 |ZGB Wolfsburg — Helmstedt
13 |ZGB Peine — Salzgitter-Lebenstedt — Wolfenbittel
14 |ZGB Salzgitter—Lebenstedt — Goslar - Clausthal-Zellerfeld (Anbindung an die Linie

nach Osterode / Northeim)

15 |ZGB Bad-Harzburg — Braunlage — Nordhausen

16 |ZGB Herzberg — Braunlage —Wernigerode

17 |ZGB Wittingen — Wolfsburg

18 |ZGB Salzwedel — Brome — Wolfsburg

19 |ZVSN |Géoéttingen — Duderstadt

20 |ZVSN |Clausthal-Zellerfeld — Northeim

21 |VOS Osnabriick- Georgsmarienhitte — Bad Iburg — Bad Laer
22 |VOS Osnabriick — Bad Essen

23 |VEJ Aurich - Oldenburg

24 |VEJ Emden - Wilhelmshaven

25 |VEJ Norden — Ostfriesische Fahrhafen

26 |VNO Bremervorde — Oerel — Gnarrenburg — Worpswede — Osterholz-Scharmbeck
27 |VNO Buchholz i.d.N. — Hanstedt — Salzhausen — Liineburg

28 |VNO Soltau — Wietzendorf — Bergen — Celle

29 |VNO Walsrode — Bomlitz — Visselhdvede

30 |VNO Geesthacht — Niedermarschacht — Bardowick — Liineburg

31 |VNO Soltau — Bispingen — Amelinghausen — Liineburg

32 |VNO Munster — Bispingen — Wintermoor

Tabelle 3: Urspriingliche Vorschlagsliste der Aufgabentrager
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9.2 Nicht weiter untersuchte und bearbeitete Linienkorri-
dore

Hier sind die Linienkorridore aufgefihrt, die in Absprache mit dem Lenkungskreis nicht
weiter bzw. entsprechend gekurzt untersucht wurden. Die weitergehende Untersuchung
des Linienkorridors wurde beendet, falls es sich um Parallelverkehr zum SPNV handelt
oder der Linienkorridor bereits in einem ebenfalls untersuchten Vorschlag enthalten war.
Kriterium flr ein Kirzen oder Entfallen des Korridors wegen Konkurrenzierung durch den
SPNV, war eine vergleichbare Beférderungszeit durch die potenzielle Landesbuslinie. Ein

Vergleich der entsprechenden Fahrzeiten ist fur jeden Einzelfall aufgefihrt.

05: Urspringliche Relation Westerstede — Oldenburg

» Strecke ist bereits im Linienkorridor von Vorschlag 23 (Aurich — Oldenburg) enthalten

= Vorschlag 05 entfallt

07: Urspringliche Relation Zeven - Bremen

= \orschlag entspricht dem Vorschlag 03 und wird gestrichen

14: Urspringliche Relation Salzgitter — Osterode

Binnenpendler fur Linienkorridor
2000

1500
1000
i in

=]

Salzgitter  Liebenburg Goslar Clausthal-Z. Osterode a

H
Summe der Binnenpendler: 4.858 mAuspendler
zusatzliche Pendler in relevantes OZ(-)*: 0 mEinpendler

Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im

8000 Korridor (p. T.

7000
6000
5000

4000
3000
2000
1000

0

Salzgitter

(p.-T.)
i -

Liebenburg Goslar Clausthal-Z. Osterode a
H.

Summe der Gemeindetbergr. PKW-F.: 19.631
durchschnittl. Modal-Split OV (gewichtet nach EW): 8%

Teilstiick Salzgitter-Lebenstedt — Goslar:

Einwohner |Beschétftigte |Ubemachtungen (p. a.)
Salzgitter o865l 47.081L] 135.989
Liebenburg 8.130 1727 - = = Landesbusinien
Goslar I | 50.522[1 20.509]8 693.899) — situeller Vorschisg
Clausthal-Z 12.832 3819 | 192389 oo L 9] sl .
Osterodea. H. |0 22.218[]  11.2561 66.975 T — sony
Summe l 19235@. 84392 - 108925? [ mitteiz. mit Oberzentrumstunktion
pro km 2.850) 1.250 16.137 7 itetzentrum
pro km (ohne OZ)| 1.388| 553 14.129] @ oberzentum

- Mittelz. mit Oberzentrumsfkt.
\:l Mittelzentrum
B oo

Gemeindegrenzen importiert von

® GeoBasis-DE / BKG 2015

= MIV 41 min vs. SPNV 64 min (bzw. Salzgitter-Ringelheim — Goslar: MIV 20 min vs.

SPNV 12 min)
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Anhang

» Klarer SPNV-Parallelverkehr auf dem Teilstlick

» Teilstlick entfallt

17: Wittingen — Wolfsburg

Einwohner |Beschattigte |Ubernachtungen (p. a.)
Wittingen I 11.469] 4.064/ 23.606)
Brome 3.205 490 -
Parsau 1.828 108 I A (B S
Rahen 5.263 214]] 7614 5 N L T AT
Wolfsburg . 123.041 . 116.618 - 493 629
Summe [ 144.806 L 121494 534.849
pro km 3.042) 2.552 11.236
pro km (ohne OZ)] 457 102] 866)

Binnenpendler fiir Linienkorridor
5000
4000
3000
2000

= n omo= b

Wittingen Brome Parsau Rihen Wolfsburg

Summe der Binnenpendler: 4.452
mAuspendler

zusatzliche Pendler in relevantes OZ(-): 0 = Einpendler
Gemeindetibergreifende PKW-Fahrten im = = tondestusinien
; — kel Vorsching
s000 Korridor (p. T.) S
5000 [ —
4000 4 [ mittetz. mit Oberzentrumsfunktion
= V Mittelzentrum
3000 = M @ Oberzentrum
200 N H /g G . -
1000 . T s [ [ ——
0 [ | - [ wierzenvum
Wittingen Brome Parsau Rihen Wolfsburg Il ovezenum
Summe der Gemeindeiibergr. PKW-F_: 10.961 S e "

Teilstiick Wittingen - Wolfsburg:
= MIV 55 min vs. SPNV 62 min
» Klarer SPNV-Parallelverkehr auf dem Teilstiick

= Die Ubrigen Halte auf der Relation liegen ebenfalls auf dem Linienkorridor des Vor-
schlags 18 (Salzwedel — Wolfsburg).

= Linienvorschlag entfallt vollstandig
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20: Ursprungliche Relation Clausthal-Zellerfeld — Northeim

Anhang

Clausthal- Zellerfeld

|Einwohner|Beschéﬂigte Ubernachtungen (p. a.
Clausthal-Z Il 12.832[0 3819 | 192.389
Osterodea. H. | 122218 1 11.256 ] 66.975
Katlenburg-Lindau [l 7.173[l 1.260|l 10.624
Northeim B pss3glll 12569 | 51.677
Summe 71.061 321.66
pro km 1.926) 783 8.717
pro km (ohne O2Z) 1.926) 783 8.717]

Binnenpendler im Linienkorridor

1200
1000
800
600
400 I
“ | ]

, N O

Clausthal-Z Osterode a. H.  Katlenburg-Lindau Northeim

Summe der Binnenpendler: 2.296 m Auspendler

zusatzliche Pendler in relevantes OZ (Gottingen)*: 350 = Einpendler

Gemeindelibergreifende PKW-Fahrten im
4000 Korridor (p. T.)
3500

3000

2500

2000

1500

1000

500 IIII
0

Clausthal-Z Osterode a. H.  Katlenburg-Lindau Northeim

Summe der Gemeindelbergr. PKW-F.: 9.800
durchschnittl. Modal-Split OV (gewichtet nach EW): 4,88%

Teilstick Osterode — Northeim:

» MIV 27 min vs. SPNV 40 min

» Klarer Parallelverkehr

== == |andesbuslinien

e aktueller Vorschlag

wussn Fihre

- SPNY
[ mittelz. mit Oberzentrumsfunktion
v Mittelzentrum

/ . Oberzentrum

- Mittelz. mit Oberzentrumsfkt.

[ vietenieom

B oo

< | Gemeindegrenzen importiert von

® GeoBasis-DE / BKG 2015

= Ubriges Teilstiick (Clausthal-Z. — Osterode) Bestandteil von Vorschlag 14

= |inienvorschlag 20 entfallt vollstéandig
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21: Ursprungliche Relation Osnabriick — Bad Laer

Einwohner |Beschaftigte | Ubernachtungen (p. a.
Osnabriick 156,070 I 88.576 I8 313.425
Georgsmarienhitte [I]  31.608[]  12.999F] 65.559)
Bad Iburg 10.542 2618 | 146.212
Bad Laer 9.260]l 6.618F | 131.296
Summe [ 207.4800 110.811| 656.493
pro km 8.366 4.468 26.471
pro km (ohne OZ) 2.073 897 13.833
Binnenpendler fiir Linienkorridor
7000
6000
5000
4000
3000
1008 - T
Osnabriick Georgsmarienhiitte Bad Iburg Bad Laer

Summe der Binnenpendler: 10.304
zusétzliche Pendler in relevantes OZ()*: 0

m Auspendler
® Einpendler

Gemeindelibergreifende PKVW-Fahrten im

16000

Korridor (p. T.)
14000

12000
10000
8000
6000
4000
2000
0

Osnabriick Georgsmarienhiitte Bad lburg
Summe der Gemeindelbergr. PKW-F.: 34.444

Bad Laer

durchschnittl. Modal-Split OV (gewichtet nach EW): 9,41%

Teilstiick Georgsmarienhiitte — Osnabriick:

= MIV 13 min vs. SPNV 12 min

» Klarer Parallelverkehr

= Teilstlick Georgsmarienhttte — Osnabrick entfallt

22: Gesamte Relation Osnabriick — Bad Essen

Anhang

== == Landesbuslinien
—— aktueller Vorschlag
= Fahre
s SPNV
I Mittelz. mit Oberzentrumsfunktion

v Mittelzentrum
. Oberzentrum

I wittelz. mit Oberzentrumstit
l:l Mittelzentrum
- Oberzentrum

Gemeindegrenzen importiert von
© GeoBasis-DE / BKG 2015

= SPNV halt auf keinem der vorgesehenen Halte der mdglichen Landesbuslinie

» Kein Parallelverkehr

= Verlauf bleibt vollstandig erhalten
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Anhang

24: Ursprungliche Relation Emden — Wilhelmshaven (80 km)

EinwohnerEieschéﬂigle Ubernachtungen (p. a.)

Emden 49.834[ | 32276 | 153.128]
Hinte 6.954 496 -
Sudbrookmerland|l  18.498 2.737] 24674
Aurich 40.972 21.307 [ 145.494
Wittmund 20.387 6203 | 315473
Jever 13.889 60.947
Schortens 20.168 15.839

311.369

4

pro km 3.062

. 1,
pro km (ohne OZ)| 2124 395 8.900

Binnenpendler fir Linienkorridor

. .
& &
&

5000

4000

3000

2000

“dALLEN K
L s |
(é{ba*‘ & v“\\é\ {@@f

& 5
£ &
& ¢ &
09‘6\ o S
§ &
& e

Summe der Binnenpendler: 17.725 mAuspendler
zusatzliche Pendler in relevantes OZ (-)": 0 = Einpendler

Teilstick Wittmund — Wilhelmshaven:
= MIV 30 min vs. SPNV 40 min
» Klarer Parallelverkehr

» Teilstlick entfallt

25: Norden — Wittmund

- -

— bt Vorsehiag
xe Fahre
- SPNY

B Mitetz. mit Oberzentrumsfunktion

12000

10000
8000
6000
4000
2000
0
> >
&

&
Summe der Gemeindeilbergr. PKW-F.: 56.644
durchschnittl. Modal-Split OV (gewichtet nach EW): 5,25%

= Zur Vermeidung von Parallelverkehr mit dem SPNV wurde der Start-/Endpunkt des
Linienverlaufs in Norden auf den Fahrhafen verlegt.

= Vorschlag verkirzt sich um ca. 6 km
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Anhang

26: Urspriungliche Relation Bremervorde — Osterholz-Scharmbeck (59 km)

Einwohner |Beschattigie |Ubernachtungen (p. a.)
Bremeworde  [IF] 187090 ] 7.876( | 37.404
Qerel 1.821 303 -
Basdahl 1.427 245 -
Gnarrenburg I 21520 1534 -
Worpswede

Osterholz-Sch.
Summe

109.054

pro km . 1.842
pro km (ohne 0Z) 1.188] 338] 1.842
Binnenpendler flr Linienkorridor
1200
1000
800
600
400 I
200
>l B m- HEm HE =m
& OQ&\ «9@\\\ &° & o
@é‘ o & 5
e & & o
Summe der Binnenpendler: 2.410 = Auspendler
zusatzliche Pendler in relevantes OZ (Bremen)*: 1.741 = Einpendler
Gemeindelibergreifende PKW-Fahrten im Korridor
3000 (p-T)
2500
2000
1500
1000
= 1 1 0
5 [ |
> &
& & 55 & & o
& <& & 0@5 v"\t
@ o ¢ O“’\e}

Summe der Gemeindeibergr. PKW-F.: 9.619
durchschnittl. Modal-Split OV (gewichtet nach EW): 6,49%

Gesamte Strecke:

= MIV 60 min vs. SPNV 71 min (bzw. Buslinie 64: 76 min)
= Klarer Parallelverkehr

= Linienvorschlag entfallt vollstandig

© PTV Transport Consult GmbH Jul/16

Bremervorde

= = Landesbusiinien
— aktucller Vorschlag

Fahre

— PNV

[ wittelz. mit Gberzentrumsunktion

WV mitteizentrum
@ Oberzentrum

I witelz. mit Oberzentrumsiic
[ winetcentrum
Il osenivim
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30: Urspriungliche Relation Geesthacht — Lineburg

EinwohnerlBescha'Rigte Ubernachtungen (p. a.)
Geesthacht 20.008(L] 9832 -
Marschacht 3.797| 742
Handorf 1.975 246
Bardowick 6.799]l 1.516 -
Linebur, I 72059l 37.679 310.25
Summe [ 113.7380 50.015 310.25!
pro km 3.306 1.454) 9.019
pro km (ohne 02)] 1.211] 359 0

Binnenpendler fur Linienkorridor
1500

1000

500 I II
0 -I . m_ .

Geesthacht Marschacht Handorf Bardowick Lineburg
Summe der Binnenpendler: 2.186 m Auspendler
zusatzliche Pendler in relevantes OZ(-)*: 0 m Einpendler

Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im
5000 Korridor (p. T.)

5000

4000
3000
2000
1000
0 — —

Geesthacht Marschacht ~ Handorf Bardowick  Liineburg

Summe der Gemeindeiibergr. PKW-F.**: 10.213
durchschnittl. Modal-Split OV (gewichtet nach EW): 5,01%

Teilstiick Bardowick — Luneburg:
= MIV 10 min vs. SPNV 6 min
» Klarer Parallelverkehr

= Halt in Bardowick entfallt

© PTV Transport Consult GmbH Jul/16
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Anhang

== == Landesbuslinien

— oktueller Vorschlag

e SPNV

. Mittelz. mit Oberzentrumsfunktion
W Mittelzentrum

. Oberzentrum

| -

I witieiz. mit Gberzentrumstt

| : Mittelzentrum

- Oberzentrum
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32: Urspriungliche Relation Munster — Schneverdingen

Einwohner |Beschaftigte |Ubernachtungen (p. a.)

Munster 32.150

Bispingen 988.686

157.274

[l 1.178.110,

36.138

pro km

pro km (ohne OZ)

36.138

Binnenpendler fiir Linienkorridor

500
400

300
200
| B 0
0

Munster Bispingen Schneverdingen

o

Summe der Binnenpendler: 831
zusatzliche Pendler in relevantes OZ (HH)*: 434

= Auspendler
u Einpendler

Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im
Korridor (p. T.)

2000
1500
1000

500

0 |

Munster Bispingen

Summe der GemeindelUbergr. PKW-F.: 3.862

Schneverdingen

Gesamte Strecke:

O

Schneverdmge

i_.

Strecken

— == Landesbuslinien

K zukiinitig reaktivierle SPNV-Strecke

Zentrale Orte
[ mittetz. mit Oberzentrumsfunktion

Y Mitelzentrum
. Oberzentrum

| I Mittelz. mit Oberzentrumsfkt.
"l |:| Mittelnzentrum
N Il cvercentum

Gemeindegrenzen importiert von
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= Existierender "Parallelverkehr” von Munster nach Schneverdingen (MIV 40 min vs.

SPNV 63 min)

= Bispingen ist jedoch touristischer Schwerpunkt und hat keine SPNV-Anbindung.

= Linienvorschlag bleibt erhalten trotz Parallelverkehr
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