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Vorwort

Sehr geehrte Damen und Herren,

liebe Fahrradfreunde,

in diesem Jahr prasentieren wir zum ersten
Mal die Broschure , Fahrradland Niedersach-
sen” als gemeinsames Produkt des Landes Nie-
dersachsen, der Freien Hansestadt Bremen und
der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher
Kommunen Niedersachsen/Bremen (AGFK).

Ein wichtiger Baustein fur die weitere Zusam-
menarbeit zwischen dem Land Niedersachsen
und der Freien Hansestadt Bremen — Uber die
AGFK hinaus — konnte damit gelegt werden,
neben der ersten gemeinsamen Fachtagung am
30. November 2017 in Oldenburg.

Bereits 61,4 Prozent der Niedersachsen und
Bremer leben in einer Mitgliedskommune der
AGFK. Die Foérderung des Landes Niedersachsen
und die gute Zusammenarbeit zeigen Wirkung.
Allein in 2017 sind sieben weitere Mitglieder
hinzugekommen und konnten das bisherige
Netzwerk auf insgesamt 46 Kommunen wei-
ter verstarken. So wird das Land Niedersachsen
die AGFK auch in den nachsten Jahren weiter
in der Aufbau- und Etablierungsphase unter-
stlitzen. Wir heiBen die neuen Mitglieder in der
AGFK herzlich willkommen und machen an die-

ser Stelle noch einmal Werbung: Nutzen Sie die

Vorteile unserer AGFK und werden Sie Mitglied!

Die Stadte Hameln, Osnabrtick und Lingen (Ems)
konnten die Jury in diesem Jahr mit neuen Ide-
en und einer soliden Radverkehrsforderung
Uberzeugen. Die nachsten funf Jahre ddrfen
diese Kommunen nun das Zertifikat , Fahrrad-
freundliche Kommune Niedersachsen” tragen.
Wir sprechen den Kommunen einen herzlichen
Gluckwunsch aus und hoffen, dass weitere
AGFK-Kommunen dies zum Ansporn nehmen,
auf die Zertifizierung in den nachsten Jahren

hinzuarbeiten.

Neben der guten Zusammenarbeit mit der
AGFK haben zwei wichtige Meilensteine die
Radverkehrsférderung in Niedersachsen im Jahr
2017 gepragt. Zum einen wurde vom Land-
tag ein Sonderprogramm flr Radschnellwege
mit einer Férdersumme von 12,35 Mio. Euro
aufgelegt. Zum anderen wurden Mittel fur die
Erarbeitung eines landesweiten Fahrradmo-
bilitdtskonzeptes bereitgestellt. Damit konnte
ein Prozess zur Positionsbestimmung und Neu-
ausrichtung in Gang gesetzt werden, mit dem
Ziel, ,Fahrradland Nr. 1” zu werden. Begleitet
von einem offenen Beteiligungsprozess mit den
Akteuren der Radverkehrsférderung in Nieder-
sachsen konnte in relativ kurzer Zeit aufgrund
der kooperativen Unterstitzung der Akteu-

re eine Status-quo-Analyse fir Niedersachsen

durchgefiihrt und Visionen, Ziele und MaBnah-

men fUr die zukunftige Ausgestaltung der Rad-

verkehrsférderung erarbeitet werden.

Ein wichtiger Meilenstein in der Radverkehrspo-
litik der Freien Hansestadt Bremen war die Ent-
wicklung des Fahrradmodellquartiers. Hier soll
das Fahrrad ein vorherrschendes Verkehrsmittel
werden und so die erste ,,Fahrradzone” Deutsch-

lands entstehen.

Zum Abschluss der Hinweis, dass neben den
Informationen zur AGFK und der Vorstellung
der zertifizierten Kommunen natdrlich auch in
diesem Jahr die Rubrik , Aktuelles zum Rad-
verkehr” nicht fehlen darf. Lassen Sie sich von
unserer Broschre fur Ihre weiteren Tatigkeiten

motivieren und inspirieren.

Viel SpaB beim Lesen der Lektire!

Niedersachsisches Ministerium
fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr

Freie Hansestadt Bremen
Der Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr

Arbeitsgemeinschaft
Fahrradfreundlicher Kommunen

Niedersachsen/Bremen e. V.
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Neues aus der AGFK

Die AGFK berichtet Uber ihre Arbeit seit der letzten Broschire: Insgesamt hat

der Verein vier Polittalks in Nordhorn, Oldenburg, Osnabriick und Rotenburg
(Wimme) organisiert (Seite 11) sowie weitere Workshops, Seminare und
Exkursionen (Seite 12). Zudem gewahrt die AGFK Einblick in die Arbeit ihrer
Unterarbeitskreise (Seite 13). Auf den Seiten 8 und 9 berichtet der AGFK-Vorsit-
zende Prof. Dr. Axel Priebs Uber die Geschichte der AGFK von der Idee bis

zur Vereinsgrindung.

Neue AGFK-Mitglieder

Die Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen Niedersachsen/

Bremen e. V. (AGFK) begruBt 2017 sieben neue Mitglieder: Stadt Buchholz in der

Nordheide, Landkreis Harburg, Flecken Harsefeld, Samtgemeinde Thedinghausen,
Hansestadt Uelzen, Landkreis Uelzen und Stadt Wolfsburg. Die neuen Mitglieder

stellen sich auf den Seiten 14 bis 17 vor.

Fahrradfreundliche Kommune Niedersachsen

Alle Kommunen, die bei der AGFK Mitglied sind, streben an, als ,Fahrradfreund-
liche Kommune Niedersachsen” zertifiziert zu werden. Damit unterstreichen sie
ihren Willen zur Radverkehrsforderung. Nachdem 2016 zum ersten Mal vier
Kommunen vom Land Niedersachsen ausgezeichnet wurden, erhalten dieses Jahr
drei weitere Stadte das Zertifikat: Hameln, Lingen und Osnabriick. Portraits der

drei Stadte sind auf den Seiten 18 bis 23 zu finden.

Radschnellwege

Der eRadschnellweg in Géttingen war der erste Radschnellweg in Deutschland.

Nun folgen weitere Stadte und Regionen und setzen ebenfalls auf dieses Element

der Radverkehrsforderung. Wie die Planungen voranschreiten, lesen Sie auf den
Seiten 26 und 27.

Lastenrader

Lastenrader haben ein groBes Potenzial, Autofahrten zu vermeiden. Man

kann sie flr die Fahrt zum Einkaufen ebenso gut nutzen, wie um die Kinder in
die Schule zu bringen. Gerade Elektro-Lastenrader kénnen auch von Firmen und
in der Stadt-Logistik eingesetzt werden. Die Infografik auf den Seiten 6 und 7
liefert Zahlen und Fakten rund um das Lastenrad. Die Artikel auf den Seiten 32

und 33 zeigen, wo und wie Betriebe eine Férderung fur den Kauf von Lasten-

radern bekommen kénnen und in welchen Stadten es bereits Initiativen gibt,

die Lastenrader an Privatpersonen verleihen.
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Lasten auf das Fahrrad

Potenzial von Fahrradtransporten Ladevolumen (ca.)
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Anteil der Fahrten im Wirtschaftsverkehr, die auf Lastenrader verlagert werden kénnen:

* Nur Fahrten, die sich unter heutigen Bedingungen fir Lastenrader eignen.
** Die Preise fur eLastenrader sinken durch Subventionen und technischen Fortschritt.

**% Gestiegene Nutzungsbereitschaft insbesondere auf langeren Strecken. a

Anschaffungskosten/Betriebskosten pro Jahr 80 Pakete*
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600 Pakete*

Verkaufszahlen Lkw, 3,5-Tonner (19,00 m?)

Verkaufszahlen 2016

Elektroautos * rein rechnerisch; ltiickenlos gestapelte
B Elektro-Lastenrader Packsets der GroBe L (45 x 35 x 20 cm)

Quelle: Kraftfahrtbundesamt und
Quelle: DLR/BMVI und www.e-lastenrad.de

Zweird-Industrie-Verband
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Bekanntheit / Miete von Lastenradern in Deutschland

39 % aller Bewohner wissen, Bekanntheit von Lastenradern:

was ein Lastenrad ist

42 % der Stadtbewohner wissen,

was ein Lastenrad ist

29 o der Landbewohner wissen,

was ein Lastenrad ist

der Mieter von herkémm-
lichen Fahrradern kénnen
sich vorstellen, auch ein

Lastenrad zu mieten

Quelle: SINUS-INSTITUT/BMVI

Lastenradnutzung fir:*

Einkauf

Transport sperriger Gegenstande

Transport von Personen

Transport von Tieren

berufliche/gewerbliche Nutzung

Prozent

* Umfrage unter Lastenradfahrenden (Mehrfachnennung méglich)

Quelle: SINUS-INSTITUT/BMVI

Gewerbliche Nutzung

415.100

52.000
30.000

Transportmittel

’15%

Nutzung durch

gewerblich genutzte
Fahrrader sind in
Deutschland etwa

unterwegs
davon sind Lastenrader
davon wiederum im

Dienst der Deutschen
Post

der Radfahrenden

nutzen ihr Fahrrad, um

Lasten zu transportieren.

Menschen,

die in Deutschland leben:*

* Werte sind gerundet

kénnen sich vorstellen,
ein Lastenradleihsystem

zu nutzen

kénnen sich vorstellen,

ein Lastenrad anzuschaf-

fen

nutzt ein Lastenrad
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Die Aufbauphase der AGFK

Am 21. Mai 2015 griindeten 24 Kommunen
aus Niedersachsen und Bremen den einge-
tragenen Verein , Arbeitsgemeinschaft Fahr-
radfreundlicher Kommunen Niedersachsen/
Bremen” (AGFK) im Haus der Region in Han-
nover. Die AGFK vertritt seither die Interessen
der Kommunen zur Starkung des Radverkehrs
gegenliber dem Land, dem Bund und weiteren
Akteuren. Sie organisiert den Erfahrungs-und
Informationsaustausch zwischen den Mitglie-
dern, betreibt die gemeinsame Offentlichkeits-
arbeit zum kommunalen Radverkehr und bietet
seinen Mitgliedern Beratung und Hilfestellung
rund um das Thema Radverkehr an. Das Land
Niedersachsen hat gemeinsam mit der AGFK fur
die AGFK-Mitglieder als Gutesigel das Zertifikat
,Fahrradfreundliche Kommune Niedersachsen”
entwickelt. Die Zertifikate werden im Rahmen
der gemeinsamen, jahrlichen Fachtagung vom
Niederséachsischen Ministerium flr Wirtschaft,
Arbeit und Verkehr (MW) verliehen.

Der Niedersachsische Minister fur Wirtschaft,
Arbeit und Verkehr, Olaf Lies, duBerte beim
Griindungakt seine Uberzeugung, dass es in
den nachsten Jahren gelingen werde, den Rad-

verkehr entscheidend voranzubringen. Der

Bremer Verkehrssenator Dr. Joachim Lohse
begriiBte anlasslich der Vereinsgriindung eine
vertiefte Zusammenarbeit, die dem Radver-
kehr weiteren Anschub geben werde — gerade
im Verflechtungsraum von Bremen und Nieder-

sachsen.

Ein kommunales Netzwerk entsteht

Ihre Wurzeln hat die AGFK in einem Netzwerk
aus kommunalen Akteuren, das in den Jahren
2007 bis 2011 eine Radverkehrsstrategie far die
Metropolregion Hannover-Braunschweig-Got-
tingen-Wolfsburg sowie eine Machbarkeitsstu-
die fur Radschnellwege erarbeitete. Initiatoren
waren der damalige Zweckverband GroBraum
Braunschweig (heute Regionalverband GroB-
raum Braunschweig) und die Region Hannover;
weitere Akteure waren die Stadte Géttingen,
Braunschweig und Hildesheim, die Wirtschafts-
forderungsgesellschaft Hildesheim Region und
der Landkreis Gottingen. Bei der gemeinsamen
Arbeit an diesen Projekten entstand in der Mit-
te und im Stdosten Niedersachsens ein starker
Kern fur ein landesweites Netzwerk aus Kom-
munen, die sich zum Ziel gesetzt haben, den
Radverkehr zu férdern. Doch auch in ande-

ren Landesteilen wollten sich Kommunen star-

Der Niedersachsische Verkehrsminister Olaf Lies (links) zusammen mit dem AGFK-Vorsitzenden, Erster Regionsrat
Prof. Dr. Axel Priebs (rechts), auf der Fachtagung ,Fahrradland Niedersachsen — Gemeinsam fur die Zukunft” des Nieder-
sachsischen Ministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr am 9. Juli 2015.
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ker fir den Radverkehr engagieren. So war es
der Landkreis Grafschaft Bentheim, der Anfang
2010 Gesprache zu einer landesweiten Arbeits-
gemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen
anregte. Als Vorbild diente die damals bereits
erfolgreich etablierte Arbeitsgemeinschaft in
Nordrhein-Westfalen. Im Februar 2010 bilde-
te sich dann eine Initiative zur Grindung einer
solchen Arbeitsgemeinschaft in Niedersachsen,
in die sich neben den erwahnten kommunalen
Akteuren insbesondere die Stadt Oldenburg, die
Landkreise Nienburg und Northeim sowie die
Stadt Emden einbrachten.

Das Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Ver-
kehr (MW) begleitete diese Entwicklung von

Anfang an sehr engagiert und lud die Initiative
bereits im Juni 2011 zum Runden Tisch Radver-

kehr des Landes ein.

Unterstlitzung gab es auch durch die kom-
munalen Spitzenverbande, die frihzeitig
eingebunden wurden. Wéhrend der Fahrrad-
kommunalkonferenz im September 2012 in
Hannover legten acht Kommunen mit einer
Erklarung zur Férderung des Radverkehrs den
Grundstein fur die Grindung der AGFK. Die

Der AGFK-Vorstand in der

Griindungsphase 2015-2017:

— Prof. Dr. Axel Priebs, Vorsitzender,
Erster Regionsrat, Region Hannover
Thimo Weitemeier, 1. Stellvertreter,
Stadtbaurat, Stadt Nordhorn
Gabriele NieBen, 2. Stellvertreterin,
Stadtbauratin, Stadt Oldenburg
Manuela Hahn, Erste Verbandsratin,
Regionalverband GroBraum
Braunschweig
Friedrich Kethorn, Landrat,

Landkreis Grafschaft Bentheim

Christoph Loher, stellv. Leiter Bauamt,
Landkreis Wolfenbuttel

Frank Otte, Stadtbaurat, Stadt Osnabriick

Gunnar Polzin, Leiter Abteilung Verkehr,

Freie Hansestadt Bremen
Christel Wemheuer,

Erste Kreisratin, Landkreis Gottingen




starke Unterstltzung durch das MW zeigte sich
u. a. darin, dass es fur die Arbeit und den Auf-
bau der AGFK zunachst 10.000 Euro zur Verfu-
gung stellte.

Unter dem Dach der kommunalen Spitzenver-
bande konnte die AGFK anfangs als selbststan-
diger Arbeitskreis agieren. Nach dem Vorbild
der anderen Bundeslander trieben engagierte
kommunale Fachleute parallel die Vereinsgrin-
dung voran. Da das Land Niedersachsen
erkannte, dass ein solcher Verein ein guter Part-
ner fur die kommunale Radverkehrsférderung
sein konnte, sagte Minister Olaf Lies im Juni
2014 die finanzielle Unterstitzung des MW fur

den kinftigen Verein zu.

Da die Region Hannover, insbesondere Frau
Dr. Solveigh Janssen, einen erheblichen Beitrag
zur Vereinsgriindung im Mai 2015 geleistet hat-
te, einigten sich die Griindungsmitglieder dar-
auf, dass der Griindungsvorsitz bei der Region
Hannover liegen sollte. Sie wahlten Prof. Dr.
Axel Priebs, Erster Regionsrat und fur die Vor-
bereitung der Vereinsgriindung bei der Region
Hannover zustandiger Umwelt- und Planungs-
dezernent, zum Vorsitzenden. Erster Stellver-
treter wurde Nordhorns Stadtbaurat Thimo
Weitemeier, zweite Stellvertreterin Oldenburgs
Stadtbauratin Gabriele NieBen. Vertreter der

Freien Hansestadt Bremen im Vorstand wurde
Gunnar Polzin, Abteilungsleiter im zustandigen
Senatsressort. Um Uber die Landesressorts hin-
aus moglichst viele radverkehrsrelevante Akteu-
re in die Vereinsarbeit einzubinden, wurde ein
Beirat gebildet (siehe Seite 47).

Die AGFK nimmt ihre Arbeit auf

Der urspruingliche Landespreis , Fahrradfreund-
liche Kommune Niedersachsen” wurde mit

der Griindung der AGFK zu einer Zertifizie-
rung weiterentwickelt. Die Mitgliedskommu-
nen der AGFK kénnen seit dem Jahr 2016 beim
MW einen Antrag auf Zertifizierung stellen. Die
AGFK organisiert und begleitet das Verfahren
intensiv. Der Schirmherr der AGFK, der Nieder-
sachsische Minister fur Wirtschaft, Arbeit und
Verkehr, verleiht die Zertifikate. Am 31.0Oktober
2015 wurde der Landespreis , Fahrradfreundli-
che Kommune Niedersachsen” zum letzten Mal
verliehen. Auf dieser Veranstaltung besiegelten
die AGFK und das MW die zukinftige Zusam-
menarbeit mit einer Kooperationsvereinbarung

zur Forderung des Radverkehrs.

In der Anfangsphase wurde das Biiro PGV-Al-
rutz aus Hannover mit der Geschéaftsfihrung
des Vereins beauftragt, bis der AGFK-Vorstand
in seinem ersten Arbeitsjahr eine hauptamtliche

Geschaftsstelle einrichten konnte. Als Sitz der

Geschaftsstelle wurde Hannover ausgewahlt,
zum einen wegen der Nahe zu den Ansprech-
partnern auf Landesebene, zum anderen, weil
die Region Hannover fir die Dauer von zehn
Jahren kostenlose Raumlichkeiten zur Verfu-

gung stellt.

Seit dem 1. Mai 2015 hat die AGFK mit Edwin
Stselbeck einen hauptamtlichen Geschafts-
flhrer, der in der Fahrradszene nach einschla-
gigen Tatigkeiten in Nordrhein-Westfalen,
Schleswig-Holstein und Hamburg gut vernetzt
ist. Mit der hauptamtlichen Geschaftsfihrung

konnte auch die inhaltliche Arbeit durchstarten.

2016 und 2017 wurden zwei Zertifizierungsrun-
den mit insgesamt zehn teilnehmenden Kom-
munen begleitet. AuBerdem wurden weitere
Veranstaltungen, darunter , Polittalks” zum

Radverkehr in vier Stadten, angeboten.

Die Mitgliederzahl der AGFK hat sich inzwi-
schen erfreulicher Weise auf 46 Kommunen
und kommunale Verbande erhoht. Damit
leben inzwischen Uber 61 Prozent der Nieder-
sachsen und Bremer in einer AGFK-Mitglieds-

kommune.

Kontakt: Prof. Dr. Axel Priebs

axel.priebs@region-hannover.de

Auf der Fachtagung ,Fahrradland Niedersachsen — Gemeinsam fur die Zukunft” des Landes Niedersachsen prasentieren sich am 9. Juli 2015 die Grindungsmitglieder der AGFK, darunter
der frisch gewdhlte Vorstand, gemeinsam mit dem Niedersachsischen Minister fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr, Olaf Lies, und der Ansprechpartnerin Radverkehr des Landes Niedersach-
sen, Anja Heuck.
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Der Standige Arbeitskreis Radverkehr und die
Unterarbeitskreise der AGFK

Neben dem Standigen Arbeitskreis Radverkehr
kommen bei der AGFK mehrere Unterarbeits-
kreise (UAK) zusammen. Sie beschaftigen sich
mit verschiedenen Themenbereichen. Insgesamt
bestehen vier UAK.

Standiger Arbeitskreis Radverkehr

Im Standigen Arbeitskreis Radverkehr kom-
men die fur den Radverkehr verantwortlichen
Akteure der AGFK-Mitgliedskommunen zusam-
men. Bestandteil des Standigen Arbeitskreises
Radverkehr ist der Austausch zu aktuellen The-
men des Radverkehrs untereinander — wahrend

und am Rande der Sitzung.

Ein wichtiges Thema bei der letzten Sitzung

des Standigen Arbeitskreises Radverkehr waren
Radschnellwege. Kurz zuvor stellte das Land
Niedersachsen 12,35 Millionen Euro fur 2017
und 2018 fur Radschnellwege zur Verfugung.
Die Teilnehmenden des Standigen Arbeitskreises
Radverkehr erhielten direkt aus erster Hand die

ersten Informationen zur Férderung des Landes.

Den Abschluss der Sitzung bildete ein Vortrag zu
den Fordermoglichkeiten im Rahmen der Kom-
munalrichtlinie durch das , Service- und Kompe-
tenzzentrum: Kommunaler Klimaschutz” (SK:KK)
beim Deutschen Institut fur Urbanistik (Difu).

UAK Infrastruktur/Radverkehrsanlagen
Der UAK Infrastruktur/Radverkehrsanlagen
(UAK Infra/RVA) tagte bislang viermal. Seine
Themen erstrecken sich vom Radverkehr in
Kreisverkehren Uber Gehwegtberfahrten und
Grundsttickszufahrten, Férderprogrammen
bis hin zu Aufbrtichen durch Baumwurzeln.
Anfangs wurde zudem das Thema Radschnell-
wege diskutiert, zu dem es inzwischen einen

eigenen UAK gibt.

Ein Schwerpunkt nimmt derzeit das Thema
.Radverkehrsfiihrungen an Baustellen” ein.

Die AGFK Bayern ermdglicht der AGFK Nieder-
sachsen/Bremen, ihren Leitfaden Baustellen zu
Ubernehmen. Ziel des Leitfadens ist es, dass die
Sicherung von Baustellen fahrradfreundlicher
wird. Der Leitfaden enthalt zahlreiche Muster-
plane, die von den Kommunen direkt vor Ort
eingesetzt werden kénnen. Der Leitfaden wird
derzeit an die Verhaltnisse in Niedersachsen und
Bremen angepasst. Er soll anschlieBend mit dem
Land abgestimmt werden, um ihm so mehr

Gewicht zu geben.

Die Mitwirkenden des UAK Infra/RVA:

— Hendrik Abramowski (Stadt Delmenhorst)
— Thomas Hasse (Stadt Cuxhaven)

— Andreas Richter (Stadt Garbsen)

Standiger
Arbeitskreis
Radverkehr
Unterarbeitskreis
Unterarbeitskreis Unterarbeitskreis Landkreise/Region Unterarbeitskreis
Offentlichkeits- Infrastruktur/Rad- Hannover/ Radschnell-
arbeit verkehrsanlagen kommunale verbindungen
(UAK OA) (UAK Infra/RVA) Zusammenschlisse (UAK RSV)
(UAK LK)
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— Dieter Schulz (ADFC Niedersachsen als
AGFK-Beiratsmitglied)

— Edwin Suselbeck (AGFK-Geschaftsfuhrer)

— Thomas Witolla (Stadt Papenburg)

UAK Offentlichkeitsarbeit

Bereits dreimal kam der UAK Offentlichkeitsar-
beit (UAK OA) zusammen. Er bereitet derzeit
die ersten Vorlagen fur Flyer beziehungswei-
se Internetseiten vor. Als Erstes soll das Thema
FahrradstraBen aufbereitet werden. Dabei wird
auf die guten Ansétze aus den AGFK-Kommu-

nen zurtickgegriffen.

Zudem sollen Best-Practice-Beispiele gesammelt
und fur die Internetseite aufbereitet werden.
Daneben ist geplant, eine Argumentationshil-
fe pro Radverkehr zu erarbeiten. Sie soll den
AGFK-Kommunen anschlieBend als Prasenta-
tionsvorlage zur Verfigung gestellt werden.
Weiterhin wird derzeit eine Aktion mit einer
Fotobox erarbeitet. Diese Aktion kann anschlie-

Bend vor Ort eingesetzt werden.

Die Mitwirkenden des UAK OA:

— Ulla Bauer (Stadt Osnabruck)

— Ehler Cuno (Stadt Leer)

— Valerie Dubiel (Stadt Wolfenbuttel)
— Peter Plein (Stadt Sarstedt)

Den Leitfaden Baustellen der AGFK Bayern kann die
AGFK Niedersachsen/Bremen tbernehmen. Derzeit wird
er vom Unterarbeitskreis Infrastruktur/Radverkehrsan-
lagen aktualisiert und auf Niedersachsen und Bremen
angepasst.



— Rainer Poelmann (Landkreis Hildesheim)
— Heiko S6hnholz (Region Hannover)
— Edwin Suselbeck (AGFKGeschaftsfuhrer)

UAK Radschnellverbindungen

Anfangs behandelte der UAK Infra/RVA das
Thema Radschnellverbindungen mit. Aufgrund
des Umfangs und der teilweise rasanten Ent-
wicklung bildete die AGFK jedoch einen eige-

nen UAK. Dieser tagte bislang einmal.

Die Teilnehmer verschafften sich einen Uberblick
Uber die verschiedenen Projekte, den 6rtlichen

Fragestellungen und Lésungsansatzen.

Auf der ersten Sitzung wurden auch die Schwer-
punktthemen herausgearbeitet, die zuerst bear-
beitet werden sollen. Wichtigste Themen dabei
sind die Standards sowie das Corporate Design fur
Radschnellverbindungen, direkt gefolgt von Kom-

munikation gegenuber Politik und Bevolkerung.

Bei den Standards sollen inner- wie auBerdrtli-
che, stadtische wie landliche Strecken betrachtet
werden. Auch die Fragestellung der Ubergangs-
punkte an kommunalen Grenzen sowie die Fra-
ge nach dem Umfang von Teilstlcken unterhalb
des RSV-Standards sind zu diskutieren.

Beim Corporate Design geht es um die (Wieder-)

Erkennbarkeit von Radschnellverbindungen.

Schutzstreifen auBerorts

Bei einem bundesweiten Modellprojekt
wurden Schutzstreifen auBerorts unter-
sucht. Sie sind bislang nicht zuldssig,
finden aber beispielsweise in den Nieder-
landen breite Anwendung. Auch nieder-
sachsische Kommunen beteiligten sich an

dem Forschungsprojekt.

Obwohl der Versuch Ende 2015 auslief,

liegt weiterhin kein Ergebnisbericht vor. Die

Arbeitsgemeinschaften Baden-Wurttem-

berg, Bayern, Brandenburg, Niedersachsen/
Bremen, Nordrhein-Westfalen und Thurin-
gen wandten sich aus diesem Grund an den
damaligen Bundesverkehrsminister Alexan-
der Dobrindt, um sich fur die zukunftige
Umsetzung der Schutzstreifen auBerorts

einzusetzen.

Weitere Mitstreiterinnen und

Mitstreiter sind herzlich willkommen
Wer Interesse an der Mitarbeit in einem
Unterarbeitskreis hat, kann sich gerne

in der AGFK-Geschaftsstelle melden

(info@agfk-niedersachsen.de).

Optimal ware es, wenn Radschnellverbindun-

gen Uberall und sofort fur alle Verkehrsteilneh-

menden erkennbar waren — wie es beispielsweise

heute schon bei Autobahnen der Fall ist.

Ebenfalls mit hoher Prioritat behandelt wer-
den soll das Thema Kommunikation gegentber
Politik und Bevoélkerung. Radschnellwege sind
in Deutschland ein neues Element der Radver-
kehrsforderung, fur das teilweise erst geworben

werden muss.

Die Mitwirkenden des UAK RSV:

— Peter ABmann (Landeshauptstadt Hannover)

— Ulla Bauer (Stadt Osnabruick)

— Klaus Geschwinder (Region Hannover)

— Kerstin Goroncy (Stadt Oldenburg)

— Wilhelm Hamburger (Freie Hansestadt Bremen)

— Inga Masemann (Landkreis Luneburg)

— André Menzel (Regionalverband GroBraum
Braunschweig)

— Stefan Somberg (Landkreis Grafschaft Bent-
heim)

— Edwin Stselbeck (AGFK-Geschaftsfiihrer)

— Miroslaw Walkowiak (Stadt Wolfsburg)

UAK Landkreise/Region Hannover/
kommunale Zusammenschliisse

Der UAK Landkreise/Region Hannover/kommu-
nale Zusammenschliisse (UAK LK) geht neu an
den Start. Es wird der einzige Unterarbeitskreis
sein, bei dem nicht ein Themenbereich im Vor-
dergrund steht, sondern die kommunale Struk-
tur. Vorbild fur den UAK war ein entsprechendes
Gremium der AGFK Baden-Wurttemberg.

Landkreise, die Region Hannover und kommuna-
le Zusammenschlisse haben spezielle Fragestel-
lungen, die sich aufgrund der Struktur ergeben.

Diese sollen im UAK LK behandelt werden.

Der UAK LK richtet sich an folgende AGFK-Mit-
gliedskommunen:

— Landkreis Grafschaft Bentheim

— Regionalverband GroBraum Braunschweig
— Landkreis Gottingen

— Landkreis Hameln-Pyrmont

— Region Hannover

— Landkreis Harburg

- Landkreis Hildesheim

— Landkreis Lineburg

— Landkreis Northeim

— Landkreis Uelzen

- Landkreis Wolfenbdttel

Kontakt: Edwin SUselbeck

edwin.sueselbeck@agfk-niedersachsen.de

AuBerorts sind Schutzstreifen in Deutschland bislang nicht zuléssig. Die Arbeitsgemeinschaften aus mehreren Bundeslan-
dern setzten sich dafur ein, dass das Forschungsprojekt , Schutzstreifen auBerorts” abgeschlossen wird.
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Veranstaltungen der AGFK

Die AGFK bot im Jahr 2017 interessante Veran-

staltungen rund um den Radverkehr an.

Workshop zur ERA-Uberarbeitung

Die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
(ERA) stellen fur die Radverkehrsplanung das
wichtigste Regelwerk dar. Die derzeit vorlie-
gende Ausgabe erschien 2010. 2020 soll nun
eine Uberarbeitete ERA herausgegeben wer-
den. Um die Erfahrungen aus den Kommunen
in Niedersachens und Bremen in den Uberarbei-
tungsprozess der ERA einflieBen zu lassen, fuhr-
te die AGFK einen Workshop durch.

Die ERA wird von der Forschungsgesellschaft
fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) heraus-
gegeben. Fur die Bearbeitung ist der Arbeits-
kreis Radverkehr der FGSV zustandig. Beim
AGFK-Workshop haben Vertreterinnen und Ver-
treter der Mitgliedskommunen gemeinsam mit
dem Leiter des FGSV-Arbeitskreises, Peter Gwi-
asda, sowie dem Arbeitskreis-Mitglied Detlev
Gundel die Winsche der Kommunen heraus-

gearbeitet.

AGFK-Exkursion zum RS1 ...

Eine AGFK-Exkursion fuhrte am 18. August 2017
ins Ruhrgebiet. Dort besuchte die Gruppe das
erste, bereits fertige Teilstlick des Radschnell-
wegs Ruhr (RS1). Wahrend die Teilnehmen-
den den fertigen Abschnitt erradelten, lieBen
sie sich vom Beigeordneten Planung, Martin
Tonnes, und Mitarbeiter Christian Weireich
vom Regionalverband Ruhr (RVR) die Hinter-
grtinde und Folgewirkungen des Projektes

erlautern.

Die AGFK fuihrte einen Workshop durch, in dem Veran-
derungswiinsche fur die Aktualisierung

der Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA)
gesammelt wurden.
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Ein Meilenstein fur die Entwicklung des RS1

war die Umnutzung der A 40, dem Ruhrschnell-
weg, im Jahr der Kulturhauptstadt Ruhr 2010.
Unter dem Motto |, Still-Leben Ruhrschnellweg”
war die Autobahn am 18. Juli 2010 auf 60 Kilo-
metern Lange flr den Kfz-Verkehr komplett
gesperrt. Eine Seite der Autobahn wurde damals
fur Radfahrende reserviert. Gefuhlt jeder Ruhrge-
bietler machte sich auf den Weg, um die A 40 zu
nutzen. Auf der befahrbaren Seite kam es Uber
den gesamten Tag immer wieder zu langen Fahr-
radstaus. Die Umnutzung der A 40 befeuerte die
Idee, quer durchs Ruhrgebiet einen Radschnell-

weg zu schaffen.

Inzwischen ist ein erstes Teilstlck fertig: Zwi-
schen Malheim an der Ruhr und Essen kann auf
etwa sechs Kilometern Lange der RS1 befahren
werden. Weitere Teilstlicke werden nach und
nach hinzukommen. Insgesamt wird der RS1 die
Stadte Duisburg, Milheim an der Ruhr, Essen,
Gelsenkirchen, Bochum, Dortmund, Unna,
Kamen, Bergkamen und Hamm auf 101 Kilo-

metern verbinden.

Die standardisierte Bewertung lieferte einen
sehr hohen Nutzen-Kosten-Effizienzwert von
4,8. Im unmittelbaren Einzugsbereich leben
1,65 Millionen Menschen; 52.000 Pkw-Fahrten

wird der RS1 voraussichtlich pro Tag einsparen.
» www.rs1.ruhr
... und Exkursion zur Nordbahntrasse

AnschlieBend wechselte die Gruppe zur Stadt
Wuppertal. Wuppertal liegt entlang der Wup-

Unterwegs auf dem RS1 im Ruhrgebiet. Die Strecke
zwischen Mulheim und Essen ist schnell per Rad
zurlickgelegt.

per in einem langgezogenen Tal. Dort war das
Radfahren Uber viele Jahre nicht allzu verbreitet.
Auf den StraBenzigen dominiert seit Langem
der Autoverkehr. Schon vor der massenhaften
Verbreitung des Autos wechselte der 6ffentliche
Nahverkehr die Ebene und pragt seit 1901 als
Schwebebahn das Stadtbild.

Durch die Nordseite des Tals fuhrte seit vielen
Jahrzehnten eine Bahnstrecke, Uber die einst
Personen- und Guterverkehr lief. Nachdem der
Personenverkehr schon vor vielen Jahren einge-
stellt wurde, entfiel spater auch der Guterver-
kehr. Der Trasse nahm sich eine Initiative an, die
gemeinnUtzige Wuppertalbewegung e. V. Sie
engagierte sich fir eine Umnutzung der Stre-
cke zu einer Multifunktionstrasse. Teilweise in
Eigenleistung entstand auf 22 Kilometern Lan-
ge eine hervorragende Verbindung fr den FuB3-

und Radverkehr.

Lothar EBrich von der Wuppertalbewegung und
Frank Meyer, Wuppertaler Dezernent fur Stadt-
entwicklung, Bauen, Verkehr und Umwelt, stell-
ten die Nordbahntrasse vor. Die Teilnehmenden
der AGFK-Exkursion radelten durch zahlreiche

Tunnel und Uber beeindruckende Viadukte.

In Wuppertal hat die Nordbahntrasse, aber auch
das Engagement dafir, die Stadt verandert.
Inzwischen werben beispielsweise Bautrager

bei Wohnungsangeboten mit der Lage an der

Nordbahntrasse.

Kontakt: Edwin Suselbeck

edwin.sueselbeck@agfk-niedersachsen.de

Die Kilometrierung der ehemaligen Nordbahntrasse ist
noch vorhanden. Die Umnutzung zur Multifunktions-
trasse hat die Stadt Wuppertal verandert.



AGFK-Polittalks — mit der Politik im Gesprach

Kommunalpolitiker, Verwaltung und Experten
zusammenbringen und gemeinsam darber
diskutieren, wie man den Radverkehr starken
kann: Das ist das Ziel der AGFK-Polittalks mit
dem Motto ,Rad mobil in der Stadt”.

Vier AGFK-Polittalks fanden bereits statt. Den
Auftakt machte eine Serie von Veranstaltun-
gen in Nordhorn, Osnabrtick und Oldenburg
Ende November 2016. Die AGFK lieB3 hierzu ein
kurzes Video produzieren, das Stimmen von
Teilnehmenden und die Stimmung bei den Polit-
talks einfing. Der vierte AGFK-Polittalk folgte im
Mai 2017 in Rotenburg (Wimme).

In Nordhorn ist das Fahrradfahren ein selbst-
verstandlicher Teil des Alltags. Das war in der
Diskussion klar zu sptren. Die Radverkehrsfor-
derung ist bei Politik und Stadtverwaltung bereits
im Bewusstsein verankert. Die Niederlande — dort
wird der Radverkehr schon lange intensiv gefor-
dert —sind ein Vorbild fur die in unmittelbarer
Grenznahe gelegene Stadt. Kontroversen blieben

in der Diskussion weitgehend aus.

In Osnabruick gingen die Meinungen hinge-
gen weiter auseinander. Ein wichtiges Thema
waren die BundesstraBen, die mitten durch das
Zentrum fuhren und auf denen der Autover-
kehr dominiert und fur Radfahrende nur sehr
wenig Platz Ubrig lasst. In Osnabriick wurde
folglich stark tber die Verteilung des vorhande-

nen StraBenraums diskutiert.

Oldenburg gehoért bundesweit zu den Stadten

mit den hochsten Radverkehrsanteilen. Doch

auch hier gab es viele Ansatzpunkte fur eine
angeregte Diskussion, die sich unter anderem
um das Miteinander von Auto- und Radfahren-
den sowie die Verteilung des vorhandenen
StraBenraums drehte. Pragend sind in Olden-
burg bauliche Radwege — oft in schlechtem
Zustand. Die Aufhebung der Radwegbenut-
zungspflicht sowie Radfahr- und Schutzstreifen
spielten in der Diskussion deshalb eine tragen-
de Rolle.

Auch in Rotenburg (Wimme) ging es um die
zentralen Verkehrsachsen in der Stadt, vor allem
um die GoethestraBe. Die Ost-West-Verbindung
durch die Innenstadt verlduft parallel zu einer
BundesstraBe und zur FuBgangerzone. Wah-
rend die Radfahrerinnen und Radfahrer nur
ungern entlang der stark befahrenen Bun-
desstraBe unterwegs sind, ist die FuBgénger-
zone fur den Radverkehr gesperrt. Daher hat
die GoethestraBe Potenzial fur die Fiihrung des
Radverkehrs. Daneben wurde die Frage eror-
tert, wie der Radverkehrsanteil weiter gesteigert

werden kann.

Fur das Veranstaltungsformat der AGFK-Polit-
talks entwickelte die AGFK ein GrundgerUst:
Nach einem einleitenden Vortrag werden in

drei Runden verschiedene Schwerpunktthemen
diskutiert. Vor jeder Runde wird ein kurzer
Videobeitrag gezeigt, in dem die Diskutierenden
und die Zuhorer auf das Thema eingestimmt
werden. Schwerpunktthemen waren dabei bis-
her Sicherheit, Raumverteilung und , Alle aufs
Rad”. Nach den drei Runden kénnen die Zuho-

rer ihre Gedanken duBern und Fragen stellen.

In Oldenburg wurde dartber diskutiert, wie man Konflikte zwischen Rad- und Autofahrernden 16st.

Der Abend klingt bei einem Get-together aus.
Die AGFK-Polittalks sollen fester Bestandteil der
Arbeit der AGFK werden (siehe Kasten).

Das Video zu den Polittalks finden Sie auf:

» www.agfk-niedersachsen.de.

Kontakt: Edwin Suselbeck

edwin.sueselbeck@agfk-niedersachsen.de

AGFK-Polittalks in lhrer Kommune

Die AGFK mdchte jedes Jahr drei bis vier
Polittalks durchftihren. Alle AGFK-Mit-
gliedskommunen kénnen sich um einen
Polittalk bewerben. Die Kosten fur die
Durchftihrung der Polittalks teilen sich die
Kommune und die AGFK.

Das Grundgerist und die Themen werden
dabei in Absprache mit der Kommune an

die jeweilige ortliche Situation angepasst.

Sollten mehr Bewerbungen als geplante

Polittalks eingehen, entscheidet der Vor-

stand. Bewerbungsschluss fir das Jahr

2018 ist der 9. Januar 2018.

In Rotenburg (Wimme) stellten sich die Teilnehmenden
des Polittalks die Frage, wie die GoethestraBe fahrrad-
freundlicher werden kann.
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Die neuen AGFK-Mitgliedskommunen

Inzwischen leben 61,4 Prozent der Niedersach- Kreisstadt Uelzen, den Landkreis Uelzen und

sen und Bremer in einer Mitgliedskommune die Stadt Wolfsburg. Damit setzen sich inzwi-
der AGFK. Denn im Jahr 2017 hat die Arbeits-

gemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen

schen 46 Stadte, Gemeinden und Landkreise

gemeinsam fir die Radverkehrsférderung ein.
Niedersachsen/Bremen e. V. sieben neue Mit- Die kleinste Gemeinde ist Bad Rothenfelde mit
glieder gewonnen: Buchholz in der Nordheide, 7.800 Einwohnern, Bremen ist die groBte Stadt
den Landkreis Harburg, den Flecken Harse- mit 550.000 Einwohnern. Auch das Spektrum

feld, die Samtgemeinde Thedinghausen, die der Landkreise und kommunale Zusammen-

AGFK-Mitglieder auf einen Blick

b

Cuxhaven

Harsefeld *

schltisse ist breit und reicht vom Landkreis
Wolfenbuttel mit 121.000 Einwohnern bis hin
zur Region Hannover mit 1.145.000 Einwoh-
nern und dem Regionalverband GroBraum
Braunschweig mit 1.150.000 Einwohnern. Die
neuen Mitglieder stellen sich auf den folgenden

Seiten vor.

Landkreis
Harburg

Landkreis
Lineburg

Buchholziin

__ Bremen

QLeer Oldenburg

Papenburg Delmenhorst

Syke
Samtgemeinde

Emlic he|m Quakenbriick

Li -
lnen Region
Hannover

Bi]ckeburé

Ladkreis

Grafschaft e
Bentheim Hameln
Bad
Rothenfelde Landkreis

Welche Voraussetzungen sind an die Mitgliedschaft gekniipft?

Grundsatzlich kann jede Kommune in far den Radverkehr benennen und nach

Niedersachsen und Bremen Mitglied werden, auBen kommunizieren.
die folgende funf Kriterien erfullt: — Die Kommune muss darauf hinarbeiten,
— Es muss eine politische Beschlussfassung zur die Voraussetzungen fur die Auszeichnung
Grundsatzentscheidung fir die kommunale .Fahrradfreundliche Kommune Nieder-
Radverkehrsforderung vorliegen. sachsen” zu erfullen.
— Die Kommune muss eine feste Ansprech- — Die Kommune muss bereit sein, in der AGFK

person innerhalb der Kommunalverwaltung mitzuarbeiten und sie zu unterstiitzen, bei-
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Samtgemeinde
Thedinghausen

f,f‘éGartxa‘s'en f‘“
-,

Hameln- Pyront

der Nordheide

+

Verden

~

Rotenburg
Wimme

Regionalverband
Groraum
B’rgunschweig

_Wolfsbur
.

Landkreis
Gottingen

spielsweise durch die aktive Teilnahme an

der Mitgliederversammlung, dem standigen
Arbeitskreis Radverkehr und in einer thema-
tischen Arbeitsgruppe oder durch die Bereit-

schaft zur Unterstitzung oder Ausrichtung

von Veranstaltungen und Ahnlichem.

— Die Kommune muss den Mitgliedsbeitrag

der AGFK zahlen.

(c) GeoBasis-DE/BKG. Karte erstellt durch Wolf Irmer vom

Regionalverband GroBraum Braunschweig.




Stadt Buchholz: Wer sein Fahrrad am Bahnhof abstellen
will, kann es am Anlehnbugel anschlieBen oder es in
eine Fahrradbox oder Sammelgarage stellen.

Stadt Buchholz
in der Nordheide

Die Stadt Buchholz in der Nordheide ist Teil der
Metropolregion Hamburg und groBte Stadt im
Landkreis Harburg. In der Kernstadt und den
finf Ortschaften leben 38.000 Menschen. Die
Stadt entwickelte sich aufgrund der Lage an
der Bahnstrecke Hamburg-Bremen zu einem

prosperierenden Mittelzentrum.

Die Menschen in Buchholz legen bereits heute
14 Prozent ihrer Wege mit dem Fahrrad zurtick,
obwohl das Terrain flr eine norddeutsche Stadt
relativ htigelig ist und sie die Bahnstrecke zwi-
schen Hamburg und Bremen nur an zwei Stellen
queren kénnen. Das Potenzial des Radverkehrs ist
aufgrund der kurzen Entfernungen in Buchholz
hoch. Die Stadt hat sich zum Ziel gesetzt, den

Radverkehrsanteil auf 20 Prozent zu steigern.

Damit noch mehr Menschen auf das Fahr-

rad umsteigen, sollen kinftig Fahrradrouten
die Stadtteile abseits der Hauptverkehrsstra-
Ben verbinden. Die Stadtverwaltung hat daher
gemeinsam mit einem Verkehrsplanungsbiro
das etwa 120 Kilometer lange Radverkehrs-
netz analysiert und den Masterplan Radverkehr
sowie ein Veloroutenkonzept entwickelt. Mit
dem rasanten Wachstum der Stadt Buchholz in
den vergangenen zwei Jahrzehnten konnte die

Entwicklung der Radverkehrsinfrastruktur nicht

Stadt Buchholz: Nach Schulschluss sind viele Radfahrer-
rinnen und Radfahrer rund um das Schulzentrum
,Am Kattenberge” unterwegs.

mithalten. Die Stadt ist bestrebt, die dadurch
entstandenen Licken im Netz sukzessive zu
schlieBen. Auch die Fahrradabstellanlagen an
den Bahnhofen, Haltepunkten und Bushalte-
stellen sollen ausgebaut werden, um dem stei-

genden Bedarf gerecht zu werden.

Buchholz nimmt seit 2015 am bundesweiten
Wettbewerb , Stadtradeln” teil. 2012 gewann
die Stadt den ehemaligen niedersachsischen
Landespreis , Fahrradfreundliche Kommune

Niedersachsen”.

Die Stadt erhofft sich, durch die Mitgliedschaft,
dass sie leichter den Interessen des Radverkehrs
Geltung verschaffen kann als bisher. Zudem
will die Stadt in der AGFK einen beratenden
Partner gewinnen, der hilft, diese Interessen
gegenUber Land, Bund und weiteren Akteuren

durchzusetzen.

Kontakt: Sascha Rinker

sascha.rinker@buchholz.de

Landkreis Harburg

Der Landkreis Harburg mit der Kreisstadt
Winsen (Luhe) grenzt stdlich an die Freie und
Hansestadt Hamburg an und ist stark von der
Zugehorigkeit zur Metropolregion Hamburg
gepragt. Auf einer Flache von 1.244 Quadrat-
kilometern wohnen rund 248.000 Menschen
in den zwei Stadten, vier Gemeinden und
sechs Samtgemeinden. Verkehrsginstig vor
den Toren Hamburgs gelegen, bietet der Land-
kreis Harburg abwechslungsreiche und reizvolle
Erholungslandschaften: ausgedehnte Wald-
gebiete, die Hohenzlige der Harburger Berge,

die Marschgebiete an der Unterelbe sowie die

Heideflachen der Nordheide und der Liine-

burger Heide.

Im Jahr 2002 er&ffnete der Landkreis Harburg
ein touristisches Radroutennetz, bestehend aus
30 regionalen Radrouten. Heute verwaltet der
Landkreis ein beschildertes Gesamtnetz von
rund 1.200 Kilometern mit 36 Gberregionalen
und regionalen Radrouten. Seit 2006 kénnen
Gaste und Einheimische in den Sommermona-
ten klimafreundlich und kostenfrei die touristi-
schen Ziele im Naturpark Lineburger Heide mit
dem Heide-Shuttle — einem Bus mit Fahrrad-
anhanger — erkunden. 2011 hat der Landkreis
das Angebot durch den Regionalpark-Shuttle
im Gebiet der Nordheide und 2013 durch den
Elb-Shuttle im Gebiet der Elomarsch erweitert.

Damit mehr Menschen auf ihren alltaglichen
Wegen zur Arbeit, zur Schule oder zum Ein-
kaufen das Fahrrad nutzen, will der Land-
kreis ein Alltagsradverkehrsnetz anlegen. Um
die Infrastruktur zu verbessern, erarbeitet die
Kreisverwaltung derzeit ein regionales Rad-
verkehrskonzept, das alle Baulasttrager mit
einbezieht. In die Arbeitsgemeinschaft Rad-
schnellwege der Metropolregion Hamburg
bringt der Landkreis zudem potenzielle Rad-
schnellwegeverbindungen ein, die in diesem
Jahr in einer Machbarkeitsstudie auf ihre Reali-

sierbarkeit hin geprift werden.

Der Landkreis Harburg ist Mitglied der AGFK ge-
worden, weil die AGFK positive wie negative
Erfahrungen der Mitglieder biindelt und damit
eine Informationsplattform fur eine innovative und

nachhaltige Radverkehrsférderung geschaffen hat.

Kontakt: Susan Meyer
s.meyer@lkharburg.de

Landkreis Harburg: Per Shuttlebus kdnnen Ausfltgler die Lineburger Heide kostenfrei erkunden.
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Samtgemeinde Thedinghausen:
Die klare Beschilderung weist Radfahrern den Weg.

Samtgemeinde Thedinghausen

Die Samtgemeinde Thedinghausen besteht aus
den Mitgliedsgemeinden mit insgesamt 25 Ort-
schaften, in denen auf einer Flache von 152
Quadratkilometern rund 15.000 Einwohner

leben.

Rund um die Samtgemeinde Thedinghausen
gibt es ein ausgedehntes, touristisches Rad-
wegenetz. Der Weser-Radfernweg und der
Geest-Radweg verlaufen direkt durch die Samt-
gemeinde. Dazu gibt es sieben 30 bis 60 Kilo-
meter lange lokale Radrouten: die Blender-Tour
und die Emtinghausen-Riede-Tour und die
Themen-Radwege Liebestour, Kirchen-Rad-
weg, Weser-Fahrweg, Meliorationstour und
Weser-Radweg Verden-Hoya. Durch die Lage
am Fluss, die weitldufige Landschaft und die
kulturhistorischen Bauten ist die Samtgemein-
de nicht nur bei Fahrradtouristen, sondern
auch bei Campern und Tagesgasten ein belieb-

tes Reiseziel.

Die Samtgemeinde Thedinghausen arbeitet an
der stetigen Verbesserung und Attraktivitats-
steigerung des Weser-Radweges mit. Gemein-
sam mit den anderen Stadten und Gemeinden
des Kommunalverbundes Niedersachsen/
Bremen e.V. arbeitet die Samtgemeinde am

.Regionalen Mobilitatskonzept Radverkehr”.

Zusammen mit dem Landkreis Verden und den
Gemeinden Dérverden und Kirchlinteln sowie
der Stadt Verden arbeitet die Samtgemeinde an
einem Verkehrskonzept mit besseren Fahrrad-
wegen fur den landlich gepragten stdlichen Teil

des Landkreises.
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Hansestadt Uelzen: Am Hundertwasser-Bahnhof startet die Radtour in die Ellerndorfer Heide.

Daruber hinaus wirkt die Samtgemeinde The-
dinghausen dabei mit, bestehende Liicken im
Radwegenetz zu schlieBen, die insbesondere an
einer KreisstraBe und zwei Landesstral3en beste-
hen. Dabei wird eine verbesserte Querung der
Weser am Wehr in Intschede als dringliches Pro-

jekt zur Forderung des Radverkehrs angesehen.

Vom Beitritt zur AGFK erhofft sich die Samtge-
meinde Informationen und Gestaltungsvorschla-
ge fur zuktnftige Planungen. In Gemeinschaft
mit anderen Kommunen kann der Forderung
des Radverkehrs mehr Nachdruck verliehen

werden.

Kontakt: Samtgemeinde Thedinghausen

info@thedinghausen.de

Hansestadt Uelzen

Die Hansestadt Uelzen mit rund 34.000 Ein-
wohnern ist ein Mittelzentrum innerhalb

der Metropolregion Hamburg. Uberregio-
nal bekannt sind der Hundertwasser-Bahn-
hof und die Nahe zur Lineburger Heide. Fir
das touristische Radwegenetz hat Uelzen das
Qualitats-Pradikat ,, ADFC-Radreiseregion”

erhalten.

Aufgrund der landlichen Struktur haben Pkw
im Alltagsverkehr einen hohen Stellenwert und
das StraBennetz ist stark darauf ausgelegt. Letz-
te Schatzungen weisen in Uelzen einen Rad-
verkehrsanteil von 10 bis 13 Prozent aus. 2016
hat der Stadtrat eine Grundsatzentscheidung
zur Forderung des Radverkehrs getroffen. Mehr

Menschen sollen auf das Fahrrad umsteigen,

insbesondere auf kurzen Strecken. Daher will
die Stadtverwaltung ein durchgangiges, ver-
kehrssicheres und qualitativ hochwertiges Rad-
verkehrsnetz schaffen und den Ausbau der
Infrastruktur mit einer entsprechenden Offent-

lichkeitsarbeit begleiten.

Die Stadtverwaltung hat ein Radverkehrskon-
zept und einen Plan mit 44 MaBnahmen fur
die nachsten 10 Jahre erarbeitet, von denen sie
einige bereits umgesetzt hat: In der Esterhol-
zer StraBe und in der Grof Liederner StraBe hat
sie Schutzstreifen markiert, den Fahrbahnbelag
von zwei Radwegen erneuert und die Bordstei-
ne fahrradgerecht abgesenkt sowie zusatzli-
che Fahrradstander aufgestellt. Die finanzielle
Unterstlitzung des Bundesumweltministeriums
nach der Kommunalrichtlinie hilft Uelzen dabei,
die Fahrradinfrastruktur trotz angespannter

Haushaltslage zu verbessern.

Die Teilnahme am Fahrradwettbewerb STADT-
RADELN und der Ausbau von Serviceangeboten
erganzen die baulichen MaBnahmen. Neues-
ter Service ist eine kostenlose E-Bike-Ladestation
mit GepackschlieBfachern, die von der mycity

Naturstrominitiative finanziert wurde.

Eine groBe Herausforderung fur Uelzens Rad-
fahrerinnen und Radfahrer ist die beschwerliche
Innenstadtquerung. Fur historisches Kopfstein-
pflaster, enge EinbahnstraBen und eine schma-
le FuBgdngerzone gilt es, Losungen zu finden.
Hierbei soll das Netzwerk der AGFK mit seinen

Erfahrungen Hilfe und Vorbild sein.

Kontakt: Laura Elger

klimaschutz@stadt.uelzen.de



Landkreis Uelzen

Der Landkreis Uelzen umfasst eine Flache von
rund 1.450 Quadratkilometern und ist mit knapp
Uber 93.000 Einwohnern dinn besiedelt. Im Zen-
trum befindet sich die Kreis- und Hansestadt Uel-
zen mit circa 34.000 Einwohnern. Der Kreis liegt
eingebettet zwischen den GroBstadten Ham-

burg, Hannover, Bremen und Braunschweig.

Landwirtschaftliche Flachen und Walder, die
ein Drittel des Kreises bedecken, pragen die
Landschaft. Im Landkreis gibt es etwa 1.000
Kilometer ausgeschilderter Radwanderstre-
cken, die tGber Wald- und Feldwege sowie tber
Gemeinde- und KreisstraBen verlaufen. Die drei
Radfernwege Weser-Harz-Heide-Radweg, Line-
burger-Heide-Radweg und lImenauradweg fuh-

ren durch den Landkreis.

Da der Radverkehr fir den Tourismus und

den Klimaschutz immer mehr an Bedeutung
gewinnt, will der Landkreis Uelzen ein kreiswei-
tes Radverkehrsnetz schaffen. Bereits 2016 wur-
den daher die Radwege Varendorf-Steddorf,
Seedorf-B4 sowie Rosche-Katzien entlang der
KreisstraBen gebaut. Bislang begleiten Radwege
die KreisstraBen auf rund 90 Kilometern. 2017
hat die Kreisverwaltung ein Radwegekonzept
erstellt, an dem sich der Bau weiterer Strecken
orientiert. Fir 2018 ist zunachst der Bau der
Strecken von Grof Liedern nach Lehmke an der
KreisstraBe 51 sowie von Bohndorf nach Baven-

dorf-Bahnhof entlang der KreisstraBe 2 geplant.

Die Uberortliche Tourismusarbeit im Landkreis
Uelzen wird von der , HeideRegion Uelzen e. V.”

getragen. Dieser Verein hat bisher vieles er-

reicht: Er hat die komplette Ausschilderung des
vorhandenen Radstreckennetzes organisiert und
sorgte fur die Zertifizierung durch den ADFC,
der den Landkreis Uelzen als ,RadReiseRegion”
ausgezeichnet hat. An den Wochenenden von
Mai bis September/Oktober gibt es seit elf Jah-
ren den kostenlosen , Entdeckerbus”, der auf
drei Routen durch den Landkreis Uelzen féhrt

und auch Fahrrader mitnimmt.

Der Beitritt zur AGFK war fur den Landkreis der
logische nachste Schritt, um die Entwicklung

eines zeitgemaBen Radverkehrs voranzutreiben.

Kontakt: Stefanie Lotz

s.lotz@landkreis-uelzen.de

Stadt Wolfsburg

Die Stadt Wolfsburg wurde 1938 als Indus-
triestandort fir den Bau von Autos gegrin-
det. Dieser Griindungsimpuls pragt die Stadt
bis heute. Das Volkswagen-Stammwerk und die
Volkswagen AG sind mit Abstand die groBten
Arbeitgeber. Wolfsburg bietet knapp 120.000
Menschen Arbeit. Fir eine Stadt mit derzeit
125.000 Einwohnern ist das enorm. Nicht nur
die Wirtschaftsstruktur, auch der tagliche Ver-
kehr wird hiervon sehr stark beeinflusst. Wolfs-
burgs aufgelockerte Siedlungsstruktur mit vielen
Ortsteilen und einer verhaltnismaBig kleinen
Kernstadt — mit zentral gelegenem Werk — tra-
gen dazu bei, dass viele Menschen mit dem
Auto in die Stadt pendeln.

Dennoch liegt der Radverkehrsanteil bei

13 Prozent, in der Kernstadt selbst sogar bei

Landkreis Uelzen: Die Ellerndorfer Heide ist ein beliebtes Ziel fur Radtouren.

18 Prozent. Angesichts des wachsenden prog-
nostizierten Verkehrsaufkommens muss dieser
Anteil zukUinftig deutlich steigen, damit Wolfs-
burg weiterhin lebenswert bleibt. Daher will die
Stadt ihren Radverkehrsanteil in der Kernstadt
bis 2025 auf 25 Prozent erhéhen.

Um dieses Ziel zu erreichen, haben Politik, Stadt-
verwaltung und Interessenverbande gemein-
sam das Leitbild Radverkehr entwickelt und im
Mai 2016 durch den Rat der Stadt verabschie-
det. In dem 24-Punkte-Plan sind sowohl die Ziele
fur den Radverkehr bis 2025 festgelegt als auch
die Strategie, um diese zu erreichen: Die Stadt
will unter anderem das vorhandene Radwege-
netz Uberprifen, modernisieren und erweitern,
Radschnellwege anlegen, mehr Abstellanlagen
schaffen und Uber KommunikationsmaBnahmen
ein fahrradfreundliches Klima schaffen. Konkrete
Bauvorhaben sollen in einem Radverkehrskon-

zept festgelegt werden.

Wolfsburg braucht einen Mentalitdtswandel,
damit das Fahrrad als Verkehrsmittel fur All-
tag, Beruf, Ausbildung und Freizeit mehr ins
Bewusstsein ruckt. Daher will die Stadtverwal-
tung kiinftig besser kommunizieren, welche
MaBnahmen bereits jetzt und welche zuklnftig
ergriffen werden, um eine fahrradfreundlichere

Stadt zu werden.

Von der Mitgliedschaft in der AGFK Niedersach-
sen/Bremen erhoffen sich die Verantwortlichen
neue Impulse und eine gute Zusammenarbeit,

von der beide Seiten profitieren.

Kontakt: Miroslaw Walkowiak

miroslaw.walkowiak@stadt.wolfsburg.de

Stadt Wolfsburg: Fahrradparken am Bahnhof Fallersleben.
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Stadt Hameln

Die Kreisstadt im Zentrum des Weserberglands
mit gut 56.000 Einwohnern ist vor allem durch
ihre Rattenfanger-Sage und die Altstadt mit den
Weserrenaissance-Bauten bekannt. Die Stadt
am Weser-Radweg fordert schon lange die fahr-
radtouristische Infrastruktur und seit einigen
Jahren auch den Alltagsradverkehr. Daflr wurde
die Stadt Hameln als , Fahrradfreundliche Kom-

mune” zertifiziert.

Die Voraussetzungen fir das Radfahren in
Hameln sind aufgrund der kurzen Entfernungen
gut. Die Burgerinnen und Burger missen selten
weiter als funf Kilometer fahren, um Arbeits-
platze, Schulen oder Geschéfte zu erreichen.
Trotz der Lage im Mittelgebirge ist die Topo-
graphie relativ flach. Wenn Gberhaupt, dann
mussen Radfahrende leichte Steigungen bewalti-
gen. Zudem hat die Stadt in allen Wohngebieten
Tempo-30-Zonen eingerichtet, so dass Radfah-
rende das NebenstraBennetz gut nutzen kon-
nen. Hindernisse fur Radfahrende sind drei stark
befahrene BundesstraBBen, die das Zentrum der
Stadt durchqueren, sowie Bahnstrecken und

auch die Weser.

In den Jahren 2009 und 2010 stellte die
Stadt Hameln ein Bicycle Policy Audit (BYPAD,
Anhérung zur Radverkehrspolitik) und dar-
auf aufbauend das Klimaschutzteilkonzept
,Fahrradfreundliche Stadt Hameln” auf. Dies
dient der Politik und Verwaltung als Entschei-

dungshilfe bei der Planung der mittelfristigen
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finanziellen und personellen Ressourcen. Zudem
beinhaltet es die konzeptionellen Grundla-

gen fir die Radverkehrsfoérderung bis zum

Jahr 2020. Ziel ist es, den Radverkehrsanteil in
Hameln zu verdoppeln und somit den CO,-Aus-

stoB3 des Verkehrs zu reduzieren.

Das Alltagsradnetz

Wichtiger Baustein im Handlungskonzept war
die Entwicklung eines Hauptradroutennetzes.
Das Ergebnis ist ein circa 130 Kilometer lan-
ges Radverkehrsnetz. 15 Radialrouten verbin-
den die duBeren Stadtgebiete sternférmig mit
der Innenstadt, drei Ringrouten verbinden die
Stadtteile untereinander. Zur Verbesserung der
Wegeinfrastruktur wurden EinbahnstraBen in
Hameln in Gegenrichtung fur den Radverkehr
freigegeben. Zudem hat die Stadt Schutzstrei-
fen markiert, um Llcken im Radverkehrsnetz zu
schlieBen. Die Stadt will den Ausbau der Wege-
verbindungen kunftig weiter vorantreiben. Hier-
bei setzen die Verkehrsplaner je nach ¢rtlichen
Gegebenheiten sowohl auf bauliche Radwege

als auch auf Radfahr- oder Schutzstreifen.

Inzwischen gibt es in Hameln zwei Fahrradstra-
Ben. Um die Regelung moglichst schnell und
umfassend bekannt zu machen, wurden ent-
sprechende Infoflyer als Burgerinformation her-
ausgegeben. In jungerer Vergangenheit schuf
die Stadt fur den Netzausbau Querungsstellen

im Bereich der BundesstraBen. Hierbei setzt sie

beispielsweise auf groBzugige Mittelinseln, die

e —

Durch eine Diagonalquerung kénnen Radfahrer die B1-Kreuzung in einem Uberqueren und sparen damit Zeit ein.
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fur Lastenrader oder Fahrrader mit Anhanger

geniigend breite Aufstellflachen bieten.

Damit Radfahrerinnen und Radfahrer das Netz
ganzjahrig befahren kénnen, hat die Stadtver-
waltung den Winterdienst auf den Hauptach-
sen geregelt. Zusatzlich haben Birgerinnen und
Burger die Moglichkeit, Mangel Uber eine App

und auf der stadtischen Homepage zu melden.

Fur die Radverkehrswegweisung ist seit 2014
nicht mehr der Landkreis, sondern die Stadt
Hameln zustandig. Seither wurde das Wegwei-
sungsnetz deutlich verdichtet. Das Bundesum-
weltministerium fordert die MaBnahmen mit

40 Prozent der entstehenden Kosten.

Hameln férdert Radtourismus

Die Stadt Hameln hat radtouristisch einiges

zu bieten. Sie liegt unmittelbar am etwa 490
Kilometer langen Weser-Radweg, der zu den
bedeutendsten deutschen Radfernwegen
gehort. Hameln legt viel Wert auf das radtouris-
tische Angebot, welches von der Stadt kontinu-
ierlich weiterentwickelt wird. Im Jahr 2014 hatte
die Stadt am damaligen Landespreis , Fahrrad-
freundliche Kommune Niedersachsen” zum
Schwerpunktthema Radtourismus teilgenom-
men. Im Zusammenhang mit der damaligen
Bewerbung wurden im Rahmen eines Work-
shops die Situation des Radtourismus vor Ort

sowie die Ziele und Perspektiven genau analy-

siert. Neben dem Felgenfest, an dessen Ausrich-

Unterhalb der Uberfiihrung der B 83 wurde fiir Radfah-
rer die Moglichkeit eroffnet, diagonal die B 1 zu queren.



e

Radfahrende und ZufuBgehende kénnen durch eine , Querungsinsel” die BundesstraBe, die die Innenstadt von den
Wohngebieten trennt, queren.

tung die Stadt sich jedes Jahr beteiligt, ist die
Entwicklung von verschiedenen regionalen tou-

ristischen Rundrouten hervorzuheben.

Viele verschiedene Serviceangebote wenden
sich in erster Linie an Radwanderer, die auf dem
Weser-Radweg unterwegs sind. Neben einer
guten Ausstattung mit Rastplatzen, Informa-
tionstafeln, Ubernachtungsmaglichkeiten und
Gasthausern sind insbesondere die zwei im Jahr
2017 eingerichteten Fahrradpump- und Ser-

vicestationen zu nennen.

Ein wichtiges Serviceangebot fir die einheimi-
schen Radlerinnen und Radler ist das im Bahn-
hofsgebaude befindliche Fahrradparkhaus mit
SchlieBfachern und integrierten Akku-Lademog-
lichkeiten. Weitere Ladestationen an touristi-

schen Zielen der Stadt sind in Planung.

Auch Fahrradfeste und Aktionstage sind in
Hameln etabliert. Die Stadt organisiert jahrlich
einen Umwelttag, an dem der ADFC, ortsansas-
sige Fahrradhandler, die Gastronomie, die Seni-
orenbetreuung, Sportvereine und Schulen sowie
weitere am Radverkehr interessierte Akteure mit
Aktionen und Informationen rund ums Radfah-
ren beteiligt sind. Am 5. August 2017 veran-
staltete der ADFC, u. a. mit Unterstlitzung der
Stadt ein Fest zum 200. Geburtstag des Fahrra-
des. Erstmalig beteiligte sich Hameln im August
an STADTRADELN.

Ebenfalls jahrlich findet die Radfahrprifung fur
Uber 500 Schulerinnen und Schuler der vierten
Klassen als GroBereignis auf dem Rathausplatz
statt. Dazu wird ein Fahrradparcour aufgebaut.
Verkehrswacht und Polizei nehmen am Schluss

die Fahrradprifung ab.

Im Zuge des Weserradwegs wurde eine Brticke mit Sicherheits- und Komfortproblemen gegen eine neue ausgetauscht.
Der Weserradweg ist einer der wichtigsten Radfernwege in Deutschland.

In direkter N&he zur FuBgangerzone wurden im
Fahrbahnbereich Abstellméglichkeiten fur Radfahrer
geschaffen.

Eine Kommission, die sich aus Vertretern der
Politik, Verwaltung und Verbanden zusammen-
setzt, wird regelmaBig von der Politik einberu-
fen. Sie wird dafur sorgen, dass der Radverkehr
in Hameln auch kinftig konsequent gefor-

dert wird.

Kontakt: Matthias Vogel

radfahren@hameln.de

Die Jury beeindruckte ...

... dass Hameln in konsequenter Weise

den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur
voranbringt und neben dem radtouristischen
Angebot zunehmend auch den Alltagsver-
kehr fordert.

Am Weserradweg wurde im Bereich des Schiffanlegers
eine Servicestation mit Luftpumpe, Werkzeugen und
Infotafel aufgestellt.
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Stadt Lingen (Ems)

Mit 57.000 Einwohnern ist Lingen an der Ems
die groBte Stadt des Emslandes. Die Kern-
stadt und die neun Ortsteile bieten den
Bewohnern durch die Lage am Fluss und am
Dortmund-Ems-Kanal sowie die flache Topo-
graphie ideale Voraussetzungen fur das Fahr-
radfahren. So verwundert es nicht, dass es eine
Radfahrtradition in Lingen gibt, die sich auch in
der historisch gewachsenen Infrastruktur wider-
spiegelt. Dennoch ist es nicht selbstverstandlich,
dass die Lingenerinnen und Lingener ihre Wege
im Alltag und in der Freizeit mit dem Fahrrad
zurlcklegen. Daher arbeitet die Stadt bereits
seit Ladngerem daran, die Bedingungen fur Rad-

fahrende zu verbessern.

Die Stadt Lingen bewarb sich 2006 beim dama-
ligen Landespreis ,,Fahrradfreundliche Kommu-
ne Niedersachsen” und schaffte es hinter dem
damaligen Preistrager Gottingen in die Endrun-
de. Fur die kommenden finf Jahre wurde die
Stadt Lingen als ,,Fahrradfreundliche Kommune

Niedersachsen” zertifiziert.

Im Jahr 2013 entwickelte die Stadt gemeinsam
mit den Blrgerinnen und Birgern das Hand-
lungskonzept , Zukunftsstadt Lingen 2025".
Dabei zeigte sich deutlich, dass den Lingene-
rinnen und Lingenern die Férderung des Rad-
und FuBverkehrs wichtig ist. Dementsprechend
wurden die Inhalte des Konzeptes im ,,Klima-
schutzteilkonzept fur den FuB- und Radverkehr”
fortgeschrieben, welches die Stadt ebenfalls
unter Beteiligung der Bevolkerung entwickelte.
Hier erfolgte die wichtige konzeptionelle Ver-
ankerung der Radverkehrsférderung. Das im
Jahr 2015 erstellte und Anfang 2016 politisch
beschlossene Konzept umfasst sowohl bauliche
als auch organisatorische und 6ffentlichkeits-
wirksame MaBnahmen. Politisch beschlos-

sen wurde zudem, dass die Stadtverwaltung
die Politik jghrlich Gber den Fortschritt bei der

Umsetzung des Konzeptes informiert.

Das Radverkehrsnetz

Wichtiger Bestandteil des Klimaschutzteil-

konzeptes ist das flachendeckende Radver-

Die Bahnunterfiihrung am Theo-Lingen-Platz verbindet den Hochschul-Campus und die 6stlichen Stadtgebiete mit der

Innenstadt.
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kehrsnetz fur den Alltagsradverkehr. Es ist klar
strukturiert und bietet Radfahrenden somit ver-
standliche Routen. Die Kernstadt ist mit durch-
gehenden Verbindungen sternférmig an die
Stadtteile angebunden. Die Kernstadt selber
wiederum wird durch drei Ringverbindungen
umschlossen. Uberlagert wird dieses Netz von
ausgeschilderten Freizeitverbindungen und Rad-
fernwegen, die Lingen mit der umliegenden
Natur verbinden. Zudem richtete die Stadt
FahrradstraBen ein und 6ffnete 60 Prozent der
EinbahnstraBen in Gegenrichtung fur Radfah-
rende. So sind weitere attraktive Verbindungen

entstanden.

In Lingen gibt es — wie in anderen Stadten mit
einer langeren Geschichte der Radverkehrsfor-
derung auch — zahlreiche alte Radwege. In der
jungeren Vergangenheit setzte die Stadt ver-
mehrt auf Markierungslésungen, unter ande-
rem die bundesweit in der Erprobungsphase
befindlichen Piktogrammketten. Die Fahrrad-

piktogramme am Fahrbahnrand zeigen allen

Die rot markierte Flache in der WilhelmstraBe erleichtert
Radfahrenden das Abbiegen. Diese StraBe wurde nach
Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht zudem mit
einer Piktogrammkette markiert.



Zahlreiche Stopps, Diskussionen und Riickfragen bestimmen die Bereisung durch die Jury.

Verkehrsteilnehmern, dass Radfahrende dort
fahren dirfen und nicht auf den alten Radwe-
gen radeln mussen. Gelegentlich werden Pikto-

grammeketten auch Sharrows genannt.

In den Jahren 2001 bis 2003 beteiligte sich Lin-
gen am Modellvorhaben , FuBganger- und fahr-
radfreundliche Stadt” des Umweltbundesamtes
(UBA). Mit den Fordermitteln des UBA konnte
die Stadt ein Konzept zur Steigerung des Rad-
verkehrsanteils entwickeln. Teil des Konzeptes
waren auch die Plane fur die acht Meter brei-
te Bahnunterfiihrung am Theo-Lingen-Platz. Sie
verbindet seit 2007 den Campus der Hochschu-
le Osnabrtick in Lingen und die 6stlichen Stadt-

gebiete mit der Innenstadt.

Die Radwanderroute entlang des Dortmund-
Ems-Kanals wird seit 2013 zu einem Premium-
radweg ausgebaut. Besonderer Wert wird auf
die Einhaltung einer Breite von 2,50 Metern
und einer gut befahrbaren Belagsqualitat
gelegt. Auch Serviceangebote wie eine Aus-
sichtsterrasse oder eine Akku-Ladestation sind
in diesem Zusammenhang realisiert worden.
Daruber hinaus verlaufen durch das Stadtgebiet
weitere Themenrouten. Entlang der tberregio-
nalen Radrouten gibt es Rastplatze mit Banken

und Informationstafeln.

Kinder und Jugendliche beteiligen sich
Bemerkenswert ist, dass in Lingen in vielen
Bereichen auch Kinder und Jugendliche ihren
Beitrag zur Radverkehrsférderung leisten.
Beispielsweise nahmen Vertreterinnen und Ver-
treter des Kinderjugendparlaments an den
Workshops im Rahmen der Erstellung des
Klimaschutzteilkonzeptes teil. An der Fahrrad-
werkstatt der Pfarrgemeinschaften Maria
Konigin und St. Marien, die in Not geratenen
Menschen die Méglichkeit zum Fahrraderwerb
oder zur Fahrradreparatur bietet, beteiligen
sich Schiler AGs zweier Schulen. Darilber
hinaus Gbernimmt die Schulerfirma EL-Fiet-
sen mit der Wartung und dem Verleih von

. Elektro-Fietsen” (E-Bikes) ein fur die Stadt
wichtiges Serviceangebot. Dieses Projekt wur-
de im Rahmen eines Klimaschutzprojektes an
Schulen initiiert. 2017 lief ebenfalls auf Eigen-
initiative in einer Schule das Projekt ,,Mit dem

Rad zur Schule”.

Weiterhin ist das Projekt , Integration durch
Fahrradfahren in Lingen” zu nennen, welches
von Eltern initiiert wurde. Kinder und Frauen
aus Fluchtlingsfamilien lernen Radfahren und
Verkehrsregeln. Durch Unterstitzung einer Fir-
menspende konnten Fahrrader, Helme und

Fahrradschlosser angeschafft werden.
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Die Niederlande sind nicht fern: Roter Asphalt signa-

lisiert allen Verkehrsteilnehmenden: Hier wird vorwie-
gend Rad gefahren.

Das Engagement der Stadt fur nachhaltige
Projekte mit Radverkehrsbezug wird aber nicht
nur durch die Kinder und Jugendlichen getra-
gen. Bereits seit zwolf Jahren beteiligt sich die
Stadtverwaltung an der Aktion ,Mit dem Rad
zur Arbeit”. Auch Unternehmen in Lingen
beteiligen sich an Projekten mit Radverkehrs-

bezug, beispielsweise an der BP Charity Tour.

Spezielle Radfahrkurse fir Menschen mit
Behinderung sind als weiteres bemerkens-
wertes Projekt zu nennen. Angeboten werden
diese Kurse im Rahmen eines Modellprojektes
ab Herbst 2017 von der Volkshochschule, dem
Allgemeinem deutschem Fahrrad-Club (ADFC)
und dem Kreissportbund Lingen in Absprache

mit der Polizei.

Kontakt: Anita Mrugalla

a.mrugalla@lingen.de

Die Jury beeindruckte ...

... das gute Zusammenspiel von Verwaltung
und Bevolkerung und dass es gelungen

ist, hier auch Kinder und Jugendliche ein-
zubeziehen. Im Bereich Wegeinfrastruktur
gibt es aufgrund der vielen Altbesténde
auch in Zukunft fur Lingen viel zu tun, aber
die Stadt hat gezeigt, dass sie sich diesem
Thema annimmt. Mit dem Handlungskon-
zept ,Zukunftsstadt Lingen 2025" ist Lingen

auf einem guten Weg.
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Stadt Osnabriick

Osnabriick — in den 60er- und 70er-Jahren eine
von vielen autogerecht gestalteten Stadten in
Deutschland — hat sich in den vergangenen

30 Jahren zu einer Fahrradstadt entwickelt.
Das ist im Stadtbild sichtbar: An vielen StraBen
hat die Stadt Rad- und Schutzstreifen markiert,
FahrradstraBen eingerichtet, Abstellanlagen
geschaffen und mit einer Kommunikations-
kampagne fiir das Radfahren und ein faires
Miteinander aller Verkehrsteilnehmer gewor-
ben. Dass die MaBnahmen wirken, zeigt der
Radverkehrsanteil: Mit 23 Prozent der Wege im
Binnenverkehr liegt er weit Uber dem Bundes-
durchschnitt. Fir die konsequente, langjahri-
ge Radverkehrsférderung und die Zielsetzung,
diese auch in Zukunft fortzusetzen, ist die
Stadt Osnabruck fur die kommenden funf Jah-
re als ,Fahrradfreundliche Kommune Nieder-

sachsen” zertifiziert worden.

Osnabruck hat sich im ,, Radverkehrsplan
2030" zum Ziel gesetzt, den Radverkehrsan-
teil in der Stadt auf 30 Prozent zu steigern.
Um das zu schaffen, baut die Stadtverwal-
tung nach und nach die Radverkehrsanlagen
aus und verbessert ihre Qualitat: Beispiels-
weise ist beim Umbau der fur Pendler wichti-
gen Hannoverschen StraBe der Radfahrstreifen

auf zwei Meter verbreitert worden. Ein wei-

teres wichtiges Projekt ist der Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur am Wallring, einem
Innenstadtring, der dort verlduft, wo einst
die Stadtmauer stand. Als Alternative zu den
HauptverkehrsstraBen sollen aber auch Velo-
routen, auf denen ein hoher Standard gilt,
entwickelt werden. Zudem schafft die Stadt
weitere, hochwertige Fahrradabstellanlagen.
Die absolute Zahl der Unfélle mit Beteiligung
von Radfahrenden soll trotz der Zunahme des

Radverkehrs gesenkt werden.

Um ihre ambitionierten Ziele zu erreichen, tau-
schen sich wichtige Akteure seit 2010 regel-

maBig am ,Runden Tisch Radverkehr” aus. An
diesem sitzen neben den Fachdiensten unter

anderem Vertreter der Ratsfraktionen, der ortli-
chen Verkehrsbetriebe, der IHK, der Polizei, der
Verkehrswacht, der lokalen Tourismusorganisa-
tion, des ADFCs und der Studierenden von Uni-
versitat und Hochschule. Das Gremium genieB3t

in der Politik eine hohe Wertschatzung.

Gute Infrastruktur

Osnabriick hatte bis in die 80er-Jahre keine
historisch gewachsene Fahrradinfrastruktur.
Daher begann die Stadt friih auf Fahrbahnfth-
rungen zu setzen, neben dem Bau klassischer

Radwege wurden auch viele Rad- und Schutz-

Geschafft! Die Jury versammelt sich zum Ende der Bereisung zum Gruppenfoto.

22 | Zertifizierung ,Fahrradfreundliche Kommune Niedersachsen”

streifen markiert. Autofahrer kénnen Rad-
fahrer, die auf der Fahrbahn unterwegs sind,
dadurch besser sehen. Damit verringert sich
die Wahrscheinlichkeit, dass Radfahrende von
abbiegenden Autofahrern Uibersehen werden
und so die Unfallwahrscheinlichkeit. An den
Knotenpunkten hat die Stadt zahlreiche zahl-
reiche aufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS),
Aufstellbereiche fir indirektes Linksabbiegen
und Radverkehrsfurten markiert. Durch den
konsequenten Einsatz von Rotmarkierungen an
Knotenpunkten und auf der Strecke ist die rad-
verkehrliche Infrastruktur fur alle Verkehrsteil-

nehmenden gut sichtbar.

In jingerer Vergangenheit sind als Pilotversuch
an einer HauptverkehrsstraBe, deren Breite
keine Radverkehrsanlage zuldsst, sogenannte
Piktogrammketten, auch Sharrows genannt,
markiert worden. Die Fahrradpiktogramme am
Fahrbahnrand zeigen allen Verkehrsteilneh-
mern, dass Radfahrende dort fahren dirfen
und sollen. Sie sollen zu mehr Rucksicht beim
Uberholen beitragen. Der Einsatz dieser Mar-
kierung wird im Rahmen eines bundesweiten
Forschungsprojekts wissenschaftlich begleitet
und soll dazu beitragen, zukinftige Empfeh-
lungen fur den Einsatz dieses neuen Elements

zu geben.

Bereits im Zulauf zu dieser Kreuzung werden Radfahrer
erfasst, so dass die Grunanforderung schon im Vorfeld
erfolgt.



Der Radverkehr wird in Osnabriick Uber vier
FahrradstraBen gefuhrt. Darlber hinaus kénnen
die Radfahrenden rund 90 Prozent der Einbahn-
straBen in Gegenrichtung befahren und sich
komfortabel nutzbare Umweltspuren mit dem

Busverkehr teilen.

Fur die Radtouristen werden gefihrte Touren
angeboten, an manchen touristischen Zielen

auch SchlieBfacher und Ladestationen.

Sicherheit und Kommunikation

Das subjektive Sicherheitsempfinden und

die objektive Sicherheit stimmen vielfach
nicht Uberein. Beides wird in Osnabriick ernst
genommen. In einer Unfallanalyse wurden die
tatséchlichen Problemstellen in Osnabriick her-
ausgearbeitet und in einer Onlinebefragung
unter den Birgerinnen und Birgern wurden
die als gefahrlich empfundenen Stellen identi-
fiziert. Die Analyse und die Erhebung sind im
Radverkehrsplan 2030 einbezogen worden.
Eng eingebunden in die Verkehrssicherheits-
arbeit ist dartber hinaus die monatlich tagen-

de Unfallkommission.

Erste MaBnahmen, den Verkehr sicherer zu
machen, hat die Stadt bereits umgesetzt: Der
Radfahrstreifen auf der Hannoverschen StraBe
wurde auf zwei Meter netto ausgebaut — diese

Breite soll kiinftig Standard werden. An Kreuzun-

gen sind zudem 87 Trixi-Spiegel montiert wor-

87 Trixi-Spiegel hat die Stadt an Kreuzungen montiert,
damit die Lkw-Fahrende die Radfahrenden besser
sehen. Das soll Abbiegeunfalle vermeiden helfen.

Ein mobiler Fahrradhandler bietet auf verschiedenen
Wochenmérkte seine Dienste an.

den, die zur Vermeidung von Abbiegeunfallen

zwischen Lkws und Radfahrenden beitragen.

In Osnabrick ist das stadtische Verkehrssicher-
heitsprogramm fester Bestandteil der Haus-
haltsplanung. Sicherheit wird dabei nicht nur
als Frage der Infrastruktur begriffen. Auch mit
KommunikationsmaBnahmen stérkt die Stadt
das Miteinander der Verkehrsteilnehmenden.
Die Kampagne , Osnabriick sattelt auf” wird
seit 2013 durchgefihrt. Darin greifen zahlreiche
Flyer, Postkarten, Plakate, ein Kinospot sowie
verschiedene Give-aways das Thema der Rad-
verkehrssicherheit auf. Angesprochen werden
dabei zum Beispiel der Mindestabstand beim
Uberholen von Radfahrenden, der Schulterblick
beim Abbiegen oder die Sichtbarkeit im Stra-
Benverkehr. Weitere Aktionen wie eine Danke-
schon-Aktion fur Autofahrer zum Schulterblick
oder eine Broschure , StraBenknigge” mit Dar-
stellung wichtiger Verkehrsregeln aus Perspek-
tiven verschiedener Verkehrsteilnehmer sind in
Vorbereitung. Hinzu kommen eine zielgruppen-
und themenspezifische Verkehrssicherheitsar-
beit: Unter anderem Radfahrkurse fur Frauen
mit Migrationshintergrund oder ,, Licht-am-Rad-

Aktionen”.

Moderne Planung
Auch die Verbesserung der Radverkehrswegwei-

sung und das Fahrradparken sind feste Bestand-

teile der stadtischen Radverkehrsforderung. Hier

I\

wird zeitgemdB gedacht: Die Stadt richtet bei-
spielsweise Sonderstellplatze fur Fahrrader mit
Anhangern oder Lastenrader in der Osnabru-

cker Innenstadt ein.

Ein weiteres zukunftsweisendes Projekt ist die
Planung eines Radschnellwegs nach Belm. Hier
soll in naher Zukunft auf einer wichtigen Pend-
lerverbindung eine hochwertig ausgebaute Rad-
schnellverbindung geschaffen werden. Der erste
Bauabschnitt wird in diesem Jahr begonnen,
gefordert aus dem Forderwettbewerb |, Klima-
schutz im Radverkehr” mit Mitteln des Bundes-
ministerium fir Umwelt, Naturschutz, Bau und
Reaktorsicherheit. Fir Niedersachsen kénnte
Osnabrick somit nach Géttingen zur zweiten

Stadt werden, die einen Radschnellweg baut.

Kontakt: Ulla Bauer

bauer@osnabrueck.de

Die Jury beeindruckte ...

... dass Osnabrick durch eine dreiBigjahrige,
engagierte Radverkehrsférderung, auch als
eine Stadt, die keine historisch gewachsene
Radverkehrskultur aufweist, sich erfolgreich
auf den Weg zur Fahrradfreundlichkeit bege-
ben kann. Osnabrick hat es dabei geschafft,
nicht nur eine Infrastrukturbasis aufzubauen,
sondern auch zukunftsweisende Projekte zu

realisieren.

Um diese EinbahnstraBe fur den Radverkehr in Gegenrichtung freigeben zu kdnnen, wurden Ausweichstellen fur Radfah-

rer geschaffen.
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Weiterentwicklung der Zertifizierung , Fahrradfreundliche Kommune”

Die Zertifizierung , Fahrradfreundliche Kom-
mune Niedersachsen” unterliegt einem fort-
wahrenden Prozess der Weiterentwicklung. So
wurden auch in diesem Jahr die Erfahrungen
ausgewertet und Veranderungen vorgenom-
men. Die wichtigsten Anderungen stellen wir

lhnen nachfolgend vor.

Unterschrift notwendig

Neu eingefuhrt wurde eine Unterschriftspflicht.
Die Zertifizierungsantrage finden bei der Ent-
scheidung Uber die Zertifizierung nur eine
Bericksichtigung, wenn diese von der Ober-
burgermeisterin oder vom Oberburgermeis-
ter beziehungsweise der Landratin oder dem
Landrat unterzeichnet sind (alternativ von der
Vertreterin oder dem Vertreter). Im Auftra-

ge unterschriebene Antrage werden hingegen

nicht ausgewertet.

Abgabefrist vorgezogen

Der Antrag muss ab ab 2018 jeweils bis zum
31. Januar beim Land Niedersachsen eingehen.
Bisher galt als Abgabetermin der 31. Marz. Mit
dieser Anderung wird der bislang sehr enge

Zeitplan entzerrt.

Neue Reihenfolge der Kategorien

Die sechs Kategorien wurden umsortiert. So
wurde die Kategorie , Fahrradfreundliches Klima
fordern (Service und Kommunikation)” nun als
zweiter Block vorgezogen. Damit soll die Bedeu-

tung dieser Kategorie hervorgehoben werden.

Neuer Fragebogen fiir kleine Kommunen
Fir Kommunen bis 20.000 Einwohnern wur-
de ein eigener Zertifizierungsantrag entwickelt.

Ziel der Neugestaltung war sowohl eine bes-

Fahrradfreundliche

Kommune
Niedersachsen

Dieses Logo dtrfen Kommunen verwenden, die als
,Fahrradfreundliche Kommune Niedersachsen” ausge-
zeichnet sind.
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sere Anpassung an die Gegebenheiten kleiner
Kommunen als auch das einfachere Ausful-

len der Antrage. Zugleich wurde auch die Aus-
wertbarkeit gesteigert. Fragen, die MaBnahmen
beinhalten, fur die kleine Kommunen nicht

zustandig sind, sind entfallen.

Einfiihrung von Ankreuzfeldern

Bisher bestand der Fragebogen aus Freitextfel-
dern fur die Antworten und aus Tabellen. Bei
mehreren Fragestellungen zeigte sich jedoch,
dass Ankreuzfelder besser geeignet sind. Das
Ausfullen und Auswerten des Fragebogens wird
damit erleichtert. Wéhrend diese Anderung im
Zertifizierungsantrag fur Kommunen ab 20.000
Einwohnern nur bei einigen Fragen vorgenom-
men wurde, besteht der Zertifizierungsantrag
fir Kommunen bis 20.000 Einwohner weitge-

hend aus Ankreuzfeldern.

Uberarbeitung von Fragen

Uber die bereits genannten Umstellungen hin-
aus wurden auch einige Fragen Uberarbeitet
oder Tabellen als Antwortvorgaben eingefgt.
Dabei flossen die Erfahrungen aus den bisheri-

gen Zertifizierungsverfahren ein.

Neue Fragen

Auch neue Fragen haben ihren Weg in den Zer-
tifizierungsantrag gefunden. Damit werden
unter anderem neue Entwicklungen bei der

Radverkehrsforderung berlcksichtigt.

Bereisung durch die Jury
In den ersten beiden Jahren der Zertifizierung
wurden bis zu zwei Kommunen an einem Tag

von der Jury bereist. Dies wird sich ab dem

+Fahrradfreundliche Kommune
2017 bis 2021":

Landkreis Grafschaft Bentheim

Landeshauptstadt Hannover

Region Hannover
Stadt Oldenburg i. O.

.Fahrradfreundliche Kommune
2018 bis 2022":

— Stadt Hameln

— Stadt Lingen

— Stadt Osnabruck

Jahr 2018 andern. Zukunftig soll nur noch

eine Kommune pro Tag bereist werden. Damit
bekommen die Kommunen mehr Raum fur ihre
Prasentationen und der Jury verbleibt mehr Zeit,

sich vor Ort einen Eindruck zu verschaffen.

Kontakt: Anja Heuck, Ansprechpartnerin Rad-
verkehr beim Niedersachsischen Ministerium fur
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr

anja.heuck@mw.niedersachsen.de

Edwin Siselbeck, AGFK-Geschaftsfihrer
edwin.sueselbeck@agfk-niedersachsen.de

Ablauf des Zertifizierungsverfahrens
— Antragstellung der Kommune bis zum

31. Januar beim Land Niedersachsen

Ubergabe der Antrage und der Anlagen

an die AGFK

Vorbewertung der Antrage

Nachfragen zu einzelnen Antworten an
die Kommune

Beantwortung der Nachfragen durch die
Kommune

Einarbeiten der neuen Informationen in
die Vorbewertung

Sitzung der Jury, in der alle Antrage und
deren Vorbewertungen besprochen wer-
den; Entscheidung, welche Kommunen
bereist werden (sollte die Jury zu dem
Schluss kommen, dass keine Chance auf
eine Zertifizierung besteht, so wird diese
Kommune nicht bereist)

Vorbereisung durch die AGFK-Geschafts-
stelle — unabhéngig und gemeinsam mit
der Kommune

Bereisung durch die Jury

Entscheidung der Jury, ob dem Land
empfohlen wird, das Zertifikat ,Fahrrad-
freundliche Kommune Niedersachsen”
zu verleihen

Erstellung eines zweiseitigen Beitrags fiir
die nachfolgende Ausgabe dieser Bro-
schure, sofern das Zertifikat verliehen
wird

Verleihung des Zertifikats ,,Fahrrad-
freundliche Kommune Niedersachsen”
durch das Niedersachsische Ministerium
fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr fur

finf Jahre




Geforderte NRVP-Projekte aus Niedersachsen

Studie zur Radwegefuhrung

Bisher wurden Radverkehrsanlagen Uberwie-
gend dort angelegt, wo Flachen verfugbar sind.
Nun zeigt sich, dass gerade an wichtigen Rad-
verkehrsverbindungen die Verkehrsanlagen so
geplant werden mussen, dass der Radverkehr
auch gut und sicher flieBen kann. Die beste-
henden Regelwerke gehen jedoch kaum oder
nur in ungentgendem Umfang auf das Krite-
rium der Verkehrsqualitat des Radverkehrs ein.
Die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
(ERA) bericksichtigen beispielsweise bei den
Fuhrungsformen an Knotenpunkten tberhaupt

nicht das Radverkehrsaufkommen.

Die Stadt Leipzig will mit ihrer Projektstudie
.MaBnahmen zur Verbesserung der Radver-
kehrsqualitat an Knotenpunkten” mittels Ver-
kehrsbeobachtungen, Verkehrssimulationen
und der Umsetzung von PilotmaBnahmen an
exemplarischen Knotenpunkten neue Erkennt-
nisse gewinnen. Diese sollen zur Verbesserung
der Radverkehrsqualitat in Stadten beitragen.
Die Ergebnisse kénnten dann in die bestehen-

den Regelwerke einflieBen.

Aufgrund des hohen Radverkehrsanteils wur-
de die Stadt Oldenburg in die Studie im Rah-
men einer Projektférderung mit Mitteln des
Nationalen Radverkehrsplans einbezogen. Denn
in Oldenburg ist die Radverkehrsbelastung an
Knotenpunkten heute schon sehr hoch. Fir die
Untersuchung wurde seitens der Stadtverwal-
tung der Knotenpunkt Nadorster StraBe/Alexan-
derstraBe/HeiligengeiststraBe benannt. Aus
Sicht der Stadtverwaltung ist dieser Knoten-

punkt fur die Projektstudie geeignet, da hier die

Am Knotenpunkt Nadorster StraBe/AlexanderstraBe/
HeiligengeiststraBe soll eine zusatzliche Querungsmog-
lichkeit fur Radfahrende entstehen.

Flache der Mittelinsel fur die Radverkehrsmen-
gen nicht ausreicht und auch die Signalisierung

an ihre Kapazitatsgrenze gelangt ist.

Erste Untersuchungen und Verkehrssimulatio-
nen zeigen, dass durch eine Verlagerung einer
Fahrbeziehung des Radverkehrs eine qualitati-
ve Verbesserung bei der Verkehrsabwicklung
fir den Radverkehr erfolgen kann. Als Konse-
quenz dieser Ergebnisse ist die Herstellung einer
weiteren Querungsmaoglichkeit mit einer ent-
sprechenden Signalisierung fur den Radver-
kehr notwendig. Die neue Furt wird erstmal nur
vom Radverkehr nutzbar sein, um keine gro-
Beren Auswirkungen auf den Verkehrsfluss des

Kfz-Verkehrs zu verursachen.

Die Stadt Leipzig als Koordinierungsstelle wird
kurzfristig eine Férderung im Rahmen der ,, Kom-
munalrichtlinie Klimaschutzprojekte in sozialen,
kulturellen und &ffentlichen Einrichtungen” im
Forderschwerpunkt , Investive KlimaschutzmaB-
nahmen: Nachhaltige Mobillitdtsverbesserung

der Radinfrastruktur” beantragen.

Kontakt: Kerstin Goroncy

kerstin.goroncy@stadt-oldenburg.de

Forschungsvorhaben
Bike+Ride 2.0 der Region
Hannover

Die Region Hannover fihrt derzeit das For-
schungsvorhaben ,Bike+Ride 2.0" mit Forde-
rung durch das Bundesministerium fur Verkehr
und digitale Infrastruktur durch. Arbeitspakete

sind ein Ideen- und Standortwettbewerb unter

Auf diesen saisonalen Bike+Ride-Platzen in Kirchdorf
(Deister) konnen im Sommerhalbjahr Fahrrader parken,
im Winter Autos.

den Kommunen der Region Hannover und die
Ermittlung der Bedrfnisse von OPNV-Nutzen-
den durch Befragungen und Workshops.

Ergebnisse der Befragungen und der Work-

shops sind:

— Bei B+R-Anlagen steht insbesondere die Lage
der Abstellpldtze im Vordergrund. Je kirzer
der Weg zur Bus- oder Bahnhaltestelle, desto
groBer fallt die Akzeptanz der Nutzerinnen
und Nutzer aus.

— Gleichwertige Bedeutung erféhrt das Thema
Sicherheit und zwar sowohl hinsichtlich der
Einsehbarkeit/Transparenz neuer Anlagen
als auch mit Blick auf Beleuchtung und eine
Zugangssicherung zu gesicherten Bike+Ri-
de-Platzen.

— Wichtig sind dartiber hinaus Uberdachungen
und SchlieBfacher.

— Wachsende Bedeutung erfahren Abstellmég-
lichkeiten fur Sonderfahrrader wie Lastenra-
der und fur Pedelecs.

— Lademoglichkeiten fur Pedelec-Akkus an
Bahnhofen/Haltestellen erscheinen oftmals
als nicht erforderlich, da die Reichweite der

Pedelecs mit einer Akkuladung gestiegen ist.

Begleitend hat die Region Hannover am S-Bahn-
hof Kirchdorf/Deister fur die Fahrradsaison zwei
Park+Ride-Platze zu zehn Bike+Ride-Platzen
umgewidmet. Laut den Umfragen nutzen 23
Prozent der Bike+Ride-Kundinnen und -Kun-
den das Fahrrad nur im Sommerhalbjahr. Davon
nutzten rund die Halfte im Winter den Pkw.

36 Prozent der ,, sommerlichen” Bike+Ride-Kun-
dinnen und -Kunden nutzen das Fahrrad fur die
Fahrt zum Bahnhof, da es mehr Abstellplatze
gibt und der Diebstahlschutz verbessert wurde.
Eine saisonale Umnutzung von Park+Ride- zu

Bike+Ride-Platzen ist daher sinnvoll.

Als Ergebnis des Ideen- und Standortwettbe-
werbs unter den Kommunen sollen im Jahr 2018
an einer Stadtbahn-Haltestelle in Langenhagen
und an einer Schnellbushaltestelle in Pattensen

innovative Bike+Ride-Anlagen errichtet werden.

Kontakt: Klaus Geschwinder

klaus.geschwinder@region-hannover.de
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Radschnellwege in Niedersachsen

E-Bikes und Pedelecs haben das Pendeln mit
dem Rad attraktiver gemacht. Das stellt neue
Herausforderungen an die Infrastruktur. Des-
halb planen Bund, Lander und Kommunen ver-
starkte Investitionen in Radschnellwege (RSW).
Diese erlauben auch bei hohen Geschwindig-
keiten von 25 bis 30 Stundenkilometern einen
sicheren Radverkehr in beiden Richtungen. Zu
diesem Zweck mussen sie ausreichend breit
sein und moglichst unabhangig vom Autover-
kehr gefuihrt werden. Da Radschnellwege weit-
gehend verkehrlich bevorzugt und gradlinig in
der FUhrung sind, verkirzen sich die Fahrzeiten

fur Radpendler.

Durch die Lange der Radschnellwege sind oft
mehrere Kommunen an der Planung beteiligt.
Das stellt eine besondere Herausforderung fur
politische Entscheidungsprozesse dar. Daru-
ber hinaus mussen bei Konzeption und Bau
verschiedenste Anforderungen berdcksich-

tigt werden: der Natur- und Landschaftsschutz,
die Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs, die
OPNV-Beschleunigung und die Belange von

I hewty
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FuBgangerinnen und FuBgéngern, vor allem in

Erholungsraumen.

Doch die Vorteile der Radschnellwege liegen
auf der Hand: Sie entlasten Umwelt und
StraBen, verkirzen Pendelzeiten, férdern

die Gesundheit und weisen Verkehrsplanern
zufolge einen guten volkswirtschaftlichen
Kosten-Nutzen-Quotienten auf — kurz: sie sind

6konomisch und 6kologisch vernunftig.

In Deutschland nimmt Niedersachsen eine Vor-
reiterrolle beim Bau von Radschnellwegen ein:
In Gottingen wurde der bundesweit erste RSW
gebaut. Auf diesem wurden 2016 mehr als eine
Million Rader gezahlt. Nicht zuletzt aufgrund
dieses erfolgreichen Projekts hat das niedersach-
sische Verkehrsministerium im August 2017 den
Fordererlass zum , Sonderprogramm Radschnell-
wege” mit einer Fordersumme von 12,35 Milli-
onen Euro fur 2017 und 2018 veroffentlicht.

Land und Bund fordern Radschnellwege

Die Forderbedingungen wurden in enger

Radschnellwege sind in Deutschland noch selten. Der eRadschnellweg in Gottingen war der erste in der Republik.

26 | Aktuelles zum Radverkehr

Absprache mit den Kommunen erarbeitet.
Grundlage fur die Férderung ist das Nieder-
sachsische Gemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz (NGVFG). Die maximale Forderung betragt
75 Prozent. Forderfahig sind sowohl investive
als auch planerische Kosten fur Radschnellwe-
ge mit einer Mindestlange von funf Kilome-
tern. Das Programm lauft bis 2018 (fur weitere
Informationen zum Verfahren siehe Infokasten
auf Seite 27).

Auch der Bund will sich in Zukunft starker am
Ausbau der Radschnellwege beteiligen und hat
im Friihjahr 2017 eine entsprechende Anderung
des BundesfernstraBengesetzes beschlossen.
Fur die Forderung von Radschnellwegen hat der
Bund ab dem Jahr 2017 jahrlich 25 Millionen

Euro zur Verfligung gestellt.

Mehrere Kommunen in Niedersachsen pri-

fen derzeit in Machbarkeitsstudien, ob und wie
Radschnellwege vor Ort gebaut werden kon-
nen. Fur einen sechs Kilometer langen RSW zwi-

schen Osnabriick und Belm gab es im Juni 2017




grunes Licht von Stadt und Landkreis. Ende
2017 soll mit dem Bau des ersten aus dem Bun-
deswettbewerb Klimaschutz im Radverkehr des
Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit (BMUB) geforder-

Voraussetzungen fiir einen Férderantrag

nach dem NGVFG:
Mindestlange von 5 Kilometern
moglichst umwegfreie Verbindung von
Stadtteilen und Nachbargemeinden
Einbindung des RSW in das
Mobilitatskonzept der Kommune
eigenstandiger Verkehrswert des RSW:
hohes Radverkehrspotential, durchgangig
sicheres Befahren mit hoheren
Reisegeschwindigkeiten maglich
Identitat/Verbindungsfunktion klar
erkennbar
bauliche Gestaltung mit Trennung von

Radfahrenden und ZufuBgehenden

Umfang der Férderung:
— Forderfahig sind alle investiven Kosten fur
Leistungen, die bau- und verkehrstechnisch

einwandfrei sind und nach dem Grundsatz

ten Teilabschnittes begonnen werden. Weitere

Machbarkeitsstudien liegen inzwischen auch fur
Radschnellwege zwischen Hannover und Lehrte,
Gottingen und Bovenden sowie fiir einige Stre-

cken rund um Braunschweig vor. Das Nieder-

der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit
erbracht werden. Dazu zahlen u. a.
RSW-Neubau, RSW-gerechter Ausbau von
Fahrbahnen und vorhandenen Geh- und
Radverkehrsanlagen, Beschilderung und
Markierung, eigenstandige Beleuchtung
Die Hohe der Zuwendung fiir
investive Kosten betrdgt 75 % der
zuwendungsfahigen Kosten des Vorhabens
Fremdvergebene, begleitende
Ingenieursleistungen kénnen mit den
nachstehenden Satzen gefordert werden:
- Leistungsphase 3 (Entwurfsplanung)
50 %
Leistungsphase 4
(Genehmigungsplanung) 50 %
Leistungsphase 5 (Ausfuhrungsplanung) 50 %
Leistungsphasen 6 u. 7 (Vergabe) je 75 %
Leistungsphase 8 (Bautiberwachung)
75 %
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Der eRadschnellweg in Géttingen fulhrt teilweise tber FahrradstraBen. Daher kénnen und diirfen Radfahrende hier nebeneinander
radeln.

sachsische Verkehrsministerium beurteilt diese
Projekte aufgrund der Vorplanungsreife als

besonders aussichtsreich.

Mit dem RSW in Gottingen liegen konkrete
Erfahrungswerte vor, an denen sich die Kom-
munen in der Planung orientieren kénnen. Das
kann helfen, Bevolkerung, Anlieger und Lokal-
politiker von dem Konzept eines RSW zu Uber-

zeugen und etwaige Bedenken zu zerstreuen.

Ein interessantes Modell fur Niedersachsen
kénnten grenziberschreitende Radschnellwege
sein. In der Grenzregion gibt es entsprechende
Uberlegungen, etwa fiir eine Verbindung zwi-
schen Bad Bentheim und Oldenzaal sowie zwi-
schen Nordhorn und Denekamp. Damit kénnte
Niedersachsen an die RSW-Infrastruktur in den
Niederlanden angeschlossen werden. Das Nach-
barland Deutschlands gilt bisher als Vorreiter in

Europa beim Bau von Radschnellwegen.

Kommunen kénnen Férderantrage bei den
jeweils zustandigen regionalen Geschéftsberei-
chen der Niedersachsischen Landesbehdrden fur
StraBenbau und Verkehr (Hannover, Lineburg,
Oldenburg und Wolfenbuttel) stellen.

Weitere Informationen sowie den Fordererlass

im Wortlaut im Internet unter:

» www.mw.niedersachsen.de/startseite/
themen/verkehr/radverkehr/radverkehr-

in-niedersachsen-15422.html

AGFK-Unterarbeitskreis

Radschnellverbindungen ,,UAK RSV”

Die AGFK richtete dieses Jahr einen eige-

nen Unterarbeitskreis Radschnellverbin-

dungen ein. Dieser befasst sich mit allen

Fragen von RSW und dient insbesondere
auch dem Austausch (siehe hierzu auch
Seite 10 und 11).
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Fahrradmobilitatskonzept Niedersachsen

Der Radverkehr hat seit Jahren einen festen
Platz in Niedersachsen und der niedersachsi-
schen Verkehrspolitik. Die Landesregierung
versteht die Radverkehrsforderung als einen
wichtigen Baustein der zukunftsfahigen, nach-
haltigen, klimafreundlichen Mobilitat. Mit
dem Fahrradmobilitatskonzept soll die Radver-
kehrsforderung auf Landesebene weiter aus-
gebaut und auf ein tragfahiges Fundament fur
die Anforderungen der Zukunft gestellt werden.
Erklartes Ziel ist es, dass Niedersachsen ,,Fahr-
radland Nr. 1" wird. Das Fahrradmobilitats-
konzept soll als gutachterlicher Bericht bis

Anfang der Jahres 2018 fertiggestellt werden.

Folgendes soll dabei das Fahrradmobilitats-

konzept leisten:

— Es ist die strategisch konzeptionelle Grund-
lage fur die ganzheitliche Radverkehrsforde-
rung (d. h. ideelle, logistische bzw. beratende
und finanzielle Forderung) in Niedersachsen
bis zum Jahr 2025 und daruber hinaus.

— Es soll dazu beitragen, dass die Potenziale
zur Steigerung des Radverkehrsanteils am
Modal Split ausgeschopft werden. Dies
bedingt, dass der Schwerpunkt des Konzep-
tes im Alltagsradverkehr liegt, ohne jedoch
die Forderung des sanften Tourismus und
Freizeitradverkehrs auszuschlieBen.

— Es setzt bei den Erkenntnissen aus einer
Status quo-Analyse fir die zentralen Hand-

lungsfelder an und entwickelt die bisherigen

Aktivitaten im Land weiter, um sie in ein
Gesamtkonzept einzubinden.

— Es wird ein umfassendes Handlungskonzept
mit Zielen und nach Prioritaten gestaffelten
MaBnahmen enthalten.

— Esrichtet sich an die Entscheidungs- und
Handlungstrager auf Landesebene und in den

Kommunen.

Handlungsfelder

Im Erarbeitungsprozess des Fahrradmobilitats-
konzeptes konnten sieben Handlungsfelder
identifiziert werden. Diese sieben Handlungsfel-
der kdnnen grundsatzlich den drei Sdulen der
Radverkehrsférderung zugeordnet werden:

— Strategische/konzeptionelle Grundlagen

— Infrastruktur: ,Hardware” fur den Radverkehr

— Radkultur: ,Software” fur den Radverkehr

In der Abbildung unten wird deutlich, wie sich
die sieben identifizierten Handlungsfelder auf

die drei Saulen verteilen.

Das erste Handlungsfeld Strategische/konzep-
tionelle Grundlagen und Kommunikation
befasst sich mit den konzeptionellen Grundla-
gen, der planerischen Konzeption, dem Daten-
management, der Kommunikation unter den

Akteuren sowie den erforderlichen Ressourcen.

Das Handlungsfeld Infrastruktur themati-

siert unter anderem die Umsetzung eines zu

Strategische Grundlagen Infrastruktur Radkultur
Strategische/ Verkehrssicherheitsarbeit
konzeptionelle Grundlagen und Mobilitatsbildung
und Kommunikation
Infrastruktur

Nachhaltigkeit
und Innovation

Offentlichkeitsarbeit

Verkntipfung mit anderen

Verkehrstragern

Radtourismus

Die drei Saulen Strategische Grundlagen, Infrastruktur und Radkultur bilden das Gerust fur das Fahrradmobilitatskonzept.
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entwickelnden Landesradverkehrsnetzes, den
Ausbau von Radschnellverbindungen, den
anspruchsgerechten Ausbau der Radverkehrsan-
lagen, deren Erhaltung sowie die Fahrradabstell-

anlagen und die Wegweisung.

Im Handlungsfeld Verkntpfung mit anderen
Verkehrstragern geht es um die Weiterent-
wicklung der Themen Bike+Ride, Fahrradstatio-

nen, Fahrradmitnahme und Mobilitatsstationen.

Im Handlungsfeld Verkehrssicherheitsarbeit
und Mobilitatsbildung werden Aussagen

zu den wichtigen Aufgaben auf Landesebe-
ne, der Unterstiitzung kommunaler Aktivitaten
sowie zur Ausgestaltung der Mobilitatsbildung

gemacht.

Das Handlungsfeld Radtourismus beschaftigt
sich mit den radtouristischen Routen, den ziel-
gruppenorientierten Angeboten, der Qualitats-

sicherung und dem Marketing.

In dem jungen Handlungsfeld Nachhaltig-
keit und Innovation geht es um die Aspekte
Gesundheit, gesellschaftliche Teilhabe, Mobili-

tatsmanagement, Innovation und City-Logistik.

Das Handlungsfeld Offentlichkeitsarbeit
umfasst die Aspekte ,Strategie fur das Radfah-
ren und Informationen fur Nutzerinnen

und Nutzer”.

Rege Diskussion der Radverkehrsakteure beim Work-
shop zur Erarbeitung des Fahrradmobilitatskonzepts am
4. September 2017 in Hannover.



Die zahlreiche Teilnahme der Radverkehrsakteure beim
Workshop zum Fahrradmobilitdtskonzept im September
2017 unterstreicht die Wichtigkeit des Radverkehrs in
Niedersachsen.

Vorgehen und Beteiligungsprozess

Das Fahrradmobilitatskonzept basiert auf einer

umfassenden Status quo-Analyse fur alle Hand-

lungsfelder. Folgende Analyseschritte wurden
unter anderem durchgefuhrt:

— Bei der Befragung der Kommunen des Lan-
des wurden 37 Landkreise sowie 64 Stadte
und Gemeinden angeschrieben. Ein Rucklauf
von Uber 70 % verdeutlicht die hohe Be-
deutung der Radverkehrsfoérderung in den
Kommunen.

— Durch Uber 30 Expertengesprache flieBt das
Fachwissen auf Landesebene unmittelbar in
das Projekt ein.

— Auswertung der vorliegenden kommunalen
Radverkehrskonzepte.

— Betrachtung des Unfallgeschehens mit
Radverkehrsbeteiligung in den vergangenen
Jahren.

— Berlicksichtigung der Erkenntnisse aus dem
Fahrradklimatest 2016 des ADFC.

Begleitet wird die Bearbeitung des Konzeptes
durch einen intensiven Abstimmungsprozess:
— RegelmaBige Sitzungen des Lenkungskreises,

dem zusatzlich zu dem Niedersachsischen Mi-

Austausch im Rahmen des Workshops zum Fahrradmo-
bilitatskonzept im September 2017.

Die Moderation stellt die Bewertung der Handlungsfel-
der durch die Mitglieder des Runden Tisches Radverkehr
vor.

nisterium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
sowie der Niedersachsischen Landesbehorde
fur StraBenbau und Verkehr als Auftraggeber
und dem Auftragnehmer die Kommunalen
Spitzenverbande, der ADFC und die AGFK
angehdren.

— Einbeziehung des Rundes Tisches Radver-
kehr durch zwei Sondersitzungen mit einem
erweitertem Kreis der Teilnehmenden.

— Durchfuhrung eines Workshops zum intensi-
ven Austausch und zur Diskussion mit rund
40 Interessierten aus Ministerien, Landesbe-

horden, Verbanden und Kommunen.

Visionen - Ziele - MaBnahmen

Das Fahrradmobilitatskonzept beinhaltet
Visionen fur die zuknftige Situation des Rad-
verkehrs in Niedersachsen. Sie wurden in einem
eintagigen Workshop mit Vertreterinnen und
Vertretern aus der Landesregierung, aus Kom-
munen und Verbanden entwickelt. Realistische
Ziele mit einem Zeithorizont bis etwa zum Jahr
2025 konkretisieren die Visionen auf Ebene der
Handlungsfelder. Die MaBnahmen beschreiben

darauf aufbauend die einzelnen Aktivitdten, die

Der Abteilungsleiter Verkehr des Niederséachsischen
Ministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr,

Dr. Christoph Wilk, begrtiBt die Teilnehmenden zum
Workshop am 4. September 2017.

Diskussion der Empfehlungen im Rahmen der zweiten
Sondersitzung des Runden Tisches Radverkehr im
Oktober 2017.

zum Erreichen der Ziele wichtig sind. Sie glie-
dern sich in folgende MaBnahmen:

— kurzfristig (bis zum Jahr 2020)

— mittelfristig (bis zum Jahr 2025)

langfristig (ab dem Jahr 2025) sowie

— kontinuierlich laufende MaBnahmen.

Weiteres Vorgehen

An den beschriebenen Prozess der Erarbeitung
des Fahrradmobilitatskonzeptes mit der Einbin-
dung maglichst vieler Beteiligten wird sich ein
politischer Entscheidungsprozess anschlieBen.
Die Aufgabe der Landesregierung in der nachs-
ten Legislaturperiode wird sein, ein moglichst
breites Spektrum an MaBnahmen auf den Weg

zu bringen und umzusetzen.

Kontakt: Anja Heuck, Niedersachsisches
Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr

Anja.Heuck@mw.niedersachsen.de

Karsten Tobben, Niedersachsische
Landesbehorde fur StraBenbau und Verkehr

Karsten.Toebben@nlstbv.niedersachsen.de

In mehreren Arbeitsgruppen wurden beim Workshop
zu den einzelnen Handlungsfeldern MaBnahmen
erarbeitet, die zur Verbesserung des Radverkehrs in
Niedersachsen fuhren.
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Bremens Alte Neustadt soll Fahrradzone werden

Bremen ist eine Fahrradstadt. Hier haben viele sich gemeinsam und mit breiter Unterstiitzung Die Alte Neustadt ist nicht nur Start und Ziel
fahrradpolitische Innovationen wie die Fahr- aus dem Stadtteil um Férdermittel beim , Bun- vieler Radfahrerinnen und Radfahrer, sondern
radstraBe ihren Ursprung. Diese Tradition will deswettbewerb Klimaschutz im Radverkehr” hat auch eine Verbindungsfunktion. Ein Teil
Bremen fortsetzen. In der Alten Neustadt soll beworben. Die MaBnahmen fordert die Natio- der hierfur relevanten StraBen hat derzeit noch
nun die erste Fahrradzone der Republik ent- nale Klimaschutzinitiative (NKI) des Bundesum- grobes Kopfsteinpflaster. Das macht Radfahren
stehen. Als Fahrradzone bezeichnet die Stadt weltministeriums mit rund 2,4 Millionen Euro. dort unattraktiv. Kiinftig sollen Radfahrende auf

Bremen ein zusammenhangendes Netz von
FahrradstraBen, das ein gesamtes Quar-
tier umfasst. Die Fahrradzone soll analog zu
Tempo-30-Zonen ausgeschildert werden.

Hauptachse
zum Bahnhof

Die Alte Neustadt in Bremen ist ein gewachse-

nes innerstadtisches Mischquartier. Hier woh- Gewerbeflachen

nen knapp 3.000 Menschen, es gibt rund
3.500 Arbeitsplatze und die Hochschule Bre-
men mit 9.000 Studierenden hat ihren Campus Modellquartier
in diesem Viertel. Das Miteinander funktioniert
bislang trotz enger StraBenraume vergleichs-
erweiterter Projektraum

"

weise gut — auch weil die Menschen in der

Alten Neustadt bereits Gber 30 Prozent ihrer
Wege mit dem Fahrrad zuriicklegen. Dennoch

will die Stadt weitere Potenziale fur das Fahr-

rad erschlieBen. B 4
Im gesamten Quartier zwischen Osterstral3e Y ¢
und WesterstraB3e, Langemarckstrae und den
Wallanlagen soll das Fahrrad das vorherrschen-
de Verkehrsmittel werden und so die erste 'y
.Fahrradzone” Deutschlands entstehen. Die
Stadtverwaltung will das mit einem breiten o
MaBnahmenbiindel erreichen. Der Senator flr
Umwelt, Bau und Verkehr der Freien Hansestadt
Bremen und die Hochschule Bremen haben L4

@ Institutionen

MaBnahmen an der Hochschule Bremen

- Hochschulstandorte

- Erweiterter Projektraum

+ Querung

O FahrradstraBe

Projektstrecke mit baulicher Verdnderung
EE (bergeordnete Achse
wichtige Fahrradachse
m m geplante Achse
(€2 N
M = verkehrsberuhigter Bereich
So kénnte das neue Verkehrsschild fiir eine Fahrradzone
aussehen. Das Modellquartier liegt mitten in Bremen. Es soll besser an die Radverbindungen in den umliegenden Stadteilen angeschlossen werden.
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glattem Untergrund dahingleiten. Dadurch will
die Stadt neue attraktive Verbindungen inner-
halb des Quartiers und parallel zu den Haupt-
verkehrsstraBen schaffen. In der gesamten
Fahrradzone durfen Radler dann auch neben-
einander fahren. In dem Quartier wird die klas-
sische Vorfahrtsregel , rechts vor links” gelten.
Wo man Autos parken kann, will die Stadtver-

waltung genauer vorgeben. Dazu dienen Geh-

1

1
1
1
|

X4

Wallanlagen

eigene Darstellung nach Antrag Freie Hansestadt Bremen/BMO 2016

wegnasen an Einmindungen, die verhindern,
dass dort geparkt wird. Ein weiterer Effekt: Die
Verkehrsteilnehmer kénnen sich besser gegen-
seitig sehen und einfacher an den abgestellten
Pkws vorbeifahren. Zudem sorgen die Gehweg-
nasen fur bessere Querungsmaoglichkeiten fur
FuBgénger und bieten Platz, um Fahrradbu-
gel aufzustellen. Im gesamten Quartier will die
Stadtverwaltung mehr als 600 neue, zum Teil
Uberdachte und abschlieBbare Fahrradstellplat-
ze schaffen — sowohl im 6ffentlichen StraBen-

raum als auch an der Hochschule.

Kinftig soll es fur Radfahrende und FuBganger
einfacher werden, StraBen und Bahnschienen
zu queren, die die Alte Neustadt umgeben.
Dadurch und durch neue und umgebaute Uber-
wege will die Stadtverwaltung das Quartier
besser an Radverbindungen in anderen Stadt-

teilen anschlieBen.

Die Hochschule macht mit

Die Hochschule Bremen richtet im Rahmen
ihres Klimaschutzkonzeptes das Fahrrad-Repair-
Café ,Musette” ein und betreibt es gemein-
sam mit dem AStA. Der Name leitet sich vom
Proviantpackchen aus dem Rennradbereich ab.
Der Standort liegt zentral auf dem Campus der
Hochschule, direkt an der Fahrradroute Altstadt
— Neustadt. Das Fahrrad-Repair-Café bietet eine
Fahrradwerkstatt mit Reparaturservice, Fahrra-
dabstellplatze (auch fur Lastenrader), ein Ver-
leihsystem, das mit den bereits vorhandenen
Angeboten im Quartier vernetzt ist, eine E-Bi-
ke-Ladestation, eine Luftstation, eine Teektliche
und einen Waschraum mit Toilette. Das Café

ist gleichzeitig Begegnungsort und Symbol fiir
nachhaltige Mobilitdt und Klimaschutz.

An den drei Standorten der Hochschule,
zwei davon auBerhalb des Modellquartiers,

werden zudem E-Bike-Ladestationen eingerich-

b S SHI

FAHRRADMODELL
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tet. An einem Leihradsystem, das Pilotcharakter
fir die gesamte Stadt hat, kénnen Studierende

und Hochschulbeschaftigte Fahrrader ausleihen.

Carsharing spart Parkplatze

Auch das Carsharing-Angebot im Modellquar-
tier will die Stadt ausbauen. Jedes Carsha-
ring-Auto in Bremen ersetzt etwa 15 private
Pkws und senkt so den Parkplatzbedarf. Wei-
tere ,mobil.plinktchen”, an denen man die
Autos ausleihen kann, werden im Modellquar-
tier geplant und umgesetzt. Gerade bei der
emotionalen Uberfrachtung des Autoparkens
ist Carsharing ein wichtiger Baustein, um eine
maoglichst breite Unterstutzung der Fahrrad-
zone zu erreichen. Da die StraBen in der Alten
Neustadt eng sind, koénnen die MaBnahmen zur
Forderung des Radverkehrs nur umgesetzt wer-
den, wenn der StraBen- und Parkraum effizient

genutzt wird.

Begleitet werden die baulichen MaBnahmen
von intensiver Offentlichkeitsarbeit. Ziel ist ein
lebendiger und lebenswerter Stadtteil, der sich
durch eine nachhaltige Mobilitat und men-
schenfreundliche StraBenrdume auszeichnet.
Das Engagement der Hochschule hat auch
einen Bezug zur Ausbildung der Studierenden —
was die Breitenwirkung der MaBnahmen noch

weiter verstarkt.

Die MaBnahmen setzen das Amt fur StraBen
und Verkehr (ASV), der Senator fur Umwelt,
Bau und Verkehr, die Hochschule Bremen, die
Wirtschaftsforderung Bremen, der Stadtteil-
beirat sowie das Ortsamt gemeinsam und mit
Unterstttzung des ADFC um. Die Begrenzung
des Forderzeitraums bis zum Juni 2019 sorgt so

fir eine ztigige Umsetzung.

Kontakt: Michael Glotz-Richter

michael.glotz-richter@umwelt.bremen.de

Wir bauen Bremens erstes Radquartier!

o
o+ hanseWasser

s () ACC

Die Freie Hansestadt bewirbt gemeinsam mit ihren Partnern das Fahrradquartier Alte Neustadt.
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Dem Lastenrad zum Erfolg verhelfen

Forderung fur Lastenrader

Region Hannover

Einen Zuschuss von bis zu 1.000 Euro fur den
Kauf eines gewerblich genutzten Lastenra-
des oder Lastenpedelecs gewahren die Regi-
on Hannover und die Sparkasse Hannover.

Fur das Férderprogramm namens ,, Laralaped”
waren urspriinglich 18.000 Euro vorgesehen.
Das Programm war aber so erfolgreich, dass die
Mittel bereits nach acht Wochen an 23 Bewer-
ber verteilt waren. Die Sparkasse stellte daher
Ende August weitere 10.000 Euro Fordermittel

zur Verflgung.

. Wir wollen mit diesem neuen Forderpro-
gramm dazu beitragen, den Radverkehrs-
anteil im gewerblichen Verkehr der Region
Hannover zu erhéhen und gute Beispiele zu
ermoglichen”, sagte Verkehrs- und Wirtschafts-
dezernent UIf-Birger Franz bei der Vorstellung

der Richtlinie im Ausschuss.

Fur ein Lastenrad ohne Elektrounterstiitzung
gibt es einen Zuschuss von bis zu 25 Prozent
der Anschaffungskosten, maximal jedoch

500 Euro. Lastenpedelecs fordert die Region

Hannover mit bis zu 1.000 Euro. Das Lasten-

rad mussen die Antragsteller bei einem Handler
in der Region Hannover kaufen und mindes-
tens zwei Jahre fahren. Antragsberechtigt

sind Firmen, Freiberufler, Genossenschaften,

Stiftungen und Vereine.

Der Forderzeitraum endet am 31. Dezember
2017. Die Foérderung soll aber in den kommen-

den Jahren fortgefuhrt werden.

Kontakt: Klaus Geschwinder

klaus.geschwinder@region-hannover.de

Grafschaft Bentheim

Mit 500 Euro fordert der Landkreis Grafschaft
Bentheim Unternehmen, die fir ihren Betrieb
ein Lastenrad anschaffen mochten. Bereits

im Frihjahr 2017 konnten acht Betriebe und
Selbststandige Fordermittel vom Landkreis in
Anspruch nehmen und damit elf Lastenra-

der kaufen. Da die Nachfrage weiterhin hoch
ist, bezuschusst der Landkreis in einer zwei-
ten Auflage mindestens die gleiche Anzahl
Lastenrader. Die Grafschaft mochte mit dem
Forderprogramm Arbeitgeber auf die Méglich-
keiten des Transportes mit Fahrradern aufmerk-

sam machen. Das ist eines der Ziele des 2016

TR v R
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Region Hannover: Verkehrs- und Wirtschaftsdezernent Ulf-Birger Franz (M. |.) und Stefan Becker, Pressesprecher der
Sparkasse Hannover (M. r.), treffen Vertreter der geférderten Unternehmen.
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beschlossenen Radverkehrskonzeptes.

Neben Firmen kénnen unter anderem auch
Kleinunternehmer, Kindergarten oder Kir-
chengemeinden einen Zuschuss beantragen.
Voraussetzung flr die Forderung ist unter ande-
rem, dass das Lastenrad mindestens vier Jahre
gefahren wird und Uberwiegend fur gewerbli-
che Zwecke genutzt wird. Durch die Anschaf-
fung von Lastenradern soll die Grafschaft noch

fahrradfreundlicher werden.

Kontakt: Frank Adenstedt
frank.adenstedt@grafschaft.de

Lastenrader verleihen

Hannah! ist erfolgreich

Hinter dem Namen Hannah! verbirgt sich ein
freies Lastenrad-Leihsystem in der Region Han-
nover. Bereits 2.500 Nutzer haben sich regist-
riert, um eines der bislang 19 Lastenfahrrader,
7 davon mit Elektro-Unterstitzung, auszulei-
hen. Die Elektro-Lastenrader kommen tberwie-
gend im Umland von Hannover zum Einsatz,
da dort die Entfernungen gréBer sind als in

der Stadt.

Region Hannover: Der Platz in den Hannah-Lasten-
radern reicht auch fur den GroBeinkauf.



. Die Auslastung von Hannah! liegt bei 76 Pro-
zent. Das zeigt das groBe Potenzial, das Las-
tenrader in der Region haben”, sagt Ronald
Brandt, Geschaftsstellenleiter des ADFC Region
Hannover. Derzeit werden zwei weitere , Han-
nahs” gebaut, um die Nachfrage zu befriedi-
gen. Hannah! ist ein gemeinsames Projekt des
ADFC und des Fahrradhandlers Velogold. In
Hannover und Umgebung kann man die Las-
tenrader an festen und wechselnden Stationen
kostenlos ausleihen. Vor allem die ,Hannahs”
im Umland von Hannover wechseln regelmaBig
ihre Positionen und stehen mal in Burgdorf, mal
in Burgwedel und mal am Steinhuder Meer. Als
Stationen dienen — anders als bei klassischen
Mietradsystemen — beispielsweise Fahrradhand-

ler, Fahrradstationen oder Biomarkte.

Wer eines der Lastenréder ausleihen méchte,
muss sich zundchst Uber die Hannah!-Internet-
seite registrieren und kann dann sein Lastenrad
buchen. Mit der Buchungsbestatigung erhalten
die Mieter ein Codewort und ein Ausleihformu-
lar zum Unterschreiben, das sie bei der Uber-

gabe des Fahrrades abgeben mussen.

Gefordert wird Hannah! von Unternehmen,

vom Bundesumweltministerium, der Landes-
hauptstadt Hannover, der Region Hannover

und vom ADFC.

» wwww.hannah-lastenrad.de

Kontakt:

hallo@hannah-lastenrad.de

Weitere Verleihe

Hannah! und Radchen fur alle(s) sind

nicht die einzigen Lastenradinitiativen und
-verleihe in Niedersachsen und Bremen. In
Aurich kann man Lastenrader bei auriculum
ausleihen, in Braunschweig bei Heinrich

dem Lastenradléwen und in Bremen bei

Mietvelo. In Planung befinden sich unter

anderem Lastenradverleihe in Nordhorn,

Osnabriick und Winsen (Luhe).

Radchen fur alle(s)

Eine Gruppe von Studierenden der nachhal-
tigen Okonomie griindete die Oldenburger
Lastenradinitiative Radchen fur alle(s) 2014 als
gemeinndtzigen Verein. Das klingt nach einem
jungen Unternehmen, ist aber fur einen frei-
en Lastenradverleih in Deutschland steinalt.
Tatsachlich ist Radchen fir alle(s) eine der drei

altesten Lastenradinitiativen in der Republik.

.Mit dem Lastenradverleih wollten wir zeigen,
dass man seine Kinder und die Einkaufe auch
ohne Auto transportieren kann. Das reduziert
die Abgase und den Larm in der Stadt. Zudem
bieten wir ein Transportmittel fur alle an, das
man gegen eine selbst festgelegte Spende lei-
hen kann. Mit dem Stationenkonzept unter-
stltzen wir schlieBlich lokale Handler”, sagt
Ernst Schafer, einer der Mitbegrtinder. Als Sta-
tionen fur die derzeit drei Lastenrader die-
nen ein Werkzeugladen, ein Biergeschaft und
ein Outdoorladen. Fur viele Ausleihende ist
die Fahrt mit dem Radchen fur alle(s) der ers-
te Kontakt mit einem Lastenradverleih. Etwa
60 Prozent sind Erst- und Einmalnutzer. Die
Zahl der Wiederholungsnutzer nimmt aber

stetig zu.

Das Oldenburger Projekt ist sehr erfolgreich.

Die Lastenrader sind Uber das Jahr zu 60 Pro-
zent ausgebucht, in Sommermonaten sogar zu
annahernd 100 Prozent. Fir andere Lastenrad-
initiativen, die sich noch in der Grindungsphase
befinden, ist Rédchen fur alle(s) ein Vorbild.

. Wir bekommen auch Beratungsanfragen von
Leuten, die einen Lastenradverleih aufbauen
wollen. Beispielsweise von den Grindern der
Auricher Lastenradinitiative auriculum oder aus

Kiel”, so Schafer.

Die Ausleihe der Oldenburger Lastenrader ist
kostenlos. Die Arbeit der inzwischen ehema-
ligen Studierenden ist ehrenamtlich. Zwei der
Lastenrader sind von einer Privatperson finan-
ziert worden, das dritte stiftete der Hersteller
Babboe. Der ADFC hat bereits zugesagt, leih-
weise ein viertes Lastenrad zur Verfligung zu
stellen. Die Wartung und die Internetseite, tUber
die die Lastenrader gebucht werden kénnen,
bezahlt der Verein aus Spenden von Leihenden

und Fordermitgliedern.

» www.lastenrad-oldenburg.de

Kontakt:

info@raedchen-oldenburg.de

Das Radchen fur alle(s) bietet eine umweltschonende Maglichkeit, die Eink&ufe durch Oldenburg zu transportieren.
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Aktionen zum Mitradeln

Fahrradfahren hat viele Vorteile. Man kommt
schnell voran: Laut Umweltbundesamt ist das
Pedelec auf Strecken von bis zu neun Kilome-
tern das schnellste Verkehrsmittel in der Stadt,
auf Strecken von bis zu funf Kilometern ist auch
das herkdmmliche Fahrrad schneller als Auto,
Bus und Bahn. Dazu halt Fahrradfahren fit und
gesund und es belastet Anwohner und Umwelt
nicht mit Larm und Abgasen. Kein Wunder also,
dass es rund um den Weg zur Arbeit und zur
Schule zahlreiche Mitmachaktionen gibt, um

Menschen zum Rad fahren zu motivieren.

Mit dem Rad zur Arbeit

Alljahrlich zwischen dem 1. Mai und dem 31.
August findet , Mit dem Rad zur Arbeit”, eine
gemeinsame Aktion der Krankenkasse AOK
und des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs
(ADFC), statt. Ziel der Aktion ist es, in die-

sem Zeitraum mindestens 20 Mal mit dem Rad
zur Arbeit zu fahren, um so die eigene Fitness
und Gesundheit zu starken. In Niedersachsen
wird die Aktion vom Ministerium fur Soziales,

Gesundheit und Gleichstellung unterstitzt.

Die Lange des Arbeitsweges ist dabei nicht ent-

scheidend. Wer ein Teilstlick — beispielsweise

zwei Kilometer von der Wohnungstir bis zum
Bahnhof — mit dem Rad fahrt, kann das eben-
S0 angeben, wie jemand, der 10 Kilometer zum
Arbeitsplatz radelt. Teilnehmen kénnen sowohl
Einzelpersonen als auch Teams mit bis zu vier
Personen. Anmelden kann man sich auch dann
noch, wenn die Aktion bereits lauft. Unter allen
Teilnehmern werden Preise wie Tourenrader,
Stadtereisen, Fahrradtaschen und -schldsser ver-
lost. Die Teilnahme ist sowohl fir Betriebe als

auch fur Radfahrende kostenlos.

> www.mit-dem-rad-zur-arbeit.de/

niedersachsen

STADTRADELN

Beim Wettbewerb STADTRADELN treten
Angestellte, BUrgerinnen und Burger der teil-
nehmenden Kommunen in die Pedale und
gegeneinander an. Ziel ist es, moglichst viele
Kilometer mit dem Fahrrad zurtickzulegen und
so Treibhausgase zu vermeiden, die bei Fahr-
ten mit dem Auto entstehen. Der Wettbewerb
wird jedes Jahr vom Klima-Bundnis veranstaltet,
einem Netzwerk europdischer Kommunen, die

den Klimaschutz auf lokaler Ebene vorantrei-

ben wollen.

Beim Wettbewerb Stadtradeln des Klima-Bundnisses treten Kommunen und ihre Blrger gegeneinander an.
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Im Jahr 2017 nahmen insgesamt 620 Kommu-
nen sowie Uber 220.000 Radlerinnen und Rad-
ler an dem Wettbewerb teil. Dabei haben sie
nahezu 42 Millionen Kilometer zurtickgelegt

und rund 600 Tonnen CO, vermieden.

Der Wettbewerb findet jedes Jahr zwischen
dem 1. Mai und dem 30. September statt.
Kilometer sammeln die Radfahrerinnen und
-fahrer aber lediglich in einem Zeitraum von drei
Wochen, den die Kommune bei der Anmeldung

zum Stadtradeln festlegt.

Nach Ende des Wettbewerbs werden die
Kommunen, in denen pro Kopf oder absolut
am meisten geradelt wurde, und die STADT-
RADEL-STARS ausgezeichnet. Die Stars sind
nach Moglichkeit Personen des offentlichen
Lebens, beispielsweise Blrgermeister, Land-
rate oder Kommunalparlamentarier, die im
Aktionszeitraum komplett auf das Fahrrad
umsteigen. Die Stadte und Gemeinden, deren
Kommunalparlamentarier sich am erfolgreichs-
ten beteiligten, gewannen 2017 beispielsweise
ein Dienstpedelec. Stadte und Gemeinden, in
denen besonders viel gefahren wurde, kén-

nen Fahrradstander fur den 6ffentlichen Raum




gewinnen und die STADTRADEL-STARS haben
die Chance auf ein Fahrrad. Es gibt aber auch
viele kleinere Preise wie Fahrradhelme, Schlds-
ser, Lampen und Packtaschen, die die Kommu-

nen unter den Teilnehmenden verlosen kénnen.

Beim Stadtradeln dirfen neben Stadten und
Gemeinden auch Landkreise und Regionen mit
einem Kommunalparlament teilnehmen. Ein
Beschluss des Stadtrates ist fur die Teilnahme
nicht notig. Es reicht aus, wenn eine Entschei-
dung des Blrgermeisters oder der Stadtver-
waltung vorliegt und bei der Kommune ein
Ansprechpartner benannt wurde. Die Start-
gebuhr richtet sich nach der Einwohnerzahl
der teilnehmenden Kommune und einer Kli-
ma-Buindnis-Mitgliedschaft. Sobald eine Kom-
mune angemeldet ist, kdnnen sich auch die
Burgerinnen und Burger sowie Teams Uber die
Stadtradeln-Webseite anmelden. Fur Radfah-
rende selbst ist die Teilnahme kostenlos. 2017
konnten erstmals auch ausléandische Stadte und

Gemeinden an dem Wettbewerb teilnehmen.

Die AGFK Niedersachsen/Bremen ist neben
vielen Fahrrad- und Zubehorherstellern, Landes-
verkehrsministerien und dem ADFC eine der

Unterstltzerinnen des Wettbewerbs.

» www.stadtradeln.de

FahrRad!

Damit die Verkehrswende gelingt und mehr
Menschen auf das umweltschonende Fahrrad
umsteigen, muss man bei den potenziellen
Autofahrern von morgen ansetzen. Genau das
tut der Verkehrsclub Deutschland (VCD) mit
seiner Jugendkampagne , FahrRad! Fiirs Klima

auf Tour”.

Das Prinzip ist einfach: Die Jugendlichen fahren
maglichst viele Wege zur Schule, zum Sport oder
zu Freunden mit dem Fahrrad. Dabei sparen sie
CO, gegeniber Jugendlichen, die sich von ihren
Eltern im Auto kutschieren lassen. Die zurlickge-
legten Kilometer schreiben sie auf und geben sie
auf der Kampagnen-Webseite an. Die Teilnehmer

am Wettbewerb kénnen tolle Preise gewinnen.

Rund 21.700 Kilometer sind beispielsweise
die Schulerinnen und Schuler der Klasse 5c der
IGS Flotenteich in Oldenburg 2017 bei Fahr-

Rad! geradelt. Damit haben sie den Hauptpreis
— 500 Euro fur die Klassenkasse — gewonnen.

Insgesamt sind dieses Jahr tber 7.100 Jugendli-
che bei FahrRad! mitgefahren und haben dabei

rund 1,3 Millionen Kilometer zurtickgelegt.

Schilerinnen und Schiler aus den niedersachsi-
schen Stadten Oldenburg und Wolfsburg

sind bei FahrRad! traditionell besonders aktiv,
da der VCD die Aktion dort gemeinsam mit
dem Regionalen Umweltzentrum (RUZ) der
Stadt Oldenburg beziehungsweise mit der
NaturErkundungsStation (NEST) in Wolfsburg
durchfthrt. Andere Kommunen wie Braun-

schweig sind ebenfalls dabei.

Teilnehmen koénnen bei FahrRad! Jugendliche
zwischen 12 und 18 Jahren als Schulklassen,
Jugendgruppen oder Familien. Geradelt wird
von Méarz bis August und eine Anmeldung Uber
die Kampagnen-Webseite ist jederzeit moglich.

Die Teilnahme ist kostenlos.

'ﬁ

Jedes Jahr organisieren die AOK und der ADFC die
Aktion , Mit dem Rad zur Arbeit”, um darauf aufmerk-
sam zu machen, dass Radfahren fit und gesund hélt.

Die VCD-Jugendkampagne ,FahrRad! Furs
Klima auf Tour” ging 2017 in die elfte Runde.
Seit 2006 haben bereits Uber 52.300 Teilneh-
mer aus ganz Deutschland mitgemacht und auf
ihren Schul- und Freizeitwegen tber 10,7 Millio-
nen Fahrrad-Kilometer zuriickgelegt. Mit ihrem
sportlichen Einsatz haben die Jugendlichen Gber
die Jahre fast 186 Tonnen CO, eingespart, die
sonst bei Fahrten mit dem Elterntaxi entstan-

den waren.

» www.klima-tour.de

Die Schulerinnen und Schuler des Gymnasiums Martino-Katharineum in Braunschweig nehmen regelmaBig an der
VCD-Jugendkampagne , FahrRad!” teil.
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Ausgezeichnete Radfernwege und Radreiseregionen

5 Sterne fir Radfernwege: Der Allgemeine
Deutsche Fahrrad-Club (ADFC) zeichnet
»Qualitats-Radrouten” nach dem Sterne-
System aus, wie man es aus der Gastronomie
und Hotelerie kennt. Streng pruft der ADFC
deutschlandweit Radfernwege und kontrol-
liert dabei zehn ausschlaggebende Kriterien.
Einen Namen mit Wiedererkennungswert soll
der Radweg haben und sich mit mindestens
100 Kilometern Lange nicht nur auf eine Regi-
on beschranken. Weitere Kriterien flieBen mit
unterschiedlicher Gewichtung in die Gesamtbe-
wertung ein. Mindestens 75 Prozent aller Bedin-
gungen mussen die Radfernwege jedoch nach
ihrer Bewerbung fur eine abschlieBende Ster-
ne-Zertifizierung erfullen. Diese gilt dann inklu-
sive der Lizenzgebuhr der Logonutzung fir
drei Jahre. Es muss mindestens ein geschulter
Qualitatsbeauftragter als Ansprechpartner fur
die Strecke fungieren, der Reisende auch tber
Schwachstellen der Radfernwege informieren

kann.

Einige der Vorgaben werden kilometergenau
erfasst, andere fur die gesamte Route oder

nur fir Tagesetappen. Wenn die Qualitat der
Radwegeoberflache fir mehr als 3 Kilometer

schlecht befahrbar ist oder es sogar eine mehr

als 300 Meter lange Schiebestrecke gibt, ist das
ein Ausschlussgrund. Ist die Verkehrsbelastung
zu hoch oder fuhrt der Weg an einer gefahrli-
chen, schnell und viel befahrenen StraBe ent-
lang, sind das ebenfalls K.O.-Kriterien. Der Punkt
Marketing wird dagegen fur die gesamte Stre-
cke erfasst und bewertet unter anderem, wie

der Radfernweg im Internet prasentiert wird.

Erst Anfang 2017 hat der ADFC den Weser-
Radweg mit 4 Sternen ausgezeichnet. In der
ADFC-Radreiseanalyse wurde der Radweg 2016
bereits als Zweitplatzierter der beliebtesten Rad-
fernwege Deutschlands geehrt. Hochstwertun-
gen bei der Sternevergabe hat die Strecke bei
Routenfiihrung, Verkehrsbelastung und Marke-
ting bekommen. Befahrbarkeit, Oberfldche und
Wegweisung mussten dagegen fur einen funf-
ten Stern noch weiter verbessert werden. Der
Weser-Radweg fuhrt mit mehr als 500 Kilome-
tern in 15 Etappen von Hannoversch Minden
nach Cuxhaven. Radreisende kénnen auf bei-
den Seiten des Flusses groBtenteils direkt ent-
lang des Ufers fahren. Eine besonders attraktive
Moglichkeit, die Weser zu Uberqueren, bietet
ihnen die historische Gierseilfdhre in Wahm-
beck, die sich durch die Kraft der Strémung des

Flusses fortbewegt. Die Strecke hat Uber sechs

Regionen hinweg vom Weserbergland bis zur
Nordsee kaum Steigungen und ist daher auch
fur untrainierte Radtouristen geeignet. Zahlrei-
che Schlésser und Burgen sind Highlights wah-
rend des Befahrens des Weser-Radweges. Auch
die ,Deutschen MéarchenstraBe” mit ihren zahl-
reichen Sehenswurdigkeiten verlauft parallel
zur Radroute. So kénnen die Radtouristen ohne
groBe Umwege beispielsweise der Altstadt von
Hameln oder Bremen einen Besuch abstatten.
Die App ,Weser-Radweg"” vereinfacht die Pla-
nung der Fahrradroute. Kostenfreie Karten und
Informationsmaterialien tiber Ubernachtungs-
moglichkeiten und Gastronomie erganzen das

Angebot.

Kontakt: Jessica Dolle

dolle@weserbergland-tourismus.de

Die Heideregion Uelzen bietet ein Netz

aus vielen verschiedenen, gut ausgebauten Rad-
touren. Der ADFC hat sie dafur als ,,RadReise-
Region” ausgezeichnet. Die Strecken decken

36 Themenrouten ab, in denen Fahrradreisen-
de regionale Spezialitdten oder Besonderheiten
entdecken kénnen. Eine Strecke fuhrt am Rie-

sen von Luder vorbei, einem 45 Tonnen schwe-

Weser-Radweg: Die Gierseilfahre in Wahmbeck bringt Radfahrer allein mit der Kraft der Stromung Gber den Fluss.
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ren Findling. Mit drei mal 2,5 Metern GroBe ist
der Stein eine geologische Besonderheit in Nie-
dersachsen. In Kooperation mit dem Natur-
schutzbund Deutschland sind sechs ,Wege in
die Natur” entstanden, die Radtouristen auch
zu einem der gréBten Brutplatze fur Krani-

che in Niedersachsen fuhrt. Auch E-Bike- und
Rennradfahrer finden extra fir ihre Bedtrf-
nisse ausgebaute Routen: Auf einem 10 Kilo-
meter langem Rundkurs in Suderburg/Uelzen
kénnen Rennradfahrende trainieren und mit
einem Stoppomat — einer Zeitmessanlage fur
Radsportler — ihre Zeit erfassen und auf www.
stoppomat.eu mit anderen Rennradfahrenden
vergleichen. E-Biker kédnnen an knapp 40 Plat-
zen kostenfrei ihre Akkus aufladen. Gratiskarten
zu den Strecken kénnen auf der Webseite der
Heideregion Uelzen vorbestellt werden und an
Wochenenden von Juni bis Oktober fahren kos-

tenlos Busse mit Fahrradtransport.

Kontakt: Peter Gerlach

gerlach@heideregion-uelzen.de

Die Grenzgangerroute Teuto-Ems wurde

vom ADFC erstmals 2015 mit 4 Sternen als
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Qualitatsradroute ausgezeichnet. Bei der Weg-
weisung Uberzeugt die Strecke in der Einzel-
bewertung sogar mit 5 Sternen. Der Name ist
dabei Programm: Auf 148 Kilometern fahren
Radtouristen zwdlfmal Gber Grenzen — sowohl
Uber die Grenze zwischen Nordrhein-Westfa-
len und Niedersachsen als auch tber die Gren-
zen historischer Flrstentimer. Auf der Website
zur Grenzgangerroute Teuto-Ems kénnen histo-
risch interessierte Radler Hinweise zu den
Grenzpunkten im Audioformat abrufen. AuBer-
dem liegen zahlreiche Hofladen auf der Stre-
cke. Hier konnen Radfahrerinnen und Radfahrer
ihren Proviant mit regionalen Produkten auf-
stocken oder kleine Starkungen fur die nachs-
te Etappe kaufen. Die Zertifizierung des ADFC
|&duft nach drei Jahren ab und eine Neu-Zertifi-
zierung der Grenzgangerroute Teuto-Ems wur-
de bereits vom Tourismusverband Osnabrtcker
Land beantragt. Potenzial fir eine Verbesserung
gibt es insbesondere bei den bisher nur mit drei
Sternen bewerteten Kriterien Befahrbarkeit,
Oberflache, Routenfiihrung, Marketing und
Verkehrsbelastung.

Kontakt: Kathrin Krockauer

krockauer@tvosl.de
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RadReiseRegion Uelzen: Auch zur Radwegkirche St. Remigius in Suderburg mit ihrem fast 1.000 Jahre altem Feldsteinturm kann man gemutlich mit den Fahrrad fahren.

Kunstliebhaber kénnen auf der Vechtetal-
route mehr als 80 Skulpturen entlang des We-
ges bewundern. Die Sammlung an der Rad-
route gilt als Europas groBtes Freilichtmuseum
und vereint Arbeiten von Kinstlern aus aller
Welt. Kontinuierlich kommen neue Projekte
dazu und zeigen eine frische Sicht auf Region,
Geschichte und Kultur entlang der Vechtetal-
route. Auf 225 Kilometern, dabei 100 Kilome-
ter durch Niedersachsen, sind Objekte am Fluss
Vechte entlang von Ohne bis Laar zu finden.
Auch die inzwischen komplett von der Vech-
te umschlossene Wasserstadt Nordhorn ladt
mit Inselcharakter und als ehemalige Textilstadt
zu einem Zwischenstopp und Einkaufsbummel
ein. Die Strecke wurde mit 3 Sternen als Qua-
litatsradroute vom ADFC ausgezeichnet. Vier
Sterne konnte die Tour fur ihre Routenfiihrung
erlangen, die jedoch nur mit 5 Prozent in die
Gesamtbewertung einflieBt. Stark ausbaufa-
hig sind laut ADFC-Bewertung die Punkte Be-
fahrbarkeit und Anbindung mit Bus und Bahn.
Hier erreichte die Vechtetalroute nur zwei von

funf Sternen.

Kontakt: Johann Bardenhorst
johann.bardenhorst@grafschaft.de
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Konzepte

Ein Projektmanager fur die
~Radstadt” Quakenbrick

Das Fahrrad hat eine groBBe Bedeutung fir Qua-
kenbrick. Das war bereits fraher so und wird
auch in Zukunft so bleiben. Die Stadt war bis
Ende der 1990er-Jahre Sitz der Kynast AG, ehe-
mals Europas gréBter Fahrradhersteller. Heu-

te sind hier die Firmen USED und PFAU-Tec
ansassig, der fuhrende deutsche Hersteller von
Dreiradern, Therapierddern und Lastenradern.
Daher lag das neue Thema des Stadtmarketings
nahe: Quakenbriick ist die ,, Radstadt” im Nord-

westen Niedersachsens.

Die Idee stammt von der lokalen Werbegemein-
schaft Initiative Quakenbrick e. V. (IQ), an der
sich etwa 100 ortliche Einzelhandler und Gast-
ronomen beteiligen. Ziel ist es, durch ein klares
Bekenntnis der Stadt zum Fahrrad mehr Besu-
cher in die Fachwerkstadt zu locken. Im Jahr
2016 sind der Verein und die Stadt eine &ffent-
lich-private Partnerschaft eingegangen und
haben einen Projektmanager fur die ,Radstadt”
Quakenbrtick eingestellt. Dieser sorgt dafur,
dass die Fahrradkultur vor Ort genauso wie die
Kommunikation nach auBen kontinuierlich und

professionell durchgefiihrt wird.

In regelmaBigen Abstanden finden nun Work-
shops mit allen Interessierten aus der Stadt-
gesellschaft sowie ein runder Tisch zum
Radverkehr mit Politik und Verwaltung statt,

in denen Ideen und Verbesserungsmaoglichkei-

ten fur den Radverkehr diskutiert werden. Die
Ergebnisse sind bereits Teil eines kommunalen
MaBnahmenpaketes geworden, das vor der
Umsetzung steht. Dadurch werden Anliegen
der Radfahrenden direkt in die politischen Gre-
mien der Stadt gespiegelt.

Die Finanzierung der Stelle erfolgt tber eine
Umlage auf die 1Q-Mitglieder, einen jahrli-
chen Zuschuss der Kommune und Spenden
von weiteren Ortlichen Unternehmen und

Dienstleistern.

Als zentrales Event |adt der Quakenbriicker
Radtag jedes Jahr im Juni viele tausende Besu-
cher aus dem Osnabrtcker Land und den nahen
Landkreisen Emsland, Cloppenburg und Vechta

zu einer Tagestour durch das Artland ein.

Kontakt: Peter Hohnhorst
hohnhorst@artland.de

Alltagsnetz fur die
Region Bremen

Marsch, Moor und Geest machen die Region
Bremen zu einem beliebten Ziel fur Freizeitrad-
ler, die auf weitldufigen Wegen die Landschaft
genieBen wollen. Ein Radverkehrsnetz, das auf
die Bedurfnisse von Fahrradpendlern und ande-
ren Alltagsradlern ausgelegt ist, gibt es noch
nicht. Mit dem , Regionalen Mobilitatskon-
zept: Radverkehr” entwickelt der Kommunal-
verbund Niedersachsen/Bremen nun ein solches
alltagstaugliches Radverkehrsnetz: Es soll sich

aus regional bedeutsamen, direkt verlaufen-

Historisches Ambiente, zentrale EinkaufsstraBe, vielfaltige Gastronomie und Kulturangebote: Quakenbriicks Potenzial ist

am besten mit dem Fahrrad zu erfahren.
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den Routen zusammensetzen, die durch hohe
Ausbaustandards zlgig befahrbar sind. Zudem
soll das Netz sinnvoll an Bus und Bahn ange-
schlossen sein. Ziel des Kommunalverbunds ist
es, komfortable Rahmenbedingungen fur Rad-
fahrende zu schaffen und dadurch das Fahrrad
auch fur mittellange Wege von 10 bis 20 Kilo-
metern Lange als selbstverstandliches Verkehrs-
mittel fr die alltaglichen Wege zur Arbeit oder
zum Einkaufen zu etablieren. Dabei knupft der
Kommunalverbund sowohl an die ausgepragte
Radfahrkultur in Bremen und Umgebung an als
auch an die Planungen zu den ,,Premiumrou-

ten” in der Stadt Bremen.

Das landertbergreifende Projekt des
Kommunalverbunds Niedersachsen/Bremen, das
von der Nationalen Klimaschutzinitiative des
Bundesumweltministeriums, von der Metropol-
region Nordwest und vom Zweckverband Ver-
kehrsverbund Bremen/Niedersachsen (ZVBN)
gefordert wird, ist im Marz 2017 gestartet und
l&uft fir zwei Jahre. Es liefert als Ergebnis einen
Netzentwurf samt MaBnahmenprogramm und
einen politischen Beschlussvorschlag fur die
Region. Trotz seiner grundsatzlich konzeptionel-
len Ausrichtung vernetzt das Projekt systema-
tisch die entscheidenden Akteure und stellt so
die Weichen fur die Umsetzung des Alltagsrad-

netzes.

Kontakt: Nina Hippel

hippel@kommunalverbund.de

Bremer Hauptradverkehrsachsen als Ankntpfungs-
punkte fur das regionale Konzept.




Alltagsradverkehr

Regionales Radnetz
far Hannover

Etwa 800 Kilometer lang wird das ,Vorrang-
netz fir den Alltagsradverkehr in der Region
Hannover” werden. Es soll Hannover und die
umliegenden Stadte und Gemeinden mit siche-
ren, direkten Radwegen verbinden und an das
Radwegenetz der Landeshauptstadt anschlie-
Ben. So sollen mehr Menschen motiviert wer-
den, das Auto stehen zu lassen und mit dem
Fahrrad zur Arbeit, zum Einkaufen oder zum
Sport zu fahren. Denn die Region Hannover hat
sich in ihrem , Verkehrsentwicklungsplan pro
Klima"” zum Ziel gesetzt, den Radverkehr star-
ker zu férdern, um die CO,-Emissionen des Ver-

kehrs deutlich zu reduzieren.

Gemeinsam schlossen Verkehrsplaner, Vertreter
der 21 Stadte und Gemeinden in der Region,
der NLFtBV und der 6rtlichen und regionalen
Verbdnde im Mai 2017 die Konzeption des Vor-
rangnetzes ab. Mit den entwickelten Quali-
tatsstandards und aktuellen Bestandsdaten zur
bereits vorhandenen Radverkehrsinfrastruk-

tur konnten sie bestimmen, wo neue Radwege
angelegt oder wo vorhandene Wege ausgebaut
werden missen und wo die Prioritdten fur den
Ausbau liegen. Der Ergebnisbericht soll allen
Baulasttragern als Arbeitsgrundlage bei der Ver-

wirklichung des Radverkehrsnetzes dienen.

Der Investitionsbedarf fur das gesamte Netz

wird auf rund 95 Millionen Euro geschétzt. Die

Region Hannover: Ein gutes Radnetz braucht
eine einheitliche Beschilderung.

Region Hannover steuert etwa 33 Millionen
Euro bei. Neben Eigenmitteln werden auch For-
dermittel aus den Klimaschutztopfen des Bun-

des in den Ausbau flieBen.

Mit dem Vorrangnetz fur den Alltagsradver-
kehr legt die Region Hannover erstmals in einer
Flachenregion ein hochwertiges, durchgan-

gig befahrbares und ganzjéhrig nutzbares, all-
tagstaugliches Radverkehrsnetz mit Anbindung
aller Gemeinden an. Alle Baulasttrager beteili-
gen sich daran. Das Vorrangnetz hat damit Vor-
bildcharakter fur andere Landkreise, denn es
zeigt, wie man Menschen zum Umsteigen vom

Auto auf das Fahrrad motivieren kann.

Kontakt: Dirk Thale

dirk.thaele@region-hannover.de

Vorfahrt fur Radfahrer
am Nordhorn-Almelo-Kanal

Die vielen Wasserwege im Stadtgebiet sind
eine groBBe Besonderheit Nordhorns. Entlang
des Flisschens Vechte und zweier Kanéle ver-
|duft ein weites Netz aus Fahrradwegen. Einer
der wichtigsten Radwege fuhrt entlang des
Nordhorn-Almelo-Kanals. Der breite Weg bie-
tet eine schnelle Verbindung aus den sudli-
chen Stadtgebieten und den Niederlanden ins
Stadtzentrum und weiter nach Lingen. An sie-
ben Unterfuhrungen verlauft er unter Stra-
Ben hindurch, sodass Radfahrende lediglich an
zwei Briicken dem motorisierten Verkehr Vor-
rang gewahren mussen. Dies soll sich andern.

Die Stadt Nordhorn will den Radverkehr entlang

des Nordhorn-Almelo-Kanals weiter fordern.
Radler sollen kiinftig an beiden Briicken Vor-
fahrt gegentiber Autos, Motorradern und Lkws
bekommen. So entsteht eine circa sieben Kilo-
meter lange, schnelle und sichere Verbindung

durch ganz Nordhorn.

Dies erfordert einige Umbauten: Die Stra-

Be wird durch neu angelegte Griinanlagen

im Bereich der Querung auf 3,50 Meter ver-
engt. So kénnen Autos, die sich an dieser
Stelle begegnen, nicht mehr an einander vor-
beifahren. Sie mussen einander vorbeilassen,
wodurch sich der Kfz-Verkehr verlangsamt
und der Querungsbereich fur Radfahrer siche-
rer wird. Die StraBe und der querende Radweg
werden um jeweils acht Zentimeter angeho-
ben. Um die Sichtbeziehungen zwischen Rad-
fahrern und Autofahrern zu verbessern, muss
im Bereich der Querung das beidseitige Bri-
ckengelander erneuert werden. Zur Fiihrung
der FuBganger werden die vorhandenen Leit-

einrichtungen angepasst.

An der StraBe stellt die Stadt fur die Autofah-
rer Vorfahrt-gewahren-Schilder auf und Schil-
der, die auf querende Radfahrer hinweisen. Fir
Radler werden Vorfahrtsschilder aufgestellt. In
dem Bereich, in dem die Radfahrenden die Stra-
Be kreuzen, wird die Fahrbahn rot markiert. Die
Umbauten werden 2017 und 2018 erfolgen
und durch Mittel der Nationalen Klimaschutzi-
nitiative des Bundesumweltministeriums gefor-

dert.

Kontakt: Thimo Weitemeier

thimo.weitemeier@nordhorn.de

Nordhorn: Der idyllische Radweg verlauft parallel zum Nordhorn-Almelo-Kanal.
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Mit dem Pedelec zur Haltestelle

Mit der MobilCard bieten , die Offis”, das Ver-
kehrsunternehmen im Landkreis Hameln-Pyr-
mont, eine Kombination aus Bus und Pedelec
an. Der Mobilitatsradius der Kunden erhoht
sich dadurch deutlich. Mit dem Angebot haben
,die Offis” eine echte Alternative zum Auto

geschaffen.

Der Landkreis Hameln-Pyrmont ist bis auf
seine Stadte Hameln und Bad Pyrmont land-
lich gepragt. Neben einem dicht getakteten
Busangebot in den Zentren gibt es auch dorfli-
che Bereiche, die nicht durchgehend angebun-
den sind. Um diese abgelegenen Ortschaften
besser zu erschlieBen, stellt das Verkehrsunter-
nehmen Abonnenten einer MobilCard — einer
Zeitkarte fur den Bus — fur die Vertragslaufzeit
ein Pedelec zur Verfligung. So entsteht eine
durchgédngige Mobilitatskette. Bisher gilt das
Angebot in vier Gemeinden. Bis zum April 2018

wollen , die Offis” es weiter ausbauen.

Von den abgelegenen Orten aus liegen die
nachsten attraktiven Haltestellen im Durchschnitt
circa 3,5 Kilometer entfernt. Mit dem Pedelec
konnen die Fahrgaste sie innerhalb von 10 Minu-
ten schnell und muhelos erreichen. Das Pedelec
durfen die Kunden aber nicht nur fur die Fahrt
zur Haltestelle nutzen, sondern auch fur die Ein-
kaufe oder eine Radtour im Weserbergland.
Dabei mussen sie das Rad nicht an einer Ver-
leihstation abholen, sondern kénnen es nach der

Fahrt mit nach Hause nehmen.

Voraussetzung fur das Ausleihen eines Pedelecs

ist ein MobilCard-Abo von mindestens einem

Die Burgermeister von Emmerthal, Andres Grossmann
(I), und Aerzen, Bernhard Wagner (r), werben fur das
Angebot, ein Pedelec fur die Fahrt zur Bushaltestelle
vom Verkehrsunternehmen , die Offis” zu leihen.
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Jahr. Das Pedelec lasst sich zu Hause und unter-
wegs mit einem mitgelieferten Fahrradschloss
sicher abschlieBen. Der Akku kann an einer

ganz normalen Steckdose aufgeladen werden.

Die MobilCard kostet 49 Euro pro Monat.
Vergunstigte Einstiegskonditionen sorgen fur eine
gute Annahme des Angebotes. Bei Abschluss von
zwei Vertrégen stellen , die Offis” einem Mitnut-
zer, beispielsweise dem Lebenspartner oder einem
Arbeitskollegen, die PartnerCard zur MobilCard
flr 29 Euro pro Monat zur Verfiigung. Dieser
erhalt ebenso eine Ubertragbare Abo-Monatskar-

te fUr die Busnutzung und ein eigenes Pedelec.
» www.oeffis.de

Kontakt: Romana Falz

romana.falz@oeffis.de

Neuer Fahrradsimulator
an der TU Braunschweig

Im neuen Fahrradsimulator der Technischen
Universitat Braunschweig konnen die Forscher
des Instituts fur Ingenieur- und Verkehrspsycho-
logie das Verhalten von Radfahrenden unter-
suchen. Fur die Untersuchungen missen die
Radfahrenden keinem Risiko ausgesetzt wer-
den. Der Simulator stellt auf sechs 50-Zoll-Bild-
schirmen kritische, unfalltrachtige Situationen
im StraBenverkehr dar. Die Radfahrenden mus-

sen diese dann bewaltigen.

Bei den Tests erfassen die Forscher mit Hilfe
der Technik beispielsweise die Geschwindigkeit

der Radfahrenden, ihren Abstand zu anderen

Verkehrsteilnehmern und ihre Blickrichtung. In
Kombination mit den zwei Pkw-Fahrsimulato-
ren der TU Braunschweig koénnen die Wissen-
schaftler so Konzepte zur Vermeidung von
Unfallen entwickeln, ausprobieren und ver-
gleichen, bevor sie im realen StraBenverkehr
umgesetzt werden. Das kdnnen beispielsweise
Warnsysteme am Fahrrad oder Auto sowie auch

Infrastruktur-Lésungen sein.

Aber auch neue Techniken fir Fahrrad- und Elek-
tro-Radfahrende kénnen im Simulator getes-

tet werden: In einer ersten Studie wurden im
vergangenen Sommer neue Anzeigekonzepte
fir Fahrrad-Navigationssysteme ohne Display
untersucht. Zum Navigieren verwenden Rad-
fahrerinnen und Radfahrer momentan vor allem
Smartphone-Apps. Da die Bildschirme der Gera-
te klein und die Karten komplex sind, missen die
Radfahrenden relativ lange Zeit darauf schauen,
um die Anweisungen zu erfassen. Da sie sich in
dieser Zeit nicht auf den StraBenverkehr konzen-

trieren konnen, ist das gefahrlich.

Die Studie hat gezeigt, dass Radfahrende mit
der neuen Anzeige genauso gut navigieren
konnten wie mit der herkdmmlichen Anzeige
auf dem Smartphone. Sie haben deutlich kirzer
auf die Anzeige geschaut und waren weniger
vom StraBenverkehr abgelenkt. Wer aufmerk-
samer ist, macht weniger Fehler, kann besser
auf das Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer
reagieren und ist sicherer unterwegs. Zudem
empfanden die Probanden die neue Darstellung

auch als angenehmer.

Kontakt: Dr. Anja Katharina Huemer

a.huemer@tu-braunschweig.de

In ihrem Fahrradsimulator testet die TU Braunschweig das Verhalten von Radfahrern in Gefahrensituationen.



Kommunikation

Fahrradfreundliche Arbeitgeber

Uberdachte Abstellplatze, Duschen oder eine
Dienstradflotte — Unternehmen kénnen eini-
ges tun, um ihre Mitarbeitenden zum Radfah-
ren zu motivieren. Beispielhaft belohnen die
Region und die Landeshauptstadt Hannover,
die Freie Hansestadt Bremen und der Landkreis
Grafschaft Bentheim Arbeitgeber, die beson-
ders viel daftr tun, damit ihre Angestellten zur
Arbeit radeln.

Region und Landeshauptstadt
Hannover

Die Region Hannover und die Landeshauptstadt
Hannover haben 2017 zum vierten Mal , Die
fahrradfreundlichsten Arbeitgeber” pramiert.
Eine Fachjury aus Vertreterinnen und Vertretern
der Kommunen, von Verkehrs- und Umweltver-
banden sowie von Arbeitgebervereinigungen

und Gewerkschaften wahlte die Sieger aus.

Bei den Betrieben ab 250 Mitarbeitern setz-

te sich das Versicherungsunternehmen WERT-
GARANTIE Group durch. Es wandelte in diesem
Jahr zwei Autoparkplatze in Fahrradabstellan-
lagen um, schaffte zwei kostenlos ausleihbare
Fahrrader an und grindete eine Feierabend-

Radelgruppe.

In der Kategorie 49 bis 249 Beschaftigte ging
der erste Preis an die Stadt Wunstorf. Seit Juli

2016 steht gegenliber dem Rathaus eine Uber-

dachte Fahrradabstellanlage fir die Mitarbeiten-
den, in der sie ihre Pedelecs aufladen und die
Reifen mit einem Kompressor aufpumpen kén-
nen. lhren Fahrradfuhrpark hat die Stadt um ein
Pedelec erweitert und nimmt mit Teams an den
Aktionen ,Stadtradeln” und , Mit dem Rad zur
Arbeit” teil.

Gewinner in der Kategorie , Kleine Betriebe”
ist das Ingenieurbtiro WOLF + WEISKOPF aus
Hannover. Das Unternehmen hat seinen Fahr-
radkeller vergroBert, eine E-Bike-Ladestation,
eine Dusche und ein Haltesystem fur Packta-
schen eingerichtet, Erste-Hilfe-Sets fur alle Fir-
menrader angeschafft und eine Codieraktion
fir Privatrader durchgefthrt. Fir Kurierfahrten

werden maglichst Fahrradkuriere gebucht.

An dem Wettbewerb konnten sich Unterneh-
men, Behorden und andere Einrichtungen aus
der Region Hannover beteiligen. Die drei Sieger
bekommen je ein Fahrrad vom Typ ,Hannover
Rad"” sowie jeweils vier Tageskarten fir den

Erlebniszoo Hannover.

Kontakt: Eva Hannak

eva.hannak@region-hannover.de

Sven Weilenberg

sven.weissenberg@hannover-stadt.de

Freie Hansestadt Bremen

Der Bremer Senat zeichnete im Marz 2017
den SV Werder Bremen und die Firma FUN
FACTORY als ,Fahrradaktive Betriebe 2016"

aus. Der Sonderpreis wird im Rahmen der

Die drei Preistrager des Wettbewerbs ,Die fahrradfreundlichsten Arbeitgeber” und weitere Teilnehmer bekommen von
der Region und der Landeshauptstadt Hannover Urkunden.

Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit” vom ADFC
und der AOK vergeben. Die beiden Gewin-

ner erhielten jeweils einen Edelstahl-Fahrradbu-
gel, eine Urkunde und einen Gutschein fir eine

Betriebsradtour.

. Die Entscheidung, mit dem Rad zur Arbeit

zu fahren wird beim SV Werder Bremen hervor-
ragend unterstUtzt. Gut ausgestattete, bewach-
te und wettergeschitzte Fahrradabstellplatze,
die bequem erreichbar und ganz in der Nahe
der BUros aufgestellt sind, sowie Dusch- und
Umkleidemdglichkeiten ergeben ein tber-
zeugendes Angebot”, sagte Umwelt- und
Verkehrssenator Joachim Lohse anlasslich der

Preisverleihung.

Die FUN FACTORY punktete mit diebstahl-
sicheren, wettergeschitzten Fahrradstellpldtzen
in der Néhe des Buros sowie Umkleide- und
Duschgelegenheiten. Streikt das eigene Fahrrad,
kénnen die beiden Dienstfahrrader ersatzweise

ausgeliehen werden.

Kontakt: Kristin Klimbert
kristin.klimbert@adfc-bremen.de

Landkreis Grafschaft Bentheim

Beim ADFC oder beim Bundesdeutschen
Arbeitskreis fir Umweltbewusstes Management
(B.A.U.M.) kbnnen Betriebe Uberprufen las-
sen, wie fahrradfreundlich sie sind. Schneiden
sie dabei gut ab, erhalten sie entweder die Aus-
zeichnung , ADFC-zertifizierter fahrradfreundli-
cher Arbeitgeber” oder ,FAHRRAD-fit Betrieb”.
Da den Vereinen bei den Uberpriifungen Kosten
entstehen, lassen sie sich fir den Aufwand ent-

schadigen.

Damit sich noch mehr Betriebe im Landkreis
einer Uberpriifung unterziehen, beteiligt sich
der Landkreis Grafschaft Bentheim an den
Kosten. Die ersten funf erfolgreich zertifizierten
Arbeitgeber erhalten einen Zuschuss in Hohe
von 500 Euro, alle weiteren erfolgreich zertifi-
zierten Arbeitgeber erhalten 50 Prozent, maxi-

mal aber 500 Euro, der Zertifizierungskosten.

Kontakt: Frank Adenstedt
frank.adenstedt@grafschaft.de
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Mobilitatsbildung in der Schule

Aufwachsen und Erwachsenwerden gehen ein-
her mit zunehmender Mobilitat: Kinder und
Jugendliche erschlieBen sich neue Rdume und
erweitern ihre Horizonte. Der Wunsch nach
Mobilitat entspricht ihrem Streben nach neuen
Erfahrungen. Menschen Mobilitat zu ermagli-
chen, ist daher eng verkntipft mit unseren Vor-
stellungen eines guten und gerechten Lebens:
Einen eigenen Platz in unserer Gesellschaft zu
finden, der nicht durch Geburt vorbestimmt ist
(soziale Mobilitat), auf Reisen mit dem Fahrrad
die Vielfalt unserer Welt zu entdecken (raum-
liche Mobilitat) oder mit Hilfe moderner Infor-
mations- und Telekommunikationstechnologien
Orientierung zu finden, Barrieren zu Uberwin-
den und Zugang zu Menschen und Wissen zu
finden (virtuelle Mobilitat). All dies macht deut-
lich, welche Rolle Mobilitat spielt, um jungen
Menschen ein gutes Leben zu ermoglichen.
Gleichzeitig zeigt sich, welche zukunftsrelevan-
ten gesellschaftlichen Fragen mit dem Themen-
feld Mobilitat verkndipft sind.

Hier setzt das Curriculum Mobilitat des Nieder-
sachsischen Kultusministeriums an. Dabei geht
es nicht allein um Verkehrserziehung, sondern
auch um nachhaltige Mobilitatserziehung in der
Schule. Hierzu gehort das Radfahren zur Schu-
le und in der Freizeit als eine umweltbewuss-
te, gesunde, kulturell bedeutsame und sozial
spannende Form der Fortbewegung. Radfah-

ren beriihrt jedoch auch Problembereiche des

Sicher mit dem Rad

zur weiterfiihrenden Schule

.Kann mein Kind den Weg zur Schule

mit dem Fahrrad alleine bewaltigen?”
Diese Frage stellen sich viele Eltern, deren
Kinder frisch auf das Gymnasium, die Real-
oder die Hauptschule gewechselt sind.
Insbesondere, da der Weg oft weiter ist
als zur Grundschule. Das Niedersachsische
Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und
Verkehr informiert Eltern im Flyer ,, Sicher
mit dem Rad zur weiterfihrenden

Schule” Uber:

— Die wichtigsten Verkehrsregeln

— Fahrgemeinschaften mit dem Fahrrad
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Globalen Wandels — beispielsweise den Klima-
wandel, der unter anderem durch Emissionen
des StraBen- und Flugverkehrs oder durch den
Transport von unseren Nahrungsmitteln tber

den ganzen Globus beeinflusst wird.

Das Curriculum Mobilitat besteht aus zehn Bau-
steinen fur fachertbergreifenden Unterricht fur
alle Schulformen. Diese heiBen u. a. ,Touris-
mus: Unterwegs zu Hause” oder , Einsteigen,
umsteigen, aussteigen”. Die Schulerinnen und
Schiler sollen sich den komplexen Zusammen-
hdngen zwischen Mobilitat, Klimawandel und
globaler Entwicklung im Fachunterricht und
fachertbergreifenden Unterricht mit einfachen

Ubungen nahern.

Im Tourismus-Baustein behandelt das Curricu-
lum Mobilitat beispielsweise die Frage ,Wie
kann ich meinen 6kologischen FuBabdruck ver-
ringern?”. Grundschullehrkréfte konnen Schu-
lerinnen und Schdiler z. B. in die Planung und
Durchftihrung von Klassenfahrten mit Bus und
Bahn oder eines Wandertages mit dem Fahrrad

einbeziehen, um dieser Frage nachzugehen.

Im Baustein , Einsteigen, umsteigen, ausstei-
gen” wird unter anderem gefragt, wie es sich
auswirkt, wenn man seinen Lebens- und Mobi-
litatsstil verandert und nachhaltig gestaltet?
Schulerinnen und Schler sollen lernen, wie
Verkehrsmittel unter dkologischen, 6konomi-
schen, sozialen und kulturellen Aspekten sowie

hinsichtlich Sicherheit und Reichweite wirken.

— Die Fahigkeit von Kindern, ihre Wege
alleine zu bewaltigen

— Den Beitrag selbststandiger Mobilitat von
Kindern zu ihrer Entwicklung

— Radschulwegplane, um den sichersten

Weg zur Schule zu finden und zu tben

Der Flyer wurde im September 2017 neu
aufgelegt. Er entstand in Kooperation mit
dem Niedersachsischen Ministerium fur
Inneres und Sport, dem Niedersachsischen
Kultusministerium, dem ADFC Niedersachsen
e.V., dem ADAC Niedersachsen/Sachsen-
Anhalt e.V. und der Landesverkehrswacht

Niedersachsen e.V.

Die Beschaftigung mit unterschiedlichen Pers-
pektiven einer zeitgemaBen, d. h. nachhaltigen
Mobilitat, soll Schilerinnen und Schuler moti-
vieren, selbst aktiv zu werden und das eigene
Handeln zu reflektieren. Dies kann im Politik-
und Geschichtsunterricht der Sekundarstufe |
und in allen anderen Fachern sowie fachertber-

greifend thematisiert werden.

Das Fahrrad ist als alltagliches, den Schuler-
innen und Schulern vertrautes Verkehrsmit-

tel zur Durchftihrung von Projekten — wie einer
Fahrradwerkstatt — besonders geeignet. The-
men wie Radinfrastruktur und -politik kénnen
fest im Schulprogramm oder im schuleigenen
Mobilitdtskonzept verankert werden. Sogar
eine ,Fahrradfreundliche Schule”, die alle die-
se Aspekte beriicksichtigt, ist denkbar. So kon-
nen die Lehrkrafte die Schulerinnen und Schiler
fit fur die eigenstandige, umweltfreundliche

Bewaltigung ihrer Wege machen.

» www.nibis.de/nibis.php?menid=8255
www.nibis.de/nibis.php?menid=840

Kontakt: Marina de Greef

marina.degreef@mk.niedersachsen.de

Faltblatt des Niedersachsischen Ministeriums fur Wirt-
schaft, Arbeit und Verkehr.



200 Jahre Fahrrad -
Hannover feiert mit

Das Fahrrad, vor 200 Jahren erfunden, ist bis
heute vor allem in Stadten ein wichtiges Ver-
kehrsmittel und beliebter denn je. Den 200.
Geburtstag des Fahrrads hat die Landeshaupt-
stadt Hannover mit vielfaltigen Veranstaltungen
und Aktionen im Rahmen der Initiative , Lust

auf Fahrrad” ausgiebig gefeiert.

Ein besonderes Highlight zum Auftakt der Fahr-
radsaison war der verkaufsoffene Sonntag am
2. April 2017, der unter dem Motto , Lust auf
Fahrrad — 200 Jahre Fahrrad” stand. Die Veran-
staltung rund um das Fahrrad, die gemeinsam
mit dem Gewerbeverband City-Gemeinschaft
organisiert wurde, fand im Herzen der Innen-
stadt am Kropcke statt. Die Wahrnehmung des
Themas bei den vielen tausend Menschen, die
in der Innenstadt unterwegs waren, war ent-
sprechend groB. Schon einige Tage vor der Ver-
anstaltung hatten zahlreiche Einzelhandler

ihre Schaufenster mit historischen Fahrradern
geschmuckt. In die Dekoration der Schaufenster
waren auch Lésungsbausteine fir ein Gewinn-
spiel versteckt, das beim verkaufsoffenen Sonn-
tag mit der Verlosung der Preise, darunter ein
Fahrradurlaub, abgeschlossen wurde. Den 12.
Juni 2017, den offiziellen Geburtstag des Fahr-
rades, hat die Initiative mit der Aktion ,,Von
Herzen alles Gute” auf den stark frequentierten
Radwegen gefeiert. Die Radfahrenden wurden

personlich angesprochen und mit Gliick-

Hannover: Mit einem Infostand war die Initiative
»Lust auf Fahrrad” in der FuBgangerzone prasent.

wunsch-Postkarten und einem Mdsliriegel
versorgt. 4.000 Glickwunsch-Postkarten wur-
den stadtweit verteilt. Auf der Facebook-Seite
»Lust auf Fahrrad” wurden feierlich die Ker-
zen der Geburtstagstorte entzindet. Weitere
Veranstaltungen in 2017, bei denen der runde
Geburtstag des Fahrrades ebenso wie die Stadt
prasent sind, sind die monatlichen Velo City
Nights sowie das Bundesradsporttreffen 2017
in Hannover mit den verschiedenen Radrennen

fir Amateure und Profis.

Lust auf Fahrrad ist eine Initiative, die die Freu-
de am alltaglichen Fahren mit dem Rad und eine
fahrradfreundliche Radkultur fordert. Langfristig
will die Landeshauptstadt Hannover die Einstel-
lung der Menschen zum Radfahren positiv beein-
flussen und den Radverkehrsanteil bis 2025 auf

25 Prozent des Modal Splits steigern.

Kontakt: Heiko Efkes

lust-auf-fahrrad@hannover-stadt.de

»~Osnabrick sattelt auf” -
Radkampagne mit Witz

.Wann hat dir eigentlich das letzte Mal

jemand ,Danke’ gesagt? Viel zu lange her?
Dann komm’ zur ersten Osnabruicker Dankstel-
le.” Das war im Herbst 2014 die Einladung an
alle Radfahrerinnen und Radfahrer. Mit der Akti-
on bedankte sich die Stadt Osnabrlck fur ihren
Beitrag zu einem klimafreundlicheren Leben.

An der ersten , Dankstelle” fur Radfahrer konn-
ten sie ,,aufdanken” — ihre eigene Energie mit
Getranken und Lebkuchenherzen und ihr Rad

an der Reifenpump- und Kettendlstation.

Die ,Dankstelle” ist Teil der Radkampagne
,Osnabruck sattelt auf”, die seit 2013 lauft.
Die Kampagne will mehr als nur das Image

des Radverkehrs verbessern. Sie will Verhal-

ten andern und orientiert sich dabei an einem
psychologischen Modell, das auch in der Sucht-

pravention eingesetzt wird.

Plakate, Flyer und Banner setzen sich bewusst
von der Uberflutenden Bilderwelt anderer Medi-
en ab und bringen ihre Botschaft mit klarer
Formsprache und witzigen Texten unters Volk.

Durch die charmant Ansprache werden auch

schwere Themen ohne erhobenen Zeigefin-
ger kommuniziert. Offentliche Aktionen wie
die ,Dankstelle” und die ,Blitzeraktion” zei-
gen den Radfahrenden die Wertschatzung, die
sie verdienen. Bei der Aktion , Geisterradler”
kontrollierten Polizei und ein , Gespenst”, pas-
send zu Halloween, gemeinsam Radfahren-
de. Sie verteilten Schokohexen an Radlerinnen
und Radler, die sich richtig verhielten, und sau-
re Drops an diejenigen, die auf dem Gehweg
erwischt wurden. So thematisierte die Aktion

das Fehlverhalten auf freundliche Art.

Jedes Jahr wechseln die inhaltlichen Schwer-
punkte der Kampagne: 2013 wurden beson-
ders Jugendliche angesprochen, 2014 lag der
Schwerpunkt auf Senioren. 2015 wurde fur die
Beteiligung am Radverkehrsplan geworben und
2016 war das Thema Verkehrssicherheit. In die-
sem Jahr wird die Webseite www.osnabrueck-

sattelt-auf.de zum Fahrradportal fortentwickelt.

Die Kampagne wird in der Offentlichkeit gut
wahrgenommen und tragt zu einem positiven
Fahrradklima bei. Die zum Teil provokanten Spri-
che und damit auch das Rad fahren werden zum
Stadtgesprach. Und was ist der All-time-Lieb-
lings-Spruch? ,,Du willst einen Freund mit einem

knackigen Hintern? Such dir einen Radfahrer.”
» www.osnabrueck-sattelt-auf.de

Kontakt: Ulla Bauer

bauer@osnabrueck.de

Das griBte

DANKESCHON

ﬂsnahri'_mks.
Fiireuch,

Radfahrer!

Das Riesenposter am Stadthaus war Teil der
Radkampagne ,Osnabriick sattelt auf”.
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Display zeigt
Geschwindigkeit an

Der Holzmarkttunnel in Verden verbindet als
Rad- und FuBweg mehrere Wohngebiete und
Behordenstandorte mit der Innenstadt und dem
Bahnhof. Im Tunnel kam es immer wieder zu
Unfallen zwischen Radelnden und FuBgéngern,
die zum Teil zu schweren Verletzungen bei den
Beteiligten fuhrten. 2014 registrierte die Poli-
zei funf Unfalle, 2015 waren es drei. Durch das
Gefalle fuhren viele Radfahrende zu schnell in
den Tunnel. Die Stadt musste eine Losung fin-
den, um den Unfallschwerpunkt zu entscharfen:
Ein Vorschlag war, das Fahrradfahren im Tunnel
zu untersagen, ein anderer, Radfahrende durch
das Aufstellen von Sperrgittern zum Abbremsen
zu veranlassen. Stattdessen hat die Stadt 2015
die Beleuchtung verbessert und den Tunnel mit
Markierungen in zwei Fahrspuren fur den Rad-
ler- und den FuBganger-Bereich aufgeteilt. 2016
wurde zusatzlich eine Geschwindigkeitsbegren-
zung von 15 km/h fur den Radverkehr erlas-
sen und ein Dialog-Display angeschafft, das die
Fahrgeschwindigkeit anzeigt. Die MaBnahmen
wirken: 2016 wurde kein Unfall gemeldet, 2017

bisher einer.

Kontakt: Daniel Bohmer

daniel.boehmer@verden.de

Eine Geschwindigkeitsanzeige halt Radfahrende dazu
an, im Tunnelbereich nicht zu schnell zu fahren.
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Der Niedersachsenhelm

Radfahren liegt im Trend. Es halt fit und macht
unabhdngig vom Auto oder den Fahrzeiten

des offentlichen Nahverkehrs. Doch wenn Rad-
fahrende in einen Unfall verwickelt werden,
haben sie keinen Airbag, Seitenaufprallschutz
oder gar eine Knautschzone. Ihren Kopf kénnen
sie zwar mit einem Fahrradhelm schitzen, das
taten 2014 aber nur 17 Prozent der Radfahren-
den. Mit Beginn der Fahrradsaison 2017 star-
teten die Landesverkehrswacht Niedersachsen
e.V. (LVW), die Medizinische Hochschule Han-
nover und das Land Niedersachsen gemeinsam
die Verkehrssicherheits-Kampagne , Niedersach-
senhelm”. Gemeinsam setzen sie sich dafur ein,
dass kinftig mehr Radlerinnen und Radler einen
Helm aufsetzen. Die Firma UVEX produziert
Radhelme mit dem Logo der Landesverkehr-
wacht Niedersachsen, die von der LVW bewor-
ben und im Fachhandel vertrieben werden.
Rainer Coordes, ein ehemaliger Triathlet, trug
den Helm bei einer Benefizradtour von Flens-
burg nach Fussen zugunsten der Hannelore
Kohl Stiftung. Das Modell verkaufte sich so gut,

dass UVEX weitere Helme nachproduziert hat.

» Liste der Fachhandler:
www.landesverkehrswacht.de/fileadmin/
downloads/Aktionen/Niedersachsenhelm/

uvex_Fachhaendlerverzeichnis_Internet.pdf

Kontakt: Roswitha Bothe

bothe@landesverkehrswacht.de

Die Postkarte zur Aktion ,,Bitte freimachen”.

Geh- und Radwege frei machen

Haufig werden Radfahrer und FuBgénger von
parkenden Autos auf ihren Wegen behindert.
Falschparken gilt als Kavaliersdelikt, ist mitunter
aber gefahrlich — beispielsweise wenn ein Auto
auf dem Fahrradstreifen halt und der Radfahren-
de auf die StraBe ausweichen muss. Besonders
betroffen sind schwachere Verkehrsteilnehmer
wie altere Menschen, Kinder und Rollstuhlfahrer.
Die Aktion ,,Bitte Freimachen” weist Falschpar-
ker auf ihr Fehlverhalten hin. Eine Postkarte, die
unter den Scheibenwischer des regelwidrig ab-
gestellten Autos geklemmt wird, macht den Fah-
rer auf die Gefahr aufmerksam, die von seinem
Verhalten ausgeht. Der positive, aufklarende Hin-
weis scharft sein Bewusstsein fiir mehr Riicksicht
und wirbt fir ein verstandnisvolles Miteinander
im StraBenverkehr sowie fiir die Akzeptanz der
Flachen fur den Rad- und FuBverkehr. ,Bitte Frei-
machen” ist eine Aktion des ADFC und der Lan-
desverkehrswacht mit Unterstlitzung des Nieder-

sachsischen Innenministeriums und der AGFK.

Kontakt: Roswitha Bothe

bothe@landesverkehrswacht.de

Nadine Danowski

nadine.danowski@adfc-niedersachsen.de

Auftaktveranstaltung , Niedersachsenhelm® mit Heiner Bartling, LVW-Prasident, Uwe Binias, Landespolizeiprasident,
Norbert Hacker, Firma UVEX, Dr. Heiko Johannsen, Medizinische Hochschule Hannover, Dr. Christoph Wilk, Verkehrsmi-
nisterium.



Radtourismus

Zufrieden durch
Niedersachsen radeln

Wer mit dem Fahrrad durch Niedersachsen
reist, ist mit seinem Urlaub zufrieden. Das hat
eine Befragung der TourismusMarketing Nie-
dersachsen GmbH (TMN) ergeben: 93 Prozent
der befragten Radtouristen bewerteten die von
ihnen befahrenen Radfernwege mit sehr gut
oder gut. 90 Prozent wirden Niedersachsen
als Ziel fur einen Radurlaub weiterempfehlen.
Die Umfrage ist Teil des landesweiten Projektes
.Radverkehrsanalyse Niedersachsen”, das
2015 startete. Im Sommer 2017 hat TMN die
Ergebnisse aus der zweiten Befragungswelle in
2016 verdffentlicht.

Das Projekt soll allen Akteuren des Radtouris-
mus in Niedersachsen auf Landes- und Regio-
nalebene Argumente fir ihr Marketing liefern
und die 6konomische Bedeutung des Radver-

kehrs herausarbeiten.

Fur die Untersuchung hat die TMN die Ingeni-
eurgesellschaft Stolz (IGS) mit dem Buro Rad-
schlag beauftragt. Die Gutachter haben 2015
und 2016 an 13 Radfernwegen in Niedersachsen
an insgesamt neun Standorten dauerhaft und
an weiteren 28 Standorten kurzzeitig Radfah-
rende gezahlt. Zusatzlich haben sie rund 10.000

Radtouristen an 26 Standorten entlang der Rad-

fernwege befragt. Wéhrend der Fokus 2015

auf dem o6stlichen Landesteil lag, konzentrier-
ten sie sich bei ihrer Untersuchung 2016 auf den
westlichen Teil. Die Dauerzahlungen haben die
Gutachter jeweils von Marz bis Marz durchge-
fihrt, die Kurzzeitzahlungen und die Befragung
der Radfahrenden zwischen Mai und Septem-
ber. Die Z&hlungen und Umfragen erfolgten ent-
lang folgender Radfernwege: Weser-Radweg,
Elberadweg, Leine-Heide-Radweg, Aller-Rad-
weg, Radfernweg Hamburg-Bremen, Nordsee-
klsten-Radweg, EmsRadweg, Emsland-Route,
Ammerlandroute, Internationale Dollard-Route,
Deutsche Fehnroute, Tour de Fries und Hase-

Ems-Tour.

Der Alltagsradverkehr wurde in der Untersu-
chung nicht beriicksichtigt, da der touristische
Radverkehr im Fokus stand. Daher wurden nur
Radausflugler, die einen Ausflug von zu Hause
aus machten, Radwanderer, die mit wechseln-
der Unterkunft unterwegs sind, und RegioRad-
ler, die einen Radurlaub mit fester Unterkunft

machen, befragt.

Gastronomie, Hotels und
Campingplatze profitieren

Durchschnittlich geben Radtouristen bei einem
Tagesausflug 16 Euro aus, Radwanderer und
RegioRadler 67 Euro taglich. Das ist etwas mehr
als andere Niedersachsen-Urlauber, die sich ihren

Urlaub 57 Euro pro Tag und Person kosten lassen

100%
Tagesausflug
B Radwanderer
RegioRadler
80%
60%
40%
20%
0% |
Fahrrad Auto Bahn Bus Sonstige

Die Daten zur Anreise sind fur die Radverkehrsanalyse Niedersachsen erhoben worden.

(GfK/IMT Destination Monitor 2016). Die unter-
suchten Radfernwege haben eine Gesamtwert-

schopfung von 106 Millionen Euro netto im Jahr.

Radurlauber sind in Niedersachsen Uber-
durchschnittlich oft mit Pedelecs und E-Bikes
unterwegs. Innerhalb eines Jahres hat sich die
Nutzung von E-Bikes in Niedersachsen verdop-
pelt. Im Jahr 2016 fuhren 33,6 Prozent der
befragten Radurlauber Rader mit elektrischer
Unterstutzung, 2015 lag der Anteil noch bei
17,4 Prozent. Laut der ADFC-Travelbike-Rad-
reiseanalyse 2017 liegt der bundesweite Durch-
schnitt bei 13 Prozent.

Die Wahl des Verkehrsmittels zur Anreise
unterscheidet sich je nach Art des Radurlaubs:
Radwanderer kommen Uberwiegend mit der
Bahn zum Ausgangspunkt ihrer Tour (44%).
Bei den RegioRadlern dominiert die Anreise mit
dem Auto (84%). Die Tagesausflugler reisen
ungefahr zu gleichen Teilen mit dem Auto

(47 %) oder direkt mit dem Fahrrad (44%) an.

Im Zuge der ,Radverkehrsanalyse Nieder-
sachsen” fuhrt die IGS noch bis Ende 2017
Zahlungen an Radfernwegen durch. Der
Abschlussbericht des Projektes erscheint im
Frihjahr 2018.

» www.tourismuspartner-niedersachsen.de

Kontakt: Karin Werres

werres@tourismusniedersachsen.de

Fast so schon wie Radfahren: Die Sonne am Nordsee-
kusten-Radweg genieBen.

Aktuelles zum Radverkehr | 45



Rennradroute
rund um Go6ttingen

Rund 3.500 Rennradfahrer versammeln sich
jahrlich Ende April in Gottingen, um sich bei

der , Tour d'Energie” miteinander zu messen.
Das Radrennen wird bereits seit 2005 ausgetra-
gen. Die Fahrer haben die Wahl zwischen einer
45 Kilometer langen und einer 100 Kilometer
Variante. Beide Routen sind ganzjahrig ausge-
schildert. Somit kdnnen auch Radfahrende, die
nicht am Rennen teilnehmen, die Region zwi-
schen dem westlichen Leinetal und dem Weser-
bergland erfahren und erleben. Die Strecken
verlaufen Gberwiegend auf Kreis- und Gemein-
destraBen mit wenig Verkehr und sind von
Wald, Wiesen und Hugeln gepragt. Beide Rou-
ten bieten anspruchsvolle Anstiege und rasan-
te Abfahrten. Hochster Punkt ist jeweils der
Hohe Hagen mit 493 Metern Uber dem Meeres-
spiegel. Gesaumt werden die beiden Touren von
einigen gemutlichen Gaststatten und Cafés, die

zur Einkehr und Starkung einladen.

Kontakt: www.tourdenergie.de

Die Strecke der Tour d‘Energie durch das Gottinger
Umland ist ganzjéhrig ausgeschildert.
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Royaler Radweg an der Aller

Einer starken Frau ist die Themenroute,, -
Aller-Hoheit” gewidmet: Herzogin Clara von
Braunschweig-Ltneburg. Der 2016 er6ffnete
Radrundweg fuhrt auf 62 Kilometern ent-
lang wichtiger Stationen aus dem Leben der
Adligen rund um Gifhorn und Fallersleben
bei Wolfsburg.

Wie viele andere historisch bedeutsame Frau-
en wurde die Herzogin bislang kaum beachtet.
Dabei hatte sie groBen Anteil daran, dass der
Flecken Fallersleben im 16. Jahrhundert pros-
perierte und sie galt als Wohltaterin. Mit der
Themenroute , AllerHoheit” wird ihr nun Aner-
kennung geschenkt. Auf 16 Tafeln entlang der
Strecke erhalten Radfahrende Einblick in ihr
Leben, Informationen zum jeweiligen Ort und

zum Zeitgeist des 16. Jahrhunderts.

Die Themenroute , AllerHoheit” ist die neunte
der AllerTouren, die sich alle an den 328 Kilo-
meter langen Allerradweg anschlieBen. Als erste
Tour 6stlich von Celle ist sie ein wichtiger Bau-
stein zur Aktivierung der radtouristischen Poten-
ziale der Region und zur WeitererschlieBung

und Vermarktung des Allerradweges.
» www.allerhoheit.de

Kontakt: Christine Gehrmann,
Landkreis Gifhorn

christine.gehrmann@gifhorn.de

Miroslaw Walkowiak, Stadt Wolfsburg

miroslaw.walkowiak@stadt.wolfsburg.de

Er6ffnungsfeier am 7. August 2016.

Die Ruckkehr der Wolfe

Die Ruckkehr des Wolfs nach Deutschland
begeistert Naturfreunde, 16st bei Landwirten
Angst um ihr Vieh aus und fuhrt zu emotio-
nalen Medienberichten. Der 90 Kilometer lan-
ge ,Radweg Wolfstour” setzt sich sachlich

mit dem Thema auseinander. Der Rundweg
fhrt vom Wolfcenter Dorverden durch gréBe-
re Wald-, Moor- und Heidegebiete rund um das
Lichtenmoor. Dort hatte der groBe Wolfsride
,Wirger vom Lichtenmoor”, der 1948 bei der
zwischenzeitlichen Ausrottung der Wolfe erlegt
wurde, sein Jagdgebiet. Dem Wirger wurden
von der Presse zahlreiche gerissene Haus- und
Wildtiere zugeschrieben. Auch der Wolfstein

in der Schotenheide, der an das Tier erinnert,
liegt an der Strecke. Das Wolfcenter Dorverden
steuerte die Inhalte fur sieben Infotafeln bei,
die entlang der Route aufgestellt wurden. Die
Wolfstour ist ein gemeinsames Projekt der Tou-
rismusorganisationen Mittelweser-Touristik und
Tourismusregion Aller-Leine-Tal mit den Samt-
gemeinden Ahlden, Grafschaft Hoya, Heemsen,
Rethem, Steimbke und der Gemeinde Dérver-
den sowie dem Wolfcenter Dorverden, der Lan-

desjagerschaft Niedersachsen und dem ADFC.

» ww.aller-leine-tal.de/index.php/erleben/

radfahren/radtouren/thementouren

Kontakt: Martin Fahrland

info@mittelweser-tourismus.de

Die Wolfstour beleuchtet das aktuelle Thema
.Die Ruckkehr des Wolfes nach Deutschland”.



Kontakte

Ansprechpartner
Land Niedersachsen

Ansprechpartnerin Radverkehr

Anja Heuck

Niedersachsisches Ministerium fur Wirtschaft,

Arbeit und Verkehr (MW)
Telefon 0511/120 787 8
anja.heuck@mw.niedersachsen.de

www.mw.niedersachsen.de

Freie Hansestadt Bremen

Strategie Verkehrsplanung

Wilhelm Hamburger

Der Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr
www.verkehr.bremen.de

Telefon 0421 /361-10244

wilhelm.hamburger@bau.bremen.de

AGFK

AGFK-Geschaftsfuhrung

Edwin Stselbeck

Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher
Kommunen Niedersachsen/Bremen e. V.
c/o Region Hannover

HoltystraBe 17 130171 Hannover
Telefon 0511/920 071 78

edwin.sueselbeck@agfk-niedersachsen.de

AGFK-Beirat

Anja Heuck

Niedersachsisches Ministerium ftr
Wirtschaft Arbeit und Verkehr (MW)
anja.heuck@mw.niedersachsen.de

www.mw.niedersachsen.de

Wilhelm Hamburger
Freie Hansestadt Bremen
wilhelm.hamburger@bau.bremen.de

www.bremen.de/mobilitaet-und-verkehr

Ulrike Krupitzer

Landespolizeiprasidium im Niedersachsischen
Ministerium far Inneres und Sport
verkehr@mi.niedersachsen.de

www.mi.niedersachsen.de

Karsten Tébben
Niedersachsische Landesbehorde
fur StraBenbau und Verkehr
poststelle@nlstbv.niedersachsen.de

www.strassenbau.niedersachsen.de

Cornelia Zieseni3
Landesverkehrswacht Niedersachsen (LVW)
zieseniss@landesverkehrswacht.de

www.landesverkehrswacht.de

Karin Werres
TourismusMarketing Niedersachsen (TMN)
werres@tourismusniedersachsen.de

www.reiseland-niedersachsen.de

Ruth Drigemoller
Klimaschutz- und Energieagentur
Niedersachsen (KEAN)
ruth.druegemoeller@
klimaschutz-niedersachsen.de

www.klimaschutz-niedersachsen.de

Dr. Lutz Mehlhorn
Niedersachsischer Landkreistag (NLT)
geschaeftsstelle@nlt.de

www.nlt.de

Meinhard Abel
Niedersachsischer Stadte-
und Gemeindebund (NSGB)
nsgb@nsgb.de

www.nsgb.de

Dr. Fabio Ruske
Niedersachsischer Stadtetag (NST)
ruske@nst.de

www.nst.de

Dr. Stephan Hoffmann

Technische Universitat Braunschweig,
Institut fur Verkehr und Stadtbauwesen (IVS)
stephan.hoffmann@tu-braunschweig.de

www.tu-braunschweig.de/ivs

Dr. Holger Kloth

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
Landesgruppe Niedersachen Bremen (VDV)
kloth@vdv.de

www.vdv.de

Dieter Schulz

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club
Niedersachsen (ADFC)
info@adfc-niedersachsen.de

www.adfc-niedersachsen.de

Birgit Blaich-Niehaus

Allgemeiner Deutscher Automobil-Club
Niedersachsen-Sachsen-Anhalt (ADAC)
birgit.blaich-niehaus@nsa.adac.de

www.adac.de
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