Protokoll

der 99. Sitzung der Kommission zum Schutz gegen Fluglarm und gegen Luftverunreinigungen
durch Luftfahrzeuge fir den Flughafen Braunschweig-Wolfsburg am 22. April 2021 coronabe-
dingt mit Einverstandnis samtlicher Teilnehmerinnen und Teilnehmer per Videokonferenz.

Tagesordnung:

TOP 1: BegriiBung
Die stellvertretende Vorsitzende begrifdt die Teilnehmerinnen und Teilnehmer.
TOP 2: Feststellung der Beschlussfahigkeit

Alle Mitglieder wurden rechtzeitig geladen. Bis auf das Bundesamt fur Flugsicherung sind alle
Mitglieder bei der Videokonferenz anwesend. Mit allgemeinem Einverstandnis nahm seitens
Volkswagen Airservice (VWAS) mit Herrn Wellner ein weiterer Vertreter an der Sitzung teil,
der kinftig als originares Mitglied der FLSK teilnehmen wird. Da der Geschéaftsfuhrer des Flug-
hafens nicht an der gesamten Sitzung permanent teilnehmen kann, ist fir seine zeitweise Ab-
wesenheit sein Stellvertreter dabei. Die Beschlussfahigkeit der Fluglarmschutzkommission
wird festgestellt.

TOP 3: Genehmigung der Niederschrift der 98. Sitzung

Das Protokoll der 98. Sitzung wird einstimmig genehmigt. Der nun anwesende Vorsitzende
Ubernimmt die Sitzungsleitung.

TOP 4: Kurzbericht des Geschaftsfiihrers der Flughafens Braunschweig-Wolfsburg
GmbH (GF) zur Situation des Flughafens

Der GF berichtet, dass coronabedingt der Flughafen letztes Jahr recht schnell auf Kurzarbeit
umstellen und die Betriebszeiten anpassen musste. Der Einnahmeverlust durch den reduzier-
ten Flugverkehr hatte zwar rd. 47 % betragen, insgesamt jedoch hatte der Flughafen das Ge-
schéaftsjahr wirtschaftlich noch verhaltnismaRig gut Uberstanden.

2021 stinden div. BaumafRnahmen an. Mit der Verlegung der Hauptzufahrt bedingt durch die
Baumalnahmen am Lilienthalplatz sei bereits begonnen worden. Mit der Baufreigabe flr eine
neue Feuerwache, einer Kfz-Halle sowie eines Burotraktes sei in Kiirze zu rechnen. Zuletzt
stiinde noch der Anbau eines neuen Terminals sowie der Ausschreibungsstart fir ein Remote
Tower Center in Kooperation mit dem Flugplatz Emden an.

Die Fluglarmdiskussion sei auch weiterhin gegeben, wobei es sich dabei primar um dieselben
Regionen und Personen handle. Schwerpunkt der Beschwerden seien insbesondere die Ka-
librierungstests von Flugzeugen auf bestimmten Stellen des Flughafens. Man stehe dazu mit
der Fa. Aerodata im permanenten Dialog.

Auf Nachfrage des Vertreters der Bundesvereinigung gegen Fluglarm (BV) hinsichtlich des
Stands zur Anschaffung von Bodenstromaggregaten (GPUs) erklart der GF, dass der Flugha-
fen flr 2019 drei GPUs sowie ein Klimagerat gemietet hatte. Aufgrund der nachlassenden
Flugzahlen seien die Mietvertrage zurzeit ausgesetzt, wirden aber bei Zunahme des Flugver-
kehrs wieder aufgenommen bzw. sei geplant, selbst Gerate fur den dauerhaften Gebrauch
anzuschaffen. Der BV berichtet, das ihm von lauten GPUs berichtet worden sei, worauf der
GF erklart, dass dies nicht sein konne. Die GPUs laufen zwar mit Dieselantrieb, seien aber
vollstéandig abgekapselt und daher akustisch kaum wahrnehmbar. Das Klimagerat laufe kom-
plett mit Strom. Soweit Anwohner/innen laute Gerausche von abgestellten Flugzeugen héren
wulrden, stammen diese einzig von den Hilfstriebwerken (APUs). Allerdings seien die Crews



vom Tower angewiesen, soweit moglich Bodenstrom zu nutzen und die Betriebszeit der APUs
auf ein Minimum zu beschranken. Bei sehr kurzen Laufzeiten sei dies allerdings nicht immer
moglich. VWAS erganzt, dass sie ihre GPUs komplett auf vollelektronisch umgestellt hatten.

AbschlieRend prognostiziert der GF, dass sich der Reiseverkehr nach Corona schneller erho-
len wirde als der Geschéftsreiseverkehr. Auch Langstreckenfliige mit GroR3flugzeugen seien
extrem rucklaufig. Fur den Flughafen konkret gebe es eine Verlagerung zum Businessjetmarkt.
An Segelflug und allgemeiner Luftfahrt wolle der Flughafen weiterhin festhalten. Es werde
Nachholeffekte bei selbstgesteuerten Reisen geben. Beim Werkverkehr sei er da wesentlich
skeptischer. Die ADV gehe davon aus, dass sich der Flugverkehr erst 2024 / 2025 vollstéandig
erholen werde.

TOP 5: Bericht des Fluglarmschutzbeauftragten

Der Fluglarmschutzbeauftragte (FSB) stellt seinen Bericht flr den Zeitraum 01.01.2020 bis
31.12.2020 vor. Im Ergebnis stellt er fest, dass es zwar einen Riickgang bei den Flugbewe-
gungen gebe, die Anzahl der Beschwerden gegenuber dem Vorjahr jedoch nicht im gleichen
Male zuriickgegangen sei. Allerdings stammen von 625 Einzelbeschwerden 322 von nur ei-
nem Beschwerdeflihrer aus Heiligendorf (stidlich von Wolfsburg).

Schwerpunkt der Beschwerden seien auch hier die APUs, langere Probestandlaufe sowie ge-
flogene Platzrunden. Der Vorsitzende thematisiert die Frage, warum es aus Lehre nur 5 Be-
schwerden gebe, aber aus Heiligendorf 322. Dazu erganzt der Vertreter von AustroControl
(AC), dass Flugzeuge in der Warteschleife in rd. 3000 Fufd bzw. 1 km Héhe Uber Heiligendorf
fliegen wirden, wahrend die Flugzeuge in Lehre im Landanflug IFR / 08 wesentlich tiefer flie-
gen wirde und daher akustisch eigentlich viel lauter wahrnehmbar seien. Der FSB erlautert
dazu, dass die gesamten Beschwerden aus Heiligendorf nur von einer Person stammen, die
sich generell Uber fast alle Uberfliige beschweren wiirde. Abhilfe sei daher nur schwer zu
schaffen.

Der BV sowie der Vertreter der Stadt Braunschweig eréffnen eine Diskussion, ob eine weitere
Differenzierung der Fluglarmbeschwerden nach Nutzern, Art der Flugzeuge sowie nach Ta-
geszeit am Vormittag (nicht 6-13.00 sondern 6-8.00 und 8-13.00 Uhr) zusatzliche Erkenntnis
liefern kdnnte. Der FSB wies auf den hiermit verbundenen Arbeitsaufwand hin. Ein Erkennt-
nisgewinn wurde von der Kommission nach einer Diskussion aus folgenden Griinden verneint:
Durch die Erweiterung der Betriebszeiten haben sich die Fllige auf den Tag besser verteilen
kdénnen, eine Haufung von Starts-/Landungen vor 8.00 Uhr gebe es nicht, an Wochenenden
und Feiertagen 6ffne der Flughafen sowieso erst ab 9.00 Uhr, der FSB werde von sich aus
Besonderheiten bzw. Ausreil3er bei den Beschwerden thematisieren.

TOP 6: Erfahrungen aus der Saison 2020 mit den unverbindlichen Platzrunden sowie
Einsatz von Transpondern in Luftfahrzeugen (Antrag des Vertreters der Bundesvereini-
gung gegen Fluglarm e.V.)

Der BV stellt seinen Antrag vor. Bei den unverbindlichen Platzrunden gebe es noch Optimie-
rungsmaoglichkeiten, da sie oft nicht eingehalten wirden. Er schlage dazu den Wegfall der
Sidroute ,kurz® (An-/Abflug westlich Hondelage) vor. AC erlautert dazu, dass der Tower dies
bereits dies praktizieren wirde, indem Anflige westlich von Hondelage kommend mdglichst
unterbunden werden sollen. Allerdings habe der Tower insoweit kein Ablehnungsrecht. Ab-
flige hingegen erfolgten immer gegen den Wind, so dass der Larm Richtung Flughafen weg
von Hondelage schallen wirde. Auch werde weiterhin fortlaufend dahingehend sensibilisiert,
bewohnte Areale bzw. Ortschaften nicht zu Uberfliegen. Der FSB wies daraufhin, dass eine
Verlagerung von Fligen auf andere Bereiche andernorts zu einer Zunahme des Larms fihren
wirde. Eine gewisse Streuung sei sinnvoller. Der Vorsitzende stellt insgesamt fest, dass es
insgesamt keine verbindliche Optimallésung geben kénne. AC und der Flughafenvertreter er-



klarten sich jedoch bereit, die in der Sitzung vom BV prasentierten Uberflugkarten dahinge-
hend zu Uberprifen, wie es zu der auffalligen Haufung von Fligen westlich Hondelages ge-
kommen ist. Hinsichtlich seines Antrages auf Transponderausstattung wurde dem BV mitge-
teilt, dass alle Flugzeuge mit Transpondern ausgerustet seien. Die Transponderdaten durften
aber nur bei etwaigen Unfallen oder fir Untersuchungen von konkreten Anzeigen angefordert
werden. Ansonsten hatte der Tower ohne triftigen Grund keinen Zugriff auf diese Radardaten.
Das Towerpersonal spreche Luftfahrzeugfiihrer bei erheblichen Abweichungen von den emp-
fohlenen An- und Abflugstrecken aber ohnehin an, eine Vorlage konkreter Radarspuren sei
hierflr nicht erforderlich. Daraufhin zieht der BV seinen Antrag zurtick.

TOP 7: Standige Larmmessung am Flughafen — Erstellung einer Ubersichtskarte“ (Vor-
stellung der Ubersichtskarte (siehe Anlage).

Die Karte wurde mit den verschiedenen Layern kurz vorgestellt. Nach einem kurzen Austausch
zum am besten geeigneten Ort fir eine Veroffentlichung wurde der Flughafen gebeten zu pri-
fen, ob die Karte auf dessen Homepage veréffentlicht werden kénnte. Die Kommission halt bei
einer Veroffentlichung zudem den Hinweis fir sinnvoll, dass Berechnungen Grundlage der
Darstellungen seien und nicht tatsachliche Flugereignisse. Eine bestehe kein Anspruch, dass
nur die auf der Karte ausgewiesenen Bereiche von Flugbewegungen betroffen seien.

TOP 8: Stand der weiteren offenen Punkte / Aktionen
A
TOP 9: Verschiedenes

e Unter dem Link:
https://uvp.niedersachsen.de/trefferanzeige?docuuid=8BD4146C-CE83-44DB-9A2D-
6983AF2D6186&plugid=/ingrid-group:ige-iplug-ni&docid=8BD4146C-CE83-44DB-
9A2D-6983AF2D6186

sind ein Larmgutachten sowie div. ,Lédrmkarten“ zum Anderungsvorhaben am Flughafen
BWE verdffentlicht.

o Der BV wies anlassbedingt auf die Betriebsbeschrankung des Flughafens in der Mittags-
zeit von 13-15:00 Uhr an Wochenenden und Feiertagen hin, da eine Cirrus-Maschine in-
nerhalb dieser Zeiten vier Platzrunden absolvierte. Innerhalb der Diskussion wurde festge-
halten, dass die meisten Flugzeuge ein Larmschutzzeugnis wegen des erhohten Larm-
schutzes besitzen und daher nicht unter die Betriebsbeschrankungen fallen wirden. Ein
vermehrter Verstol gegen die Beschrankung konnte derzeit nicht festgestellt werden. Auf-
grund der Betriebspflicht des Flughafens komme auch keine weiteren Einschrankungen
wie z.B. eine grundsatzliche Mittagsschliefung in Frage. Es wurde vereinbart, dass der
FSB die Situation beobachtet und in der nachsten Sitzung der FLSK dazu berichtet.

o MW wies daraufhin, dass in der nachsten Sitzung turnusgemafg nach drei Jahren der Vor-
sitz und stellvertretende Vorsitz der FLSK neu zu wahlen sind.

TOP 10: Termine
Die 100. Sitzung findet am 04.11.2021 (Donnerstag) um 10.00 Uhr entweder im Sitzungszim-

mer der Flughafengesellschaft Braunschweig-Wolfsburg oder, soweit dies noch nicht wieder
madglich ist, ersatzweise als Videokonferenz statt.

Protokollfiihrung / Geschéaftsfihrung Vorsitzender



