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Wissenschaftliche Begleitung
einer Reaktivierungsuntersuchung fur
Bahnstrecken in Niedersachsen

Kernergebnisse der Interviews mit den Mitgliedern des
Parlamentarischen Lenkungskreises

Prof. Dr. Michele Morner
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eutsche Universitat fiir WITU
" R EE Verwaltungswissenschaften Wissenschaftliches Institt fr
EREN Spe,’ter UnéernehTerésthrung&
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Univ.-Prof. Dr. Michele Morner



Kernergebnisse der Interviews mit den Mitgliedern des
Parlamentarischen Lenkungskreises
Agenda

2. Kernergebnisse der Interviews
Ziele, Erwartungen und Herausforderungen aus Sicht des Lenkungskreises

3. Empfehlungen fiir das weitere Vorgehen

Univ.-Prof. Dr. Michele Morner



Interviews der Lenkungskreismitglieder als wichtiger Teil von Stufe 1 des Reaktivierungsprozesses

Die Experteninterviews mit den Lenkungskreismitgliedern bilden einen wichtigen Baustein der
wissenschaftlichen Projektbegleitung in der Vorstufe des Reaktivierungsprozesses

Vorbereitung durch . . -

Analyse und Kick-Off- _ Begleitung L\J/l:)tret)r::g’;f unng Vorstellung/Mode-
Interviews der Prasentation Begleitung der Sammlung und S ung e
Mitglieder vom vor Lenkungs- Projektgruppe Vorauswahl der zu rg? hrI"S- Lenkungskreis
Lenkungskreis ausschuss untersuchenden EMRIENCY

Strecken

A—

Wiss.

_ Vorbereitung Vorstellung/Mode- Wissenschaftliche .
NBegle|tung ?er Ergebnis- ration im Nachbereitung Abschlussbericht
utzwertanalyse empfehlung Lenkungskreis

Univ.-Prof. Dr. Michele Morner



Methodik

Die Experteninterviews mit den Lenkungskreismitgliedern bilden einen wichtigen Baustein der
wissenschaftlichen Projektbegleitung in der Vorstufe des Reaktivierungsprozesses

e Art Offene explorative Experteninterviews

* Anzahl 15

e Zeitraum 03.-31.07.2023

e Auswahl max. 2 Personen pro Institution, zusatzlicher
Vertreter aus zwei Organisationen

* Dauer durchschnittlich 30-45 Minuten

Interviewer Frau Prof. Dr. Morner oder Frau Hagen

* Form Online via Zoom

Univ.-Prof. Dr. Micheéle Morner



Kernergebnisse der Interviews mit den Mitgliedern des

Parlamentarischen Lenkungskreises
Agenda

1. Vorgehensweise & Methodik
Uberblick Giber die Interviews

3. Empfehlungen fir das weitere Vorgehen

Univ.-Prof. Dr. Michele Morner



Kernergebnisse der Interviews

Eine klare Linie, Kommunikation und der Blick aufs grol3e Ganze sind gefragt.

: Inhaltlich
Abstimmung sinnvolle

der Kriterien Ergeb-

Das
Transparente grofle Entscheidungen

Prozesse Ganze erwiinscht
im Blick
\ 6\

N

Adaquate
interne und
externe
Kommunikation

. i

Univ.-Prof. Dr. Michele Morner

Realismus




Agenda

1. Methodik
Uberblick tiber die Interviews

2. Kernergebnisse der Interviews
Ziele, Erwartungen und Herausforderungen aus Sicht des Lenkungskreises

Univ.-Prof. Dr. Michele Morner



Weiteres Vorgehen

Ein nachster wichtiger Schritt ist der Workshop ,,Bewertungskriterien®.

Kommunikation Interviewergebnisse an die Mitglieder des

Lenkungskreises Heute

Einbezug der anderen Trager in die Projektgruppe Situativ

Workshop ,,Bewertungskriterien” am 4.9.2023 Erledigt

Univ.-Prof. Dr. Micheéle Morner



Neues Reaktivierungsprogramm des Landes Niedersachsen
3. Sitzung des Parlamentarischen Lenkungskreises am 19.10.2023

TOP 3 Ergebnisse der ersten Untersuchungsstufe

TOP3a  Workshop zu den Bewertungs- [wifucg]
kriterien am 4. September 2023 e

Corporate Governance

I\I

LNVG

TOP 3 b  Vorstellung der Ergebnisse im
Detail

TOP 3 c Fragen

Niedersachsisches Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Niedersachsen_ Klar.
Digitalisierung



Wissenschaftliche Begleitung
einer Reaktivierungsuntersuchung fur
Bahnstrecken in Niedersachsen

Kernergebnisse des Workshops mit den Mitgliedern des
Parlamentarischen Lenkungskreises

Prof. Dr. Michele Morner

. . . . D " g omn an .f

eutsche Universitat fiir WITU
" R EE Verwaltungswissenschaften Wissenschaftliches Institt fr
EREN Spe,’ter UnéernehTerésthrung&
. . . orporate Governance

Univ.-Prof. Dr. Michele Morner



Agenda und Teilnehmende

Herr Sandmann, Frau Birk, Herr Weckend, LNVG Niedersachsen

BUND LV. Nds. im Parlamentarischen Lenkungskreis

Verkehrspolitischer Sprecher AfD, Nieders. Landtag

Sozialverband Deutschland (SoVD) e. V.

Nahverbandsbiindnis Niedersachsen

Einfach Einsteigen e.V.

Vertreter von PRO Bahn e.V., Blrgermeister Bad
Salzdetfurth

MdL, die Griinen; Sprecher fir Verkehr und Mobilitat

e

Herr Neustock

Univ.-Prof. Dr. Michele Morner



1. Verkehrspotential der Strecke I: Anzahl der Einwohnerinnen und Einwohner im
Einzugsbereich der neuen Bahnstationen

Warum 2km?
FuBweg/Rad/
PKW

Radius 2km
oder mehr?

Beriicksichtigung Grenz-
zukiinftiger Bebauung liberschreitende
Verkehre

Inwieweit werden von
Wurden Potenzial bestehender Mobilitatsarmut
Schiilerverkehre Stationenimit betroffene Gruppen

gesondert betrachtet? W Apschiigen bewerten (junge & éltere
Menschen, Frauen,

Migranten) besonders
beriicksichtigt?

Univ.-Prof. Dr. Michele Morner



2. Verkehrspotential der Strecke Il: Gesamtbewertung aus 2a-2c:
2a: Die Strecke hat touristische Bedeutung
2b: Die Strecke bindet zentrale Orte mittelzentraler Bedeutung neu an die Schiene an
2c: Die Strecke hat liberregionale Bedeutung: Neue Uberregionale Verbindung zwischen Mittel- und
Oberzentren

2a. Zahl der 2a. Wie werden

2a.

Touristische Orte bedeutsame Radwege ->Tagesgéste + Sehenswirdigkeiten
beriicksichtigt? Ubernachtungen beriicksichtigt?

(wg. Vergleichbarkeit) Besondere Gebiude
_ 2-B. Liineburger Heide
S

5 2c.
Beriicksichtigung Was heifdt direkte
Durchbindung Verbindung?
bestehender Stationen Einbeck Mitte — Go
(potentielle Fahrgaste) Oder Einbeck Mitte —
Salzd.?

Verbindung
Mittelzentren neu?

2c.
Lt. Liste des Landes
konnen nur 5-6
Mittelzentren
angeschlossen
werden.
K“MLst das sinnvoll?
~

Univ.-Prof. Dr. Michele Morner



3. Die Haltestellen der Bahnstrecke liegen nahe bei den Siedlungsschwerpunkten der
Region

Vorhandene
Bahnstationen am Kriterien 1+3
Potential redundant?

mitbewerten

Univ.-Prof. Dr. Michele Morner



4. Die Linienfiihrung deckt sich mit den Verkehrsstromen: Fiihrung von verbindenden
BundesfernstraRen

Ungeeignet
-> Bahnstrecken +
FernstrafBen ver-

Angebotsstrategie i
laufen topo'gra;')hlsch entstehende neue
unterschiedlich;

Verkehrsstrome
Betrachtung

. beriicksichtigen
SN

ErschlieBung
neuer Regionen
T IGETETT

Anwendung der
Griin = B parallel RIN

Wenig Potenzial? Knotenfunktion (Richtlinie fiir Beriicksichtigung
-> Uberlastung der integrierte reg. Raum
StraRen? Netzgestaltung)

Bahn nicht am
Belegung von Zubringung zu BundesstraRennetz
StrafRen Stationen festmachen.

(Verkehrspot.) StraRengeb. OPNV Bedeutung einer
Verbindung

\wichtiger.

Landesstraflen
besonders im
landlichen Raum
oft wichtiger

Univ.-Prof. Dr. Michele Morner



5. Die Bahnstationen sind gut erreichbar: Busverkehr kann durch Schienenverkehr ersetzt
werden

Die Neuordnung vom Die Kriterien fiir die Was, wenn nur 10-22
Busverkehr + Fahrten Bus liberhaupt

. . Bewertung in Griin,
?
Ausrichtung auf die Gelb und Rot wirkt vorhanden?

Bahn muss -> vielfach auf dem
beriicksichtigt werden

I Land max. 10-22

Busse/Tag

In Worte fassen, was In Worte fassen, wie Wichtiges Kriterium

die Kriterien bedeuten die Berechnung auch in der Standi
stattfindet

Univ.-Prof. Dr. Micheéle Morner



6. Der Investitionsbedarf erscheint angemessen

Heraus-
Potenziellen forderungen vs. Beriicksichtigung

Zustand der
Strecken

Giiterverkehr mit Chancen sollten Gleise fiir
einbeziehen auch rein Giiterverkehr

5 ok Solh  Bani ph ookt fenss

dynamisch? T Yy

Durc — » S
Beriicksichtigung des Invest'ltlonen -smd
Giiterverkehrs 50 oder 60 km/h deutlich weniger

bessere Aufteilung Abgrenzung mit _ relevant als
der Kosten méglich; T e Foe BetrlePskc_)sten 20 Jahre
Anschlussgleis muss Standards -> Kriterium darf nur

beriicksichtigt niedrig gewichtet
Wden werden

l Ao Serupstrach

Nachfrage bei Bereich Infrastruktur relativ
F, ob Forderzusagen gering gewichten
SGFFG vorliegen

poprtian f U
\ it einberithae

s 4.-4“‘3""‘

v
(hont” ¥

Zushand do
’S | S SV
Auparini T

Néchste Schritte fiir die Bewertung/Klarstellungen

e Fur die Abgrenzung der technischen Standards wird die Geschwindigkeit von 60 km/m berlicksichtigt.

* Inder Stufe 1 geht es um den Vergleich der Strecken untereinander; dieser kann nur den IST-Zustand + gesicherte Planungen beriicksichtigen.
Aus gleichen Griinden ist der Giterverkehr in dieser Stufe zu vernachlassigen, da er fiir alle Strecken gleichwertig einfliefen wiirde.

Infrastruktur ist so auszulegen, dass bestehender Giterverkehr neben neuen SPNV weiter verkehren kann - auch von Aufsichtsbehorden so gefordert.

Univ.-Prof. Dr. Micheéle Morner



7. Verbindung in bestehendes Schienennetz

Knotenbahnhof
-> Ausbau
Punkte fur kurz-,
mittel-, langfristig
moglich??

Univ.-Prof. Dr. Michéle Morner



8. Guinstige Produktionsstrukturen

Versch:
Konzepte Werkstatt=
P standort?

beriicksichtigen, um
. Verantwortung
2.B. lange Standzeiten .
. des Betreibers
zu vermeiden.
. . bzw. Herstellers.
Differenzierte .
. Entscheidung
Betrachtung bei den
R | durch Kauf der
sStrecken notwendig
. Fahrzeuge

Deutschland-Takt
IST/WIRD
beriicksichtigt

Univ.-Prof. Dr. Michele Morner



Generelle
Zustimmung,
dass Verkehrspotenzial
und Produktionskosten
liber 20 Jahre am
starksten in die

_Bewertung einflieRen
N . sollten.

Die
Gewichtungsein-
heiten sollten noch-
mal Giberdacht
werden - Zahlen
sollten etwas
gerundeter

_ aussehen.

Wie kann der
Umweltnutzen noch
besser beriicksichtigt

werden?

Gesamtbewertung

Univ.-Prof. Dr. Michele Morner



Zusatzthemen und nachste Schritte (1/2)

e Die angesetzen Kriterien bleiben bestehen, daher keine Anderungen.

e Die Bearbeitung ist ein dynamischer Prozess. Bemuhung wird immer sein, die
Unterlagen aktuell und mit genligend Vorlauf zur Verfligung zu stellen.

e Wird von der LNVG Projektgruppe bericksichtigt.

Univ.-Prof. Dr. Michele Morner



Zusatzthemen und nachste Schritte (2/2)

e Wird vor dem Start der entsprechenden Bewertung im Lenkungskreis vorgestellt.

e Wird zu einem spéateren Zeitpunkt mit den Kommunen, die fiir den OPNV
zustandig sind, besprochen.

e Essollte das Angebot bestehen, streckenspezifische Auswirkungen der
Entscheidungen mit den betroffenen Kommunen zu besprechen.

Univ.-Prof. Dr. Michele Morner
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Projektgruppe Reaktivierungsuntersuchung | "
Hannover | 19.10.2023 ’
4
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LNVG

Workshop in Stufe 1 der
Reaktivierungsuntersuchung

Erlauterung der Vorgehensweise zur Bewertung der
Reaktivierungskandidaten mit Anpassungen aufgrund der Ergebnisse
aus dem Lenkungskreis-Workshop vom 04.09.2023



@ Stand des Projektes
@ Uberblick iiber die Kriterien

[ Anderungen und Prizisierungen von Indikatoren ggii. dem Stand aus dem letzten Lenkungskreis

@ Vorstellung der Auswertungsverfahren der jeweiligen Kriterien

@ Vorstellung der Strecken, die Stufe 2 erreichen

PG Reaktivierung | Hannover | 19.10.2023
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LNVG



Stand des Projektes

Stufe 1

Ca. 5 Monate

Stufe 2

Ca. 7 Monate

Stufe 3

Ca. 2 Monate

Stufe 4

Ca.2 Jahre |

Ziel: Vorauswahl der Strecken

Es findet eine Vorauswahl von Strecken statt, die anhand nachvollziehbarer
und abgestimmter acht Kriterien als grundsatzlich machbar angesehen
werden.

Ziel: Nutzwertanalyse

Es werden aus den verbliebenen Strecken auf Grundlage eines
abgestimmten Zielsystems in einer Nutzwertanalyse die aussichtsreichsten
Strecken identifiziert und fiir eine detaillierte Kosten-Nutzen-Analyse
ausgewahlt.

Ziel: Klarung Finanzbedarf Betriebskosten

Es werden der verfligbare Finanzrahmen fir die Betriebskosten sowie die
Kosten fiir Planungsleistungen gekldrt und das Vorhaben mit dem BMDV
abgestimmt.

Ziel: GVFG-Antragsreife flir aussichtsreichste Strecken

Gutachterliche Erstellung von VEP, EP und Standardisierter Bewertung durch
Dritte flr Vorhaben, fir die vom Land Betriebskosten bereitgestellt werden.
Enge Abstimmung zwischen MW, Aufgaben- und Vorhabentrager

PG Reaktivierung | Hannover | 19.10.2023
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Reaktivierungskandidaten

Anderungen im Zuschnitt und der Auswahl |

@ ID Nr. 6: die Strecke Ocholt - Cloppenburg ist zwischen Sedelsberg und Friesoythe entwidmet und Gberbaut. Ein
Wiederaufbau ist auch nicht mit groBeren Aufwand umsetzbar. Eine Bewertung der verkiirzten Strecke Ocholt-
Sedelsberg wurde nicht weiterverfolgt, da dieser Abschnitt in der letzten Reaktivierungsuntersuchung nicht Stufe 2
erreicht hat und somit die Eingangskriterien fir die Untersuchung nicht erfillt

@ ID Nr. 14: statt der Strecke Ibbenbliren- Lengerich - Bad Iburg - Gltersloh - Hovelhof wird der Abschnitt Lengerich -
Versmold betrachtet, da die anderen Teile der Strecke derzeit durch den NWL bereits zur Reaktivierung vorgesehen
sind

@ 1D Nr. 30, 36, 50 und 51: Wie im letzten Lenkungskreis vereinbart, werden die beschleunigt zu reaktivierenden
Strecken Stade - Bremervorde, Lineburg - Soltau, SZ-Lebenstedt - SZ-Fredenberg und Braunschweig - Harvesse

auBerhalb dieser Reaktivierungsuntersuchung betrachtet und bearbeitet

= 4 PG Reaktivierung | Hannover |19.10.2023 I\I
LNVG



Reaktivierungskandidaten

Anderungen im Zuschnitt und der Auswahl Il

@ ID Nr. 46: Eine Rucksprache mit der Region Hannover hat ergeben, dass zur Bewertung der Reaktivierung der
Steinhuder Meer-Bahn die Ergebnisse von derzeit in Untersuchung befindlichen SPNV-Planungen in der Region
Hannover (z.B. Knotenstudie Hannover) Berlcksichtigung finden miissen. Die Ergebnisse werden jedoch nicht
rechtzeitig fir den derzeit laufenden Reaktivierungsprozess vorliegen. Die LNVG hat sich daher mit der Region
Hannover darauf verstandigt, dass die Bewertung einer Reaktivierung der Steinhuder Meer-Bahn innerhalb der
derzeit laufenden Reaktivierungsuntersuchung nicht sinnvoll ist und daher zurtickgestellt wird.

@ |D Nr. 55 (neu): Sulinger Kreuz: Aufgrund von neuen Informationen zur Verortung von relevanten Investitionen in
die Strecke wird die Strecke Diepholz-Sulingen nachtraglich in die Untersuchung aufgenommen, da sie die
Eingangsvoraussetzungen erfillt hat

mm 5 PG Reaktivierung | Hannover |19.10.2023 I\I

LNVG



Uberblick iiber die Kriterien

Kriterium Klasse Bewertung Kriterium Klasse Bewertung
1. Verkehrspotential der Strecke I: 0-750 i 4. Die Linienfuhrung deckt sich mit den keine
Anzahl der Einwohnerinnen und Einwohner im 2 km 751 - 1500 ; Verkehrsstromen: umwegig
Einzugsbereich der neuen Bahnstationen pro . Fuhrung von verbindenden Bundesfernstralen )
Strecken-km Gber 1500 direkt
2. Verkehrspotential der Strecke II: gering o) 5. Die Bahnstationen sind gut erreichbar: nein
Gesamtbewertung aus 2a-2¢ mittel P Busverkehr kann durch Schienenverkehr ersetzt tailiicse
werden :
hoch D, ja
p_— d2a: Di:gggcgefhat touristische Bhedgutungi 0-0.1 () 6. Investitionsbedarf: nein
nzahl der im efinierten touristische Orte im S i i i 9 .
5 km Einzugsbereich der Bahnstrecken pro Strecken-km >0,1-0,2 ) gtr[JecT(keenIbs;:V?l:?k:n'\fjt:'ltsugnugr;Sgtgénggcﬁ;%zvael::'l\a,lot?nsse teilweise
>0,2 ja
2b: Die Strecke bindet z_entrale Orte neu an die Schiene an: 0 1 Verbindung in bestehendes Schienennetz: nein
PEDPORE s gl TfROkT deﬁ""é’?e“ Ze';“a'?"h?j”e Strecke hat keine Insellage; Linie kann im Knoten S
mittelzentraler Bedeutung/Teilfunktion im lnzugB;Zhirset::ﬁonz:1 ; \c:/r;rr\gel:]ostenintensiven Aufwand eingebunden i
2c: Dig Strecke h;t Uberreg.ionale Bgdeutung: 0 8. Gunstige Produktionsstrukturen: nein
Neue direkte Verbindung N‘Sche’g“ggﬁe"n‘if’er: Es ist kein Aufbau neuer Produktionsstrukturen I
sl 3 erforderlich (z.B. Werkstatt); gutes Verhaltnis ;
Fahrzeit pro Stunde ggu. Standzeit "
3. Die Haltestellen der Bahnstrecke liegen nahe an 0-<20%
den Siedlungsschwerpunkten der Region: 20 % - < 30 %
Anteil der bebauten Flache im 2 km Einzugsbereich ko ’
(o]

PG Reaktivierung | Hannover | 19.10.2023
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Anpassung des Kriteriums 1

Verkehrspotential der Strecke I:

Anzahl der Einwohnerinnen und Einwohner im Neu erschlossene Einwohnerinnen und Einwohner
Einzugsbereich der neuen Bahnstationen pro Streckenkilometer (2 km - Einzugsbereich)
Begriindung

Die reine Bewertung der Anzahl der Einwohnerinnen und Einwohner flihrte zu einer Verzerrung, da eine lange
Linie mit vielen Haltepunkten besser bewertet wiirde als eine kurze Linie mit wenigen Haltepunkten. Aus
diesem Grund wird nun die Anzahl der erschlossenen Einwohnerinnen und Einwohner in Bezug zur Linienlange
bewertet.

Ergebnis aus Workshop: Die Einwohnerinnen- und Einwohnerzahlen im 2 km - Einzugsbereich der bereits im
SPNV bedienten Stationen werden zu 1/3 bericksichtigt.

- 7 PG Reaktivierung | Hannover |19.10.2023
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Anpassung des Kriteriums 2b

Verkehrspotential der Strecke II:

Die Strecke bindet zentrale Orte mittelzentraler Die Strecke bindet zentrale Orte mittelzentraler
Bedeutung neu an die Schiene an: Anzahl der im Bedeutung neu an die Schiene an: Anzahl der im
RROP definierten zentralen Orte mittelzentraler RROP definierten zentralen Orte mindestens
Bedeutung im Einzugsbereich der Bahnstation mittelzentraler Bedeutung im Einzugsbereich der

Bahnstation
(Berticksichtigung von Grundzentren mit
mittelzentraler Teilfunktion)

Begriindung
Die Anregung aus dem Lenkungskreis, auch weitere zentrale Orte zu berlcksichtigen, wurde aufgenommen.

= 8 PG Reaktivierung | Hannover | 19.10.2023
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Anpassung des Kriteriums 2c

Verkehrspotential der Strecke II:

Die Strecke hat Uberregionale Bedeutung: Neue Die Strecke hat Uberregionale Bedeutung: Neue
uberregionale Verbindung zwischen Mittel- oder direkte Uberregionale Verbindung zwischen Mittel-
Oberzentren oder Oberzentren

= 9 PG Reaktivierung | Hannover | 19.10.2023 I\I
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Anpassung des Kriteriums 3

Lage der Haltepunkte

Die Haltepunkte liegen nahe an den Die Haltepunkte liegen nahe an den
Siedlungsschwerpunkten der Region: Verhaltnis der Siedlungsschwerpunkten: Anteil der Siedlungsflache
Anzahl der Einwohnenden im 2 km Einzugsbereich zur im Einzugsbereich des Bahnhaltepunktes

Anzahl der Einwohnenden im 3 km Einzugsbereich

des Haltepunktes

Begriindung
Der Indikator konnte fur bebaute Gebiete das Kriterium nicht korrekt widerspiegeln. Der neue Indikator erfasst
das Kriterium besser. Dies spiegelt einen Vorschlag aus den Workshop wieder.

== 10 PG Reaktivierung | Hannover | 19.10.2023
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Auswertung Kriterium 1

Verkehrspotential der Strecke I: Neu erschlossene Einwohnende pro Streckenkilometer

@ Das Verkehrspotential ist von zentraler Bedeutung fir den Nutzen einer Bahnstrecke. Je héher das
Verkehrspotential ist, desto besser auch die Umweltwirkung
@ Methode:

@ Ermittlung der Anzahl der Einwohnerinnen und Einwohner (EW) im 2 km-Einzugsbereich je neuer
Bahnstation

@ Ermittlung der Linienlange
@ Bildung des Quotienten aus der Anzahl der EW und der Linienlange
@ EW-Zahl von bereits im SPNV bedienten Stationen wird zu einem Drittel berlicksichtigt

@ Bewertungsskala: Anzahl Strecken je Bewertung
@ Rot: bis 750 EW pro Streckenkilometer - BE
[ 751 - 1.500 EW pro Streckenkilometer 21

@ Grin: Uber 1.500 EW pro Streckenkilometer I -

= 11 PG Reaktivierung | Hannover | 19.10.2023 I\I
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Auswertung Kriterium 2a

Verkehrspotential der Strecke Il: Die Strecke hat touristische Bedeutung: Anzahl der im RROP
definierten touristische Orte im Einzugsbereich der Bahnstrecke (5 km)

@ Die touristische Bedeutung kann einen Einfluss auf das Verkehrsauftkommen haben.

@ Methode:

@ Ermittlung der Anzahl der touristischen Orte in den RROP der nds. Landkreise im Einzugsbereich der
Bahnstrecken

@ Ermittlung der Linienlange

@ Bildung des Quotienten aus der Anzahl der touristischen Orte und der Linienlange

@ Bewertungsskala: Anzahl Strecken je Bewertung
@ Rot: bis 0,1 touristische Orte pro Streckenkilometer I
() tber 0,1 bis 0,2 touristische Orte pro Streckenkilometer 16
@ Grin: ab 0,2 touristische Orte pro Streckenkilometer I
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Auswertung Kriterium 2b

Verkehrspotential der Strecke Il: Die Strecke bindet zentrale Orte mittelzentraler Bedeutung neu
an die Schiene an: Anzahl der im RROP definierten Zentrale Orte mit mindestens mittelzentraler
Bedeutung im Einzugsbereich der Bahnstationen (Mittelzentrale TF beriicksichtigt)

@ Die Anbindung von zentralen Orten ist wichtig fur die Erflllung von Mobilitatsbedurfnissen vor Ort

@ Methode:

@ Ermittlung der Anzahl der neu erschlossenen Grundzentren mittelzentraler Teilfunktion und
Mittelzentren in den RROP der nds. Landkreise

@ Bewertungsskala: Anzahl Strecken je Bewertung
. ]
@ Rot: 0 neu erschlossene Zentrale Orte =

@ Grin: 1 und mehr neu erschlossene Zentrale Orte I
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Auswertung Kriterium 2c

Verkehrspotential der Strecke IlI: 2¢c: Die Strecke hat liberregionale Bedeutung: Neue Uberregionale
direkte SPNV Verbindung zwischen Mittel- oder Oberzentren (Mittelzentrale TF beriicksichtigt)

@ SPNV Verbindungen zwischen Mittel- oder Oberzentren starken die Region vor Ort

@ Methode:

@ Ermittlung der Anzahl der neuen direkte SPNV Verbindungen zwischen Mittel- oder Oberzentren
@ Bewertungsskala: Anzahl Strecken je Bewertung

@ Rot: 0 neue direkte Verbindungen I

@ Grin: 1 und mehr neue direkte Verbindungen I (>
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Auswertung Kriterium 2

Verkehrspotential der Strecke Il: Die Gesamtbewertung ergibt sich aus den Bewertungen 2a-2c

Bewertungsskala: Anzahl der Ampelfarben in den Bewertungen 2a bis 2c

@ Rot: 2 Rot +1 Gelb Anzahl Strecken je Bewertung
@ Rot: 3 Rot I
@ Grin: 2 Grun +1 Gelb .

@ Grun: 3 Grun

26
() alle anderen
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Auswertung Kriterium 3

Die Haltestellen der Bahnstrecke liegen nahe bei den Siedlungsschwerpunkten der Region

@ Die Lage der Haltestellen ist wichtig fur die Erreichbarkeit und die Zuganglichkeit zum System Schiene

@ Methode:

@ Ermittlung der bebaute Flache im 2 km Einzugsbereich der neuen Bahnstationen

@ Ermittlung des Quotienten aus bebaute Flache pro Flache Einzugsbereich

@ Keine Bericksichtigung von bereits im SPNV bedienten Bahnstationen

@ Bewertungsskala:
@ Rot: unter 20% bebaute Flache im Einzugsbereich
[ 20% - unter 30% bebaute Flache im Einzugsbereich
@ Grin: ab 30% bebaute Flache im Einzugsbereich

Anzahl Strecken je Bewertung

I

20

I 1 :

mm 16
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Auswertung Kriterium 4

Die Linienfliihrung deckt sich mit den Verkehrsstromen: Flihrung von verbindenden
BundesfernstraRen

@ Vorhandene BundesstralRen sind ein Indikator flir ein vorhandenes Verkehrsbedurfnis zwischen Orten

@ Methode:

@ Ermittlung der Fihrung von BundesfernstraRen entlang der Strecke

@ Bewertungsskala:
@ Rot: keine Bundesfernstralie auf der Relation des Reaktivierungskandidaten vorhanden
[ Umwegige Fliihrung einer BundesfernstraRe auf der Relation des Reaktivierungskandidaten

@ Grin: direkte Fihrung einer BundesfernstraRe auf der Relation des Reaktivierungskandidaten

Anzahl Strecken je Bewertung

I 10

11

BB
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Auswertung Kriterium 5

Busverkehr kann durch Schienenverkehr ersetzt werden

@ In der Standardisierten Bewertung ist der Ersatz von Busverkehr durch Schienenverkehr ein wichtiger Punkt
hinsichtlich der Wirtschaftlichkeit (keine stark steigenden volkswirtschaftlichen Betriebskosten; Ersatz Diesel)

@ Fast alle erfolgreich fir eine Reaktivierung gepruften Strecken hatten vorher einen Stundentakt beim
stralBengebundenen OPNV (vgl. Neuenhaus — Bad Bentheim; Einbeck Mitte — Einbeck-Salzderhelden)

@ Bewertungsskala Anzahl Strecken je Bewertung
@ Rot unter 22,5 ersetzte Fahrten . /
[ zwischen 22,5 und 27,5 ersetzte Fahrten 8
@ Griin Uber 27,5 ersetzte Fahrten I
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Auswertung Kriterium 6

Der Investitionsbedarf erscheint angemessen

@ Bewertung von drei Indikatoren bezogen auf den unglinstigen Abschnitt der Strecke
@ Streckenklasse
@ Zulassige Hochstgeschwindigkeit

@ \Weitere infrastrukturelle Herausforderungen, wie Briicken oder absehbar schwierige Untergrundverhaltnisse
@ Bewertung anhand von Punktesystem, je kleiner desto besser

@ Hochstgeschwindigkeit gegenliber Streckenklasse doppelt gewichtet, da im SPNV die Streckenklasse nicht so
entscheidend ist

>= C3 2 1 Punkt 60 — 80 km/h 2 0,5 Punkte  Vorhanden 2 1 Punkt I
< C3 2 2 Punkten 50 — 59 km/h 2 1 Punkten Nicht vorhanden 2 0 Punkte
Neubau/Umbau 2 3 Punkten 30-—49 km/h 2 2 Punkten -
<30 km/h £ 3 Punkten I -
@ Ampelbewertung: bis 3 Punkte £ Griin; 4 bis 5 Punkte & ; 26 Punkte £ Rot
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Auswertung Kriterium 7

Verbindung in bestehendes Schienennetz
@ Bewertung von drei Indikatoren
@ Insellage der Strecke (ja/nein)
@ Bahnsteigkante im Knotenbahnhof verfligbar (ja/nein) — doppelt gewichtet
@ bauliche Einbindung der Strecke in Knoten mit geringem Aufwand herstellbar (ja/nein)

@ Einheitliche Bewertung aller Strecken, daher auch Stellwerkstechnik der Bestandstrecke nicht betrachtet, da nicht
ausreichend Informationen und Unsicherheit bei allen Projekten annahrend gleich verteilt

@ Ampelbewertung: Maximal 4 Punkte, Abzug je ein Punkt bei Bewertung mit ,,nein

@ Bewertungsskala Anzahl Strecken je Bewertung

@ 1 Punkt 2 Rot I
@ 2 Punkte & 20
@ 3 und 4 Punkte £ Grin N
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Auswertung Kriterium 8

Giinstige Produktionsstrukturen

@ Ermittlung der Produktivitat (Anteil Fahrzeit pro Stunde).

@ Hintergrund: Die Betriebskosten pro Kilometer steigen sehr stark an, wenn das Personal bzw. die Betriebsmittel die meiste Zeit

ungenutzt stehen

@ |n zweiter Stufe Prifung, ob die zu reaktivierende Strecke betrieblich aus einem vorhandenen Verkehrsnetz bedient

werden kann

@ Hintergrund: Die Betriebskosten pro Kilometer steigen sehr stark an, wenn lange Leerfahrten bzw. Personalfahrten und/oder ein

Aufbau einer zusatzlichen Werkstatt fiir eine kleine Strecke notwendig sind

@ Ampelbewertung abgestuft

Uber 80% Produktivitat: Grin

70-79% Produktivitat: Grin wenn die nachste Werkstatt in max. 50 km Entfernung liegt; sonst

Anzahl Strecken je Bewertung
I 0 1

7
il

60-69% Produktivitat: Griin wenn die Strecke in einem Verkehrsnetz mit gleicher Produktionsstruktur liegt; wenn die nachste

Werkstatt in >50 km Entfernung liegt; sonst Rot

50-59% Produktivitat: wenn die Strecke in ein Verkehrsnetz mit gleicher Produktionsstruktur liegt; sonst Rot

unter 50% Produktivitat: Rot

mm 19
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Ermittlung des Gesamtergebnisses

Gewichtung der Kriterien und Gesamtbewertung

S 5 75
Punkte Anteil

1. Verkehrspotential der Strecke I: Anzahl der Einwohnerinnen und Einwohner im 2km Einzugsbereich der neuen Bahnstationen 4 229%
2. Verkehrspotential der Strecke Il: Gesamtbewertung aus 2a-2c 2 11%
3. Die Haltestellen der Bahnstrecke liegen nahe bei den Siedlungsschwerpunkten der Region: Anteil der bebauten Flache im

Einzugsbereich 1 6%
4. Die Linienfihrung deckt sich mit den Verkehrsstromen: Fihrung von verbindenden Bundesfernstrallen 1 6%
5. Die Bahnstationen sind gut erreichbar: Busverkehr kann durch Schienenverkehr ersetzt werden 2 11%
6. Der Investitionsbedarf erscheint angemessen: Strecke ist noch in Nutzung, geringe Anzahl von Briickenbauwerken und glinstige

Bodenverhaltnisse 3 17%
7. Verbindung in bestehendes Schienennetz: Strecke hat keine Insellage; Linie kann im Knoten ohne kostenintensiven Aufwand

eingebunden werden 2 11%
8. Glinstige Produktionsstrukturen: Es ist kein Aufbau neuer Produktionsstrukturen erforderlich (z.B. Werkstatt); gutes Verhaltnis

Fahrzeit pro Stunde ggii. Standzeit 3 17%

Verteilung von Punkten fir Ampelbewertungen der jeweiligen Kriterien:
rote Ampel: 0 Punkte
: 1 Punkt
grine Ampel: 2 Punkte
Multiplikation mit den Gewichtungspunkten.
Jede Strecke wird fiir sich betrachtet — keine Beriicksichtigung moglicher Wechselwirkungen.

Eine Strecke erreicht Stufe 2, wenn mehr als die Halfte der moglichen Punkte (19 von 36) erreicht wird.
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Strecken zur weiteren Bewertung in Stufe 2

28 Bremerhaven-Speckbuttel - Bederkesa

‘ nggﬁme;?:;{‘pe% Langen

.-.\\\ @
A elitz - Auricl
3 ( 4 Nordenham - Nordenham-Blexen
V\l ’ ‘ ‘ ! ‘

2 38 Celle Nord - Soltau
40 Celle '35?; Beckedorf (- Munster)
39 Celle No(rd - Bergen
44 Celle Nord - Lachendorf

&\ 14 Lengerich-Versmol Id

32 Rotenburg (WGmme) - Bremervorde

ol

35 Luneburg Nord *Blec

Legende

- Reaktivierungskandidaten
[ Landkreise Niedersachsen
OpenStreetMap

OpenRailwaymap
0 25 50 km
A -

kede.”
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Strecken zur weiteren Bewertung in Stufe 2

Reaktivierunskandidat

1 Aurich - Abelitz

4 Nordenham-Blexen - Nordenham

11 Rheine - Spelle

14 Lengerich - Versmold

28 Bederkesa - BHV-Speckenbiittel

29 Bremerhaven - Langen

32 Rotenburg - Bremervorde

35 Lineburg - Bleckede

38 Celle - Soltau

39 Celle - Bergen

40 Celle - Beckedorf (- Munster)

44 Celle - Lachendorf

45 Rinteln - Stadthagen

48 Bodenwerder - Emmerthal (-Hameln)
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Ergebnisse im Detail



Nr. 1 Aurich - Abelitz erfiillt die erforderlichen Kriterien: weiter in Stufe 2

Zustandige(r) Aufgabentrager: LNVG
e e

1. Einwohnendenpotential \/

GeorgsheilH-H—"—*Qy'E‘ggrt?url Moordorf Ost

A wall
Moordorf gl eXum /1 o Verkehrspotential der Strecke

Aurich
3. Die Haltestellen der Bahnstrecke liegen
nahe bei den Siedlungsschwerpunkten der ‘/
Region
4. Die Linienfuhrung deckt sich mit den ‘/
Verkehrsstromen
5. Die Bahnstationen sind gut erreichbar \/
Legende 6. Der Investitionsbedarf erscheint X
angemessen
® Aktuell mit dem SPNV bediente Station
@ Neue Station . .
+—+ Untersuchte Streckenfiihrung 7. Verbindung in bestehendes ‘/
Hintergrundkarte: OpenRailwaymap Schienennetz
/“ f : 4 0 1 2 km
S, s, ' e 8. Guinstige Produktionsstrukturen X
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1. Verkehrspotential der Strecke I: 0-750 4. Die Linienflhrung deckt sich mit den keine
Anzahl der Einwohnerinnen und Einwohner im 2 km 751 - 1500 Verkehrsstromen: umwegig
Einzugsbereich der neuen Bahnstationen pro . FUhrung von verbindenden Bundesfernstralden ,
Strecken-km tber 1500 D direkt D
2. Verkehrspotential der Strecke Il: gering 5. Die Bahnstationen sind gut erreichbar: nein
Gesamtbewertung aus 2a-2c mittel Busverkehr kann durch Schienenverkehr ersetzt teilweise
werden ,
hoch ja D
e d2a: Digs(t)rgcgefhat ttouritstische Bhed%utung: 0-0,1 . 6. Investitionsbedarf: nein .
nzahl der im efinierten touristische Orte im ; ; ;
5 km Einzugsbereich der Bahnstrecken pro Strecken-km >0,1-0.2 S:Lecil(eenll)s;:Vzgrkgnl\:]lﬁsugnugﬁsg(%réng?) d':r;f/aer;L\;?[rrllsse teilweise
>0,2 ja
2b: Die Strecke bindet zentraIeOOrte ?eu an die Schieneoan: 0 7. Verbindung in bestehendes Schienennetz: nein
Anzahl der im RROP definierten zentralen Orte i -1 ini i
recke hat keine Insell Linie kann im Knoten oo
mittelzentraler Bedeutung/Teilfunktion im Einzugsbereich der S:; ec ke ta .et © . S€ zgfe’ de . a bund ote teilweise
Bahnstationen ] ® o] ng ostenintensiven Aufwand eingebunden ia ®
werden
2c: Dig Strecke hgt Uberreg.ionale Bgdeutung: 0 8. Glnstige Produktionsstrukturen: nein ()
Neue direkte Verbindung ZW'SChe”O'\é'gign‘:fee; Es ist kein Aufbau neuer Produktionsstrukturen teilweise
] erforderlich (z.B. Werkstatt); gutes Verhaltnis ,
() Fahrzeit pro Stunde ggii. Standzeit Ja
3. Die Haltestellen der Bahnstrecke liegen nahe an 0-<20%
den Siedlungsschwerpunkten der Region: 20 % - < 30 %
Anteil der bebauten Flache im 2 km Einzugsbereich
ab 30 % @
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Nr. 1 Aurich - Abelitz
Kartenauswertung

Legende
Bahnstationen

| @ Aktuell mit dem SPNV bediente Station
2 mit EW Zahlen im 2 km Einzugsgebiet

® Neue Station mit EW Zahlen im 2 km
A Einzugsgebiet

L 4 (e) Zentrale Orte
| T Berlicksichtigte Tourismusstandorte

=+ Untersuchte Streckenflihrung

L [ 2 km Einzugsbereiche
e 9
AQ"-—'—/ "“‘“\ I Bebaute Flache im 2 km Einzugsbereich
=l OpenRailwaymap 0 1 2km

—:A

Nr. 1 Aurich - Abelitz
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Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen mbH (LNVG)
Kurt-Schumacher-Strafle 5
30159 Hannover

Tel.: +49 511 53333-0

I. N VG Fax: +49 511 53333-299

E-Mail: info@Invg.de

Vielen Dank!

- Dieter Sandmann, Steffen Weckend,
Sebastian Neustock, Dirk Altwig, Ina Birk

ﬁ------------------o WWW.Ian.de
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TOP 5 Ausblick und Abschluss
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Digitalisierung



Neues Reaktivierungsprogramm des Landes Niedersachsen
3. Sitzung des Parlamentarischen Lenkungskreises am 19.10.2023

Ziel: Vorauswahl der Strecken

Stufe 1 Es findet eir\e Vorauswahl yon Strec_ken. statt, die anhand nachvollziehbarer
und abgestimmter sechs bis acht Kriterien als grundsatzlich machbar

Ca. 5 Monate angesehen werden.

Ziel: Nutzwertanalyse

Es werden aus den verbliebenen Strecken auf Grundlage eines

Sthe 2 ———— [ abgestimmten Zielsystems in einer Nutzwertanalyse die aussichtsreichsten

Ca. 7 Monate Strecken identifiziert und fir eine detaillierte Kosten-Nutzen-Analyse

ausgewahlt.

Ziel: Klarung Finanzbedarf Betriebskosten

Stufe 3

Ca. 2 Monate

Es werden der verflugbare Finanzrahmen fiir die Betriebskosten sowie die
Kosten fiir Planungsleistungen geklart und das Vorhaben mit dem BMDV
abgestimmt.

'Stufe 4 : Ziel: GVFG-Antragsreife fiir aussichtsreichste Strecken

L a2 fabwa Gutachterliche Erstellung von VEP, EP und Standardisierter Bewertung durch
Dritte fur Vorhaben, fur die vom Land Betriebskosten bereitgestellt werden.
Enge Abstimmung zwischen MW, Aufgaben- und Vorhabentrager

Digitalisierung

Niedersachsisches Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Niedersachsen Klar
) - -



Neues Reaktivierungsprogramm des Landes Niedersachsen
3. Sitzung des Parlamentarischen Lenkungskreises am 19.10.2023

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit und lhre Teilnahme
am neuen Reaktivierungsprogramm!

Niedersachsisches Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung
Referat 44 — Schiene, Offentlicher Personennahverkehr

Friedrichswall 1

30159 Hannover

Telefon: (0511) 120-0

Fax: (0511) 120-5770

E-Mail: poststelle@mw.niedersachsen.de

Internet; www.mw.niedersachsen.de

Niedersachsisches Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Niedersachsen_ Klar_
Digitalisierung



