e Ergebnisprotokoll

der 208. Sitzung der Kommission zum Schutz gegen Fluglarm und gegen Luftverunreinigun-
gen durch Luftfahrzeuge (FLSK) fur den Flughafen Hannover-Langenhagen am 05.03.2024.

Beginn: 10:05 Uhr Ende: 12.35 Uhr

l. Tagesordnung

TOP 1: BegruiiBung

Die Vorsitzende begrifit alle Anwesenden.
TOP 2: Feststellung der Beschlussfahigkeit

Alle Mitglieder wurden rechtzeitig geladen. Es sind 12 der .18 stimmberechtigten Mitglieder
anwesend. Drei Mitglieder haben ihr Stimmrecht Ubertragen. Die Beschlussfahigkeit der
Kommission wird festgestellt.

Zudem begriit die Vorsitzende Herrn Bindhak von der Stadt Garbsen und Frau Windmdller,
derzeit Praktikantin bei der Stadt Neustadt am Rlbenberge, als Gaste und erkundigt sich
gemal § 4 Abs. 8 der Geschéaftsordnung der Kommission, ob es Einwande gegen die Teil-
nahme der Gaste an der Sitzung gibt. Dies ist nicht der Fall. Die Gaste werden damit zuge-
lassen.

TOP 3: Genehmigung der Niederschrift der 207. Sitzung

Zum Ergebnisprotokoll der 207. Kommissionssitzung gibt es keine weiteren Anmerkungen.
Das Protokoll wird in der vorliegenden Fassung genehmigt.

TOP 4: Auswertung der nachtlichen Flugbewegungen fiir das Betriebsjahr 2023 (FHG)

Ein Vertreter der Flughafengesellschaft (FHG) stellt anhand der im Vorfeld libersandten Un-
terlage die Auswertung der nachtlichen Flugbewegungen fur das Betriebsjahr 2023 vor.

Er erldutert, dass in 2023 in der Zeit von 22.00 Uhr bis 05.59 Uhr 602 Flugbewegungen we-
niger stattgefunden haben als in 2022.Erfreulich sei zudem, dass es vor allem einen deutli-
chen Riickgang bei den lauteren Luftfahrzeugen (Chapter Ill B.) gegeben habe. In den sechs
nachtflugstarksten Monaten des Jahres 2023 betrug der Rickgang in dieser Klasse 491 Be-
wegungen, im Gesamtjahr 910 Bewegungen. Die relativ gesehen leiseren Luftfahrzeuge
(Chapter IV) wurden nachts dagegen verstarkt eingesetzt (+ 356 Bewegungen im Gesamt-
jahr).

Auf Nachfrage des Vertreters der Bundesvereinigung gegen Fluglarm erlautert der Vertreter
wie die Luftfahrzeugtypen MAX und NEO in den Listen erkannt werden kénnen.

TOP 5: Erteilte Nachtstarterlaubnisse (MW)



Die Vertreterin des MW teilt mit, dass im Zeitraum seit der letzten Sitzung keine Nachtstarter-
laubnisse erteilt worden seien.

TOP 6: Aktueller Stand zum EntschlieBungsantrag des Nds. Landtags zum Nachtflug
(MW) -

Die Vertreterin des MW berichtet, dass die Gutachter aktuell entsprechend des Konzepts,
das nach Abstimmung mit den Stakeholdern von MW am 26.09.2023 freigegeben wurde, an
der Erstellung des Gutachtens arbeiten. Sie stehen dabei in enger Abstimmung untereinan-
der. Der Kontakt zu MW erfolgt iiber den Obergutachter, Herrn Prof. Dr. Hésch.

Weiter erlautert sie, dass im Zusammenhang mit den geplanten Messungen in'Abstimmung
mit den Gutachtern ein Tausch der Zeitrdume an zwei Messorten vorgenommen wurde. Hin-
tergrund seien Bauarbeiten im Bereich der Nordbahn, die Nutzungseinschréankungen der
Nordbahn insbesondere in der Zeit von Ende April bis etwa Mitte Juli zur Folge haben wer-
den. Sie verweist insoweit auf TOP 10, unter dem ein Vertreter der FHG und ein Vertreter
der DFS die geplanten Baumaflnahmen vorstellen werden. Um trotz dieser Einschrankungen
moglichst unbeeinflusste Messergebnisse zu erhalten, sollen abweichend vom ursprungli-
chen Konzept die Messungen am Messort Langenhagen (OT Kaltenweide) nunmehr in der
Zeit von August bis Oktober 2024 stattfinden. Die Messungen am Messort Ronnenberg wer-
den daher auf den Zeitraum Mai bis Juli 2024 verschoben. Die Obrigen Stakeholder werden
im Nachgang zu der heutigen Sitzung ebenfalls von dieser Anderung informiert.

TOP 7: Neufestsetzung der 1% - Uberschreitungspegel (FHG)

Ein Vertreter der FHG erldutert, dass die 1%- Uberschreitungspegel neu festgesetzt wurden.
Als vorherige Grundlage dienten die Messerwerte aus dem Jahr 2013. Nunmehr wurden die
Messwerte aus dem Jahr 2018 als Grundwert fiir die Neufestsetzung der 1% Uberschrei-
tungsregel verwendet.

Der Vertreter der Bundesvereinigung gegen Fluglarm fragt nach, weshalb die Messwerte von
2018 als Grundlage genommen wurden und nicht aktuellere. Hierzu erlautert der Vertreter
der FHG, dass das Betriebsaufkommen im Luftverkehr noch nicht wieder die Vor-Corona-
Werte erreicht habe. Daher habe man auf ein starkeres Jahr zurlickgreifen wollen. Da es in
2019 zu Stérungen an der Messstation 09 gekommen sei, seien die Messwerte 2019 zumin-
dest fir diese Messstelle nicht als Grundlage geeignet gewesen, so dass man insgesamt die
Zahlen 2018 genommen habe.

Der Vertreter der Arbeitsgemeinschaft Fluglarm - Grofiraum Hannover erkundigt sich, ob
eine Anderung von Windverhaltnissen evtl. fiir die veranderten Messwerte mitverantwortlich
sein kénne. Diese Frage wurde vom Vertreter der FHG verneint. Die Anderung der Messwer-
te lieRBe sich u.a. darauf zurlickflihren, dass die Zusammensetzung des Typen Mix nicht kon-
stant sei. AuBerdem habe auch die Verteilung der Luftfahrzeuge auf die verschiedenen Lan-
debahnen einen gewissen Einfluss auf die Messwerte.

Der Vertreter der Arbeitsgemeinschaft Fluglarm — Grofiraum Hannover regt an, dass man
eventuell iiber eine Alternative zu den 1%-Uberschreitungspegeln nachdenken solle.



Die Vertreterin des MW macht darauf aufmerksam, dass es sich bei den festgelegten Pegeln
nicht um rechtliche Grenzwerte handele, die nicht Gberschritten werden durfen, sondern es
sich hier ausschliefllich um einen Wert handele, der dem Larmschutzbeauftragten zur Orien-
tierung diene, bei welchen Larmbeschwerden eine nahere Uberpriifung angezeigt sein kénn-
te.

Der Vertreter der TUIfly weist darauf hin, dass es im Winter haufig mehr Uberschreitungen
des 1%-Uberflugpegels gebe, da entferntere Destinationen als im Sommer angeflogen wer-
den und die Luftfahrzeuge aus diesem Grund schwerer seien. Aullerdem sei es in den Win-
termonaten haufig vergleichsweise windstill, was auch zu héheren Einzellarmwerten fiihren
konne.

TOP 8: Berichte des Flugldarmschutzbeauftragten
TOP 8a: Berichte Dezember 2023 bis Januar 2024

Der Fluglarmschutzbeauftragte stellt seine Berichte (bereits vor der Sitzung an die Mitglieder
verschickt) fir die Zeitrdume August 2023 bis Dezember 2023 in erganzter Form sowie flr
Januar 2024 vor.

Er erlautert, dass in den von den Berichten erfassten Zeitraumen viele Sammelbeschwerden,
jedoch wenige Einzelbeschwerden bei ihm eingegangen seien. Die Sammelbeschwerden
wiirden sich auf wenige Beschwerdefiihrer beziehen. Fir Januar 2024 seien insgesamt 36
Sammelbeschwerden eingegangen. Einzelbeschwerden, die die Nacht betreffen, gab es
keine.

Weiterhin berichtet der Flugldrmschutzbeauftragte, dass an der Messstation 2 technische
Probleme am Mikrofon festgestellt wurden, wodurch die Messwerte verfalscht waren. Der
Austausch des Mikrofons erfolgte am 20.02.2024. Nach dem Austausch seien weniger Pe-
gel-tUberschreitungen verzeichnet worden, die Entwicklung misse jedoch weiter beobachtet
werden.

TOP 9: Aktuelle Situation am Flughafen (FHG)

Die Vertreterin der FHG berichtet, dass der Flughafen Hannover-Langenhagen fiir das Jahr
2024 eine Passagierzahl in Hohe von 5,3 Millionen Passagieren anstrebe, was einen Anstieg
um 15% zum Vorjahr entspreche.

Weiterhin fiihrt sie aus, dass bereits fur die Monate Januar und Februar 2024, trotz Betrof-
fenheit des Flughafens Hannover-Langenhagen durch StreikmaBnahmen, ein Anstieg von
30.000 Passagieren zu verzeichnen sei. Mit der Aufnahme von mehreren Destinationen in
ltalien zum Sommerflugplan erhoffe sich die FHG einen weiteren Anstieg der Passagierzah-
len. Hierzu sei die Durchfiihrung einiger Werbemafinahmen geplant, um auf die neu angebo-
tenen Flugziele aufmerksam zu machen.

TOP 10 Vorstellung Baumafinahmen Rollwege und Erneuerung ILS Nordbahn

Der Leiter Flugbetrieb der FHG stellt anhand einer Prasentation (Anlage 1) die geplanten
BaumaRnahmen an den Rollbahnen im Bereich der Nordbahn des Flughafens vor. Der erste



Bauabschnitt werde vom 29.04.2024 bis zum 27.05.2024 stattfinden. In diesem Zeitraum
misse die Nordbahn gesperrt werden. Man nutze dabei auch den Zeitraum der Sperrung fur
die regelmaBig erforderlichen Wartungsarbeiten, so dass sich die Sperrzeiten gegenuber
den im Frihjahr iblichen Sperrungen nicht erheblich verldngern werden. Wahrend des zwei-
ten Bauabschnitts vom 27.05.2024 bis 17.07.2024 stehe die Nordbahn grundsatzlich zur
Verfligung, es werde aber gewisse betriebliche Einschrankungen fur den Flugverkehr geben.
Bei grofieren Luftfahrzeugen und/oder bestimmten Rahmenbedingungen werden sog. Back-
track-Verfahren erforderlich werden, die mit langeren Bahnbelegungszeiten verbunden sei-
en. Die DFS sowie die FHG streben aber an, die bei Festlegung der Nachtflugregelung an-
genommene Pistenverteilung zwischen Nord- und Siidbahn trotz der Einschrankungen so
gut wie méglich zu erreichen.

Der Vertreter der Bundesvereinigung gegen Fluglarm erkundigt sich, ob aus Griinden der
erforderlichen Verfahren mit einem vermehrt eingesetzten Schubumkehrverfahren bei den
Landungen, auch nachts, zu rechnen sei. Die Vertreterin des MW macht darauf aufmerksam,
dass gem. Nachtflugregelung in der Zeit zwischen 21 Uhr und 6 Uhr Ortszeit Schubumkehr
durch den Piloten ausschlieBlich aus Sicherheitsgriinden angewendet werden durfe. Das
Ziel, Rollzeiten zu verkiirzen, sei kein Sicherheitsgrund. Auf Nachfrage des Vertreters der
Gemeinde Isernhagen bestatigt die Vertreterin des MW, dass Verstole gegen die Nachtflug-
regelung sanktioniert werden kénnen. Der Leiter. Flugbetrieb weist darauf hin, dass die meis-
ten Luftfahrzeuge problemlos und ohne Schubumkehr ein Abrollen auf die Rollbahn Lima
erreichen werden.

Der Vertreter der DFS stellt mit einer Prasentation (Anlage 2) die geplante Erneuerung des
Instrumentenlandesystems ILS 09L im Bereich der Nordbahn am Flughafen Hannover-
Langenhagen vor. Er erldutert die betrieblichen Auswirkungen fur den Flugbetrieb in 2024. Er
weist darauf hin, dass das ILS 09L an der Nordbahn von April bis Anfang September nicht
und bis Anfang Oktober nur eingeschrankt zur Verfligung stehen werde. Der Vertreter der
Arbeitsgemeinschaft Fluglarm - Grofiraum Hannover erkundigt sich, ob es aufgrund des feh-
lenden ILS 09L an der Nordbahn vermehrt zu Landungen aus Richtung 09 auf der Stdbahn-
kommen werde. Hier erwidert der Vertreter der DFS, dass Landungen bei ,normalem* Wetter
mit anderen navigatorischen Hilfen weiterhin in Richtung 09 auf der Nordbahn stattfinden
konnen. Das ILS-Verfahren sei zwingend erforderlich bei sehr schlechter Sicht, den soge-
nannten CATII/llI-Bedingungen. Der Leiter Flugbetrieb weist darauf hin, dass die Sidbahn
am Flughafen Hannover-Langénhagen fur. Landung bei CATII/III-Bedingungen nicht zugelas-
sen sei, so dass in den betroffenen Zeiten bei derartigen Wetterbedingungen keine Landun-
gen in Hannover in Richtung 09 erfolgen kénnten. Sofern eine Anderung der Betriebsrich-
tung nicht méglich sei, missten die Piloten dann einen Ausweichflughafen anfliegen.

Der Vertreter der Bundesvereinigung gegen Fluglarm erkundigt sich, ob es Anderungen an
der Geometrie geben werde. Der Vertreter der DFS verneint dies, es handele sich um einen
1:1-Ersatz mit modernerer Technik.

Auf Nachfrage des Vertreters der TUIfly und des Vertreters der Arbeitsgemeinschaft Flug-
larm - GroRraum Hannover erklart der Vertreter der DFS, dass Vermessungsflige wie bisher
einmal pro Halbjahr stattfinden werden.



Abschlielend berichtet der Vertreter der DFS, dass man sich perspektivisch von der derzeit
vorhandenen Technologie des ILS verabschieden werde und die DFS ab Mitte 2030 mit an-
deren Technologien als dem ILS plane.

TOP 11: TUIfly Startverfahren- Berechnungen Herr Dr. Vogelsang (TOP 9 aus der 206.
Sitzung)

Herr Dr. Vogelsang stellt ausfiihrlich die von ihm bewerteten Auswirkungen der Startverfah-
ren NADP 1 und NADP 2 anhand einer Prasentation vor (Anlage 3).

Er weist darauf hin, dass ein Vergleich von Berechnungen, denen idealisierte Annahmen
zugrunde liegen, mit ausgewerteten Messdaten nicht moglich sei. Bei Messungen treten
durch verschiedene Einfliisse gréRere Streuungen auf, welche die gesuchten Effekte verde-
cken konnen.

Der Vertreter der Arbeitsgemeinschaft Fluglarm - GroRraum Hannover macht auf den MP6
aufmerksam, wo die Larmpegel vor einigen Jahren angestiegen waren, ohne dass dafur eine
Erklarung unmittelbar erkennbar gewesen sei. Hier erldutert Herr Dr. Vogelsang, dass am
MP6 aufgrund seiner Lage nicht nur Flugbewegungen zu und-von der Stidbahn, sondern
durchaus auch Starts von der Nordbahn registriert werden, insbesondere wenn die Piloten
relativ friih in Richtung Suden abdrehen.

Der Vertreter der Arbeitsgemeinschaft Fluglarm - GroRraum Hannover weist an dieser Stelle
darauf hin, dass bei Anwohnern oft Unverstindnis bestehe, wenn z.B. auf einer Strallenseite
ein Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen bestehe, auf der anderen aber nicht. Der Vertre-
ter des MU erklart, dass das FluglarmG eine scharfe Linie vorsehe. Die Vertreterin der Flug-
hafen Hannover-Langenhagen GmbH betont, dass Uber den bestehenden passiven Schall-
schutz sichergestellt werde, dass die Anwohner keinen fluglarmbedingten Gesundheitsge-
fahrdungen ausgesetzt werden.

Herr Dr. Vogelsang fasst zusammen, dass mdgliche unterschiedliche Auswirkungen von
NADP 1- zu NADP 2-Startverfahren durch die vorhandene Streuung verdeckt werden und
dass aus akustischer Sicht nichts gegen die weitere Verwendung des NADP 2 Startverfah-
rens durch die TUIfly spreche. Als Fazit gelte, dass allein durch ein Startverfahren Larm nicht
in nennenswertem Umfang reduziert werden kénne. Sinnvoller sei es, moglichst Luftfahrzeu-
ge einzusetzen, die weniger Larm erzeugen, wie z.B. die B738/9MAX.

Der Vertreter der TUIfly GmbH erldutert als weiteren Vorteil des NADP 2 Startverfahrens,
dass weniger CO; ausgestolten werde, und es somit zu einer Emissionsentlastung kdme.
Soweit es um den Einsatz larmarmer Luftfahrzeuge gehe, laufe die Flottenerneuerung bei
der TUIfly ~ in wenigen Jahren werde die B737-800 ausgemustert sein.

Der Vertreter der Gemeinde Isernhagen aullert hierzu seine Befurchtung, dass die TUIfly die
ausgedienten Flugzeuge an die ,Billigunternehmen® verkaufe, und diese Flugzeuge somit
weiterhin nachts am Flughafen Hannover-Langenhagen starten'und landen. Herr Dr. Vogel-
sang weist dazu darauf hin, dass es am Flughafen Hannover-Langenhagen einen Zuwachs
bei der NEO und der MAX gegeben habe. Der Verireter der Flughafen Hannover-
Langenhagen GmbH verweist insoweit auf die unter TOP 4 vorgestellten Ubersichten.



Die Vorsitzende fragt nach, ob man kommunizieren konne, dass es akustisch keine relevan-
ten Unterschiede zwischen den beiden Startverfahren gebe. Herr Dr. Vogelsang erklart, dass
sich durch Messungen keine Unterschiede nachweisen lieRen. Auch die Annahme, dass ein
Verfahren grundsitzlich in der naheren Umgebung leiser und in weiterer Entfernung lauter
sei als das andere, lasse sich nicht belegen. Die Anwendung der beiden verschiedenen
Startverfahren habe keine relqvanten akustischen Auswirkungen.

TOP 12: Beratungsbedarf DFS

Ein Beratungsbedarf der DFS ist nicht gegeben.

TOP 13: Beratungsbedarf MW

Ein Beratungsbe&arf des MW ist nicht gegeben.

TOP 14: Termine

Die nachste Sitzung findet am 11.06.2024 um 10 Uhr statt.
TOP 15: Verschiedenes |

Die Vorsitzende gibt den Hinweis auf die Neugrundung einer Blrgerinitiative im Bereich Gar-
tenstadt Lohne. Hierzu sei der Vertreter der Gemeinde Isernhagen mit dem Grinder der Bl
im Austausch.

Weiterhin gibt die Vorsitzende einen Hinweis auf die vorab mit einem link verteilte ,Analyse
des Vollzugsstandes der zweiten FlugSV* und fragt diesbezlglich, ob es hier Anmerkungen
gebe.

Der Vertreter der Bundesvereinigung gegen Flugldrm macht darauf aufmerksam, dass es
laut der Analyse im Bereich des Flughafens Hannover-Langenhagen Ausnahmegenehmi-
gungen fur drei schutzbedurftige Einrichtungen gebe, dass das Gymnasium hier allerdings
nicht mit aufgefiihrt sei. Die Aussagekraft des Berichts sei insoweit anzuzweifeln. Die Vorsit-
zende bestéatigt die erteilte Ausnahmegenehmigung flr das Gymnasium Langenhagen.
Aufgrund der Kurzfristigkeit der Zusendung vor der Sitzung empfiehlt die Vorsitzende, sich in
Ruhe mit der Prasentation zu beschaftigen und evtl. aufkommende Fragen dazu vor dem
nachsten Sitzungstermin der FLSK am 11.06.2024 einzureichen.

Sowohl die Vorsitzende wie auch die Vertreterin der FHG bedanken sich bei Herrn Hummert
(DFS) fUr seine langjahrige Mitarbeit in der FLSK fur den Flughafen Hannover-Langenhagen.

Der Vertreter der Bundesvereinigung gegen Fluglarm spricht die neu aufgestellte Entgeltord-
nung am Flughafen BER an und empfiehlt, die Staffelung des Entgeltes nach Einzelmessung
des Larmpegels auch fiir den Flughafen Hannover-Langenhagen zu Ubernehmen.

Herr Dr. Vogelsang macht darauf aufmerksam, dass die Larmkategorien in der Entgeltord-
nung fir den Verkehrsflughafen Hannover-Langenhagen auf vorliegenden Messwerten ba-
sieren.

Der Vertreter der TUIfly weist darauf hin, dass das Verfahren am BER sehr komplex und
aufwendig sei und dass das Entgelt fir den einzelnen Flug teilweise von Zufallen wie z.B.
der aktuellen Wettersituation abhinge.



Der Vertreter der Gemeinde Isernhagen verweist diesbezliglich auf das Urteil des Oberver-
waltungsgerichts Berlin-Brandenburg, wonach die erhobenen einzelereignisbezogenen
Larmentgelte am Flughafen BER rechtmafig seien. Er meint, dieses Urteil sollte auch Aus-
wirkungen auf die zu erhebenden Entgelte fir den Flughafen Hannover- Langenhagen ha-
ben.

Die Vertreterin des MW erklart dazu, dass durch das Urteil keine alilgemeine Verpflichtung
zur Anderung der Entgeltordnung bestehe. Das OVG habe zwar geurteilt, dass das am BER
angewendete Verfahren rechtmafig sei, nicht aber, dass es das eihzige rechtmaRige Verfah-
ren sei und somit an allen Flughafen anzuwenden wére. Dies wird von der Vertreterin der
Flughafen Hannover-Langenhagen GmbH bestatigt. Die Vertreterin des MW erlautert zudem,
dass die Entgeltordnung fiir den Verkehrsflughafen Hannover-Langenhagen eine sehr detail-
lierte Einteilung in jeweils elf Larmkategorien getrennt nach Starts und Landungen vorsehe,
die auf gemessene Werte zurlickgehen.

Die Vertreterin des MW unterrichtet die Mitglieder der FLSK am Flughafen Hannover-
Langenhagen Uber die anstehende berufliche Veranderung des Referatsleiters, Herr Dr.

Steinsiek, zum 01.04.2024. Die Vertreterin des MW werde interimsweise die Referatsleitung
Gibernehmen.

Die Vorsitzende beendet die Sitzung um 12.35 Uhr.
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