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Grundsatzliches Vorgehen

Bewertung der Strecken in Anlehnung an die Standardisierte Bewertung

@ Bewertung in zwei Versionen je Strecke

@ Version 1: DurchfiUhrung anhand der Verfahrensanleitung des Bundes fir Vorhaben bis 30 Mio. EUR
(Vereinfachte Standardisierte Bewertung)

@ Version 2: Durchfihrung anhand realer Daten, auch als Anndherung an vollwertige Standardisierte Bewertung

@ Entwickelt mit Gutachter Prof. Dr. Stolting

@ Validierung der Ergebnisse anhand der Strecke Megdessen mit Betrachtung des existierenden Gutachtens

@ A Bestatigung der fachlich richtigen Bearbeitung dupecbf. Dr. Stdlting

@ Absprachen mit allen betroffenen Landkreisen
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Standardisierte Bewertung

Gesamtwirtschaftliche Bewertung

Fur eine Forderung nach Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) wird einkdsteaindex (NKI) von grofder
1 bendtigt.
@ Auf der Nutzenseite sind laut Verfahrensanleitung folgende Komponenten vorgesehen:

@ Verkehrlicher Nutzen (bestehend u. a. aus Reisezeitnutzen, eingesparteB&kghskosten)

@ COZ2Emissionen

@ Schadstoffemissionskosten

@ Auf der Kostenseite sind laut Verfahrensanleitung folgende Komponenten vorgesehen:
@ Kapitaldienst Infrastruktur
@ Unterhaltung Infrastruktur
@ Betriebskosten Offentlicher Personé&tahverkehr (OPNV)
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Grundsatzliches Vorgehen

Bewertung weiterer Varianten

@ Bei mehreren Strecken wurden weitere Varianten geprtft, um ein optimales Ergebnis zu erhalten

@ Unterscheidung zum Beispiel bei:
@ \Werkstattneubau
@ Antriebsart
@ Berucksichtigung anderer Reaktivierungsprojekte

@ Ausgestaltung Infrastrukturausbau (bspw. Zweigleisigkeit)
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Grundsatzliches Vorgehen

Fahrplanerstellung

@ Es wurden die folgenden, auch von DBaGOfir neue Betriebskonzepte vorgesehenen, Mindestzeiten unterstellt,
um eine hinreichende Betriebsqualitat sicherzustellen:

@ 6 Minuten MindestZugwendezeit
@ Pufferminute zwischen zwei folgenden Zligen

@ 10 % Fahrzeiund Baustellenpuffer. Dies soll auch Situationen verhindern, bei denen Kommunen ein Halt
versprochen wird, welcher sich zu einem spateren Zeitpunkt nicht mehr in das Fahrplankonzept integrieren
|&sst.

@ Beschleunigungsind Bremsverhalten von modernen Wasserstb#fw. batterieelektrischen Triebwagen unterstellt

@ Fahrplan grundsatzlich mit 100 km/h berechnet; falls Radien nicht sinnvoll erweitert werden kbnnen, wurden
Geschwindigkeitseinbriiche in der Fahrplanerstellung beriicksichtigt

@ Planungen des Deutschlandtaktes und des LNVG-8Bhxéptes 2030+/2040+ in der Fahrplanerstellung und
Infrastrukturdimensionierung bericksichtigt
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Ermittlung des Nutzens

Prognose fir gewonnene Fahrgaste

@ Nutzung von realen Mobilfunkbewegungsdaten

@ Daten wurden vornveniumDatalnsightsauf
Gesamtbevodlkerung hochgerechnet

@ Mehrfache Plausibilisierung
@ Gemeindegenau

@ Hohe Datenqualitat auch in NRW flr grenztiberschreitende
Verbindungen

@ Tlw. Sonderauswertungen bei kurzen Strecken

@ (genauere Darstellungen fir Bad Bentheim, Nordenham
und Geestland ’

@ Anhand der Vorgaben der Standardisierten Bewertung werden £, oW g0 B oo I

. . e i ‘ . I 100000, 250000
Modal Split Anteile berechnet T Songian iy OO, | | | W zsoo0, a0

b\ DA+ Wactfalicrs
Quelle:InveniumDatalnsights
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= Ermittlung des Nutzens oO----

ng d tes Lachendorf {72

Prognose fur gewonnene Fahrgaste Ungnstige Lage des Haltepunkis zur[Jl

@ Unglnstige Lage der Bahnstation: laut Verfahrensanleitung
Reduzierung der Fahrgastzahlen umlf® %, wenn vorhandener
Busverkehr den Ort besser erschliel3t

@ Dies erscheint sehr hart: Es wurden geringere Werte
angenommen

@ Beispiel: in Lachendorf bei der Strecke Celittingen
wurden 50 % abgezogen

@ Lange Umsteigezeiten: in Version 2 Reduzierung der Fahrgastz'
bei Relationen mit Umsteigezeiten grofRer als 45 Minuten bzw. b
grol3en Fahrzeitvorteilen im Busverkehr

@ Beispiel: Relation GildehagsSchiittorf. Derzeit regelmaRige ™ ,,, N L o) - f |
direkte Buslinie 60. Mit Reaktivierung 48 Minuten ‘ |
Umsteigezeit in Bad Bentheim

© OpensStreetMagrontributors OpenRailwayMajpeigene Bearbeitung
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Unterschiede Version 2 zu Version 1

Zusatzlicher Nutzen durch Aufnahme weiterer Relationen

In Version 2 werden innerortliche Verkehre berucksichtigt, welche laut
Verfahrensanleitung nicht zu betrachten sind. Berechnung anhand deﬂ____(ﬂv"'
Einzugsbereiche der BahnhoBxispiel Cloppenburlyord: 0 ¥,

@ Im direkten Umkreis des Bahnhofs Cloppenburg leben 56 % der
Einwohner

@ Im direkten Umkreis des Bahnhofs CloppenbiNayd leben 15 % der
Einwohner

@ Es gibt taglich 94.203 Fahrten innerhalb Cloppenburgs

@ Berechnung: Zwischen CloppenbiNgrd und Cloppenburg sind 94.203
* 0,15 * 0,56 = 8.085 Fahrten taglich potenziell durch die Schiene
erreichbar

3

@ Mit dem laut Verfahrensanleitung vorgegebenen Modal Split auf einer ___,_——— ;
solchen Relation von 15 % werden 647 zusatzliche Fahrgéaste gewonm '

© OQenStreetM ontributors OpenRallwayMa,pelgene Bearbeitung
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Unterschiede Version 2 zu Version 1

Zusatzlicher verkehrlicher Nutzen durch mehr Relationen und angepassten Busverkehr

@ Laut Verfahrensanleitung werden zur Berechnung des Nutzens nur Relationen zwischen Orten mit niedriger und/
oder mittlerer Zentralitat betrachtet, wenn sich diese im selben Landkreis befinden

@ Dies entspricht ansatzweise der verkehrlichen Realitat, trotzdem wurden in Version 2 alle Relationen
behandelt, unabhéangig davon, in welchem Landkreis sich die Orte befinden

@ Dies fuhrt dazu, dass in Version 2 mehr Relationen betrachtet wurden als in Version 1

@ Beispiel: In Version 2 konnten 28 zuséatzliche Relationen bei der Strecke Megpsen betrachtet werden
(77 statt 49)

@ |n Version 2 werden Verbesserungen im Busverkehr bertcksichtigt, nicht nur Einsparungen

@ Buskonzepte in Abstimmung mit Landkreisen, tlw. wurden von der Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen (LNVG) vorgeschlagene Anderungen Gibernommen

@ Beispiel: Bei der Strecke CeajlBergen wurde durch angepasste Buskonzepte der erwartete Nutzen durch
zusatzliche Personenkilometer im OV um 30 % erhoht
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Unterschiede Version 2 zu Version 1

Zuséatzlicher Nutzen durch Siedlungsd Gewerbeentwicklungen sowie weiteren Entwicklungen

@ Berlcksichtigung von perspektivischen Siedlungs Gewerbeentwicklungen, welche der LNVG gemeldet wurden

@ Beispiel: Die Stadt Zeven erwartet Wohngebiete mit 754 neuen Einwohnerinnen und Einwohnern (3 %
Steigerung der bisherigen Zahl) und neue Gewerbegebiete mit 1.250 zusatzlichen Arbeitsplatzen

@ Beide Aspekte werden bei den Strecken RotenlqBgemervorde und Zeven¢ 2 8 O SRG | £ & o INR G-
Ansiedelungen bewertet

@ Daher wird erwartet, dass fur beide Effekte je 8 % mehr Fahrgaste in Zukunft zu erwarten silhel
Relationen von/nach Zeven werden mit einer 16 % Steigerung der Fahrgastzahlen angenommen

@ Berlcksichtigung von weiteren nachfragerelevanten Entwicklungen

@ Beispiel: Bei der Strecke Auriglmden werden 6.250 zusatzliche tagliche Fahrten durch das neue
Zentralklinikum bertcksichtigt
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Unterschiede Version 2 zu Version 1

Zusatzlicher Nutzen durch Tourismus

@ Orte mit viel Tourismus werden besser bewertet. Tourismus korreliert haufig murshAbreiseverkehr an
Wochenenden (auch Tagestourismus). Durch die Mobilfunkbewegungsdaten wurde das Verhaltnis zwischen dem
Verkehrsaufkommen an Wochenenden bzw. unter der Woche gebildet.

@ Fir jeden Ort wurde untersucht, ob am Wochenende auffallend starke -QuellZielverkehre vorliegen

@ FUr alle Orte mit einer Nachfrage am Wochenende von tber 14Qi2®+Do wird die Nachfrage um 30 %
erhoht, um den starken Wochenendverkehr zu bertcksichtigen. Beispiel: Harz 147 %

@ Bei Orten mit mind. 110 % Nachfrage eine 28t#igerung, einer Nachfrage Uber 95 % eine 1Btéigerung

und bei 85 % eine 5-%teigerung bertcksichtigt
Quotient der Nachfrage von Sa/§gu DiDo*

* Auch Orte aufRerhalb NDS

200
enthalten
150
100
5 I — - - mn B B s
(0,30, 0,35] (0,40, 0,45] (0,50, 0,55] (0,60, 0,65] (0,70, 0,75] (0,80, 0,85] (0,90, 0,95] (1,00, 1,05] (1,10, 1,15] (1,20, 1,25] (1,30, 1,35] >1,40
X nzon (035040 (0,45, 0,50] (0,55, 0,60] (0,65, 0,70] (0,75, 0,80] (0,85, 0,90] (0,95, 1,00] (1,05, 1,10] (1,15, 1,20] (1,25,1,30] (1,35, 1,40]
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Ermittlung des Nutzens

Weitere Bestandteile

@ Volkswirtschaftlicher Nutzen durch Unfallfolgekosten

@ Nutzen durch Klimaschutz

@ In Version 2 wurde der Umweltbundesamt (UBM@rt von 880 EUR/t vermiedener GEissionen unterstellt
(h6her als Version 1)

@ L uftreinhaltung
@ [n Version 2 Fahrgeldeinnahmen bericksichtigt

@ Allgemein nicht in der vereinfachten Bewertung erlaubt. Dieser Bestandteil kann aber bei einer umfassenden
Bewertung einen hohen Nutzen erzeugen. Daher in der Version 2 unterstellt, um bessere Ergebnisse zu erhaltel

@ Beispiel: Bei der Strecke AuricliEmden wird der Gesamtnutzen um 43 % gesteigert

@ Reale Durchschnittseinnahmen pro Persohkem (Pkm) abzlglich Vertriebskosten unterstellt
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Gegenuberstellung der Version 1 und 2

Unterschied Nutzenkomponenten in Version 1 und Version 2

SNNOL A OKIAIdy 3 B2y X

Umsteigezeiten nein ja
innerortlichem Verkehr, wenn es mehrere Haltepunkte in einer Kommune gibt IS CEt e ja
vorgesehen
Verbesserungen im Busverkehr ke ja
vorgesehen
perspektivischen Siedlungsnd Gewerbeentwicklungen sowie weiteren nein, da nicht 9
nachfragerelevanten Entwicklungen vorgesehen J
: nein, da nicht :
Tourismus ja
vorgesehen
CO2Preis It. Anleitung It. UBA
Fahrgeldeinnahmen pEih el ja
vorgesehen
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Ermittlung der Infrastrukturkosten

Grundsatzlich wurden folgende Pramissen bei der Ermittlung der Infrastrukturkosten
berlcksichtigt:

@ Kostenansatze entsprechend Zuarbeit der EisendHafmastrukturUnternehmen Schieneninfrastruktur GiedersachsenSinON und den
Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe ElWeser (EVB) auf Basis der Ergebnisse aktueller Bauvorhaben

@ Zustand der vorhandenen Infrastrukturanlagen und Erneuerungsaufwand fir eine Nutzungsdauer bzw. Zweckbindungsfrist viemsninde
20 Jahren

Grundsatzliche Anpassung der Trassierung fur eine Streckengeschwindigkeit von bis zu 100 km/h und damit verbunden digksivtwend

der technischen Sicherung von weiterhin bendtigten Bahntibergangen

Betrachtung einzelner Trassierungselemente und Bericksichtigung von Geschwindigkeitseinbriichen in der Fahrplangestaltung
Einbindung in die Knotenbahnhdofe (hinsichtlich Trassierung sowteubelitSicherungstechnik)

Fahrplantechnische Umsetzbarkeit eines Stundentaktes (ggf. zusatzliche Kreuzungsbahnhdofe erforderlich)

Einsatz von batterieelektrischen Fahrzeugen (BEMU) auf den meisten Strecken

Gewahrleistung von Glterverkehr (zusatzliche Uberholgleise etc.)

Kosten fur ggf. erforderliche Larmschutzmal3nahmen sind nicht berticksichtigt worden, da diese bei der volkswirtschaftietignipals
gesellschaftlich auferlegte Kosten nicht mit einflie3en
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Ermittlung der Infrastrukturkosten

Folgende Anlagenteile wurden betrachtet:

@ Oberbau (MalRnahmenumfang flr Erneuerung der Gleise in Abhangigkeit vom vorhandenen Zustand)

@ Weichen (Anbindung Guterverkehr, Kreuzungsmaoglichkeiten, gewerbliche Anschlussgleise etc.)

@ Durchlasse (i. d. R. Gewasserguerungen)

@ Brlcken (StralRerund Gewasserquerungen, MalRnahmenumfang in Abhangigkeit vom vorhandenen Zustand)
@ Kabeltiefbau (fur Leitund Sicherungstechnik)

@ Bahnubergange (Anpassung der vorh. Sicherung, neue technische Sicherung oder Ruckbau, Pramisse
Streckengeschwindigkeit 100 km/h)

@ Signalisierung (Strecke sowie Einbindung in die Knoten)
@ (Teil) Elektrifizierung (Oberleitung, Schrkeddestation oder Steckerladung fur BEMEIdsatz)

@ Bahnsteige (ggf. mit barrierefreiem Zugangsbauwerk)
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Ermittlung der Infrastrukturkosten

Beispielhafter Vergleich Mal3nahmenumfang Reaktivierungsuntersuchung gegentber
Machbarkeitsstudie bei der Strecke MeppeEssen:

Reaktivierungsuntersuchung Machbarkeitsstudie

Erneuerung/Anpassung Oberbau ftr 100 km/h und

Oberbau Nutzungsdauer 20 Jahre Keine Malinahmen an der Bestandsstrecke
Weichen Erneuerung weiterhin benotigter Weichen (24 Stiick Anpassung vorh. Weichen (Stelleinheit)
Kabeltiefbau Kabeltiefbau entlang der gesamten Strecke Kost.('enansatz"c L S0 lEllsfel el U (Rl
gewdahlte Ansatze
Briicken Instandhaltungsbedarf bei insgesamt von insgesamt sephs Bestan_dsbauwerken _vvirql lediglic
sieben vorhandenen Bricken zu erwarten ein Bauwerk fur eine Ertlichtigung bericksichtigt
im Bestand 95 BU, davon mussen fiir Erhalt ca. 70 F Anpassung von 39 BU durch Zugsteuerung,
Bahnubergange/ technisch gesichert werden, deei Erhéhung der Gefahrraumfreimeldung und Anpassung Einschaltstres
Signalisierung Streckengeschwindigkeit auf 1@Mh/h eine Anpassunc elf BU sollen aufgelassen werden. Restliche BU ohne
zwingendnotwendig erscheint Anpassungsbedarf
Neubau von sieben barrierefreien Verkehrsstationen
Bahnsteige (einschl. Ausstattung undeisendeninformatio)) lediglich finf 60 m lange Bahnsteige

Elektrifizierung

Kreuzungsbahnhdflerzlake
Teilelektrifizierung fur Einsatz BEMU nicht bertcksichtigt

= 18
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Betriebskosten

@ [n Version 2 werden reale Betriebskosten unterstellt
@ Alle Kosten und Nutzen missen auf Kostenstand 2016 gebracht werden
@ dementsprechend wurden alle Kosten von 2024 auf 2016 zurtickgerechnet
@ Abgeleitet aus Erfahrungen der LNVG in vergleichbaren Netzen, insb. Bentheimer Eisenbahn
@ Fahrzeugkosten auch aus Erfahrungen in aktuellen Ausschreibungen
@ Energiekosten aus realen Werten ahnlicher Fahrzeuge
@ Untersuchung mit Berticksichtigung von Werkstattstrukturen der zuktinftigen BEdtké

@ Personalkosten nicht anhand fester Kilometersatze, sondern anhand realer Umlaufe
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Clusterung der Strecken nach NKI

Voraussetzung fur GVFEOrderung: NKI > 1

Voraussichtliche Forderfahigkeit

Voraussichtlich forderfahig

Nach derzeitiger Untersuchung
voraussichtlich nicht forderfahig, bei
weiteren Mal3inahmen vor Ort
moglicherweise zukunftig positiver

Aktuell strukturell fir SPNV voraussichtlicr
nicht férderfahig, aber aufgrund
Netzwirkung oder potenziellem
Guterverkehr weiter relevant

> 1

> 1

<1
Obis<1
Obis<1

<0

<0

NKI Version 1 NKI Version 2

>1
<1
>1
Obis<1
<0
Obis<1

<0
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Ergebnisse Forderfahigkeit

Voraussichtlich forderfahig

(Emdeng) Abelitz¢ Aurich
Nordenham¢ NordenhamBlexen

Bad Bentheint Gildehaus
Rheineg Spelle

BremerhaveA_ehec Bad Bederkesa,
inkl. BremerhaverLehec Langen

Nach derzeitiger Untersuchung
voraussichtlich nicht forderfahig, bei

weiteren MalRnahmen vor Ort
moglicherweise zukulnftig positiver

Friesoythec Cloppenburg
Meppeng Essen (Oldenburg)

Holzhauserr Bohmte

Lengerich; Versmold

Winsen (Luheg Salzhausen

Lineburgg Bleckede
Rinteln¢ Stadthagen

Aktuell strukturell fir SPNV
voraussichtlich nicht forderfahig, abe
aufgrund Netzwirkung oder
potenziellem Gluterverkehr weiter
relevant

Rotenburgg Bremervorde
Celleg Soltau, inkl. Celle Bergen
Cellec Beckedorf ¢ Munster)

Cellec Wittingen, inkl. Cellg
Lachendorf

Zevenc Tostedt

Bodenwerderg Emmerthal ¢ Hameln)

m 2]
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Erlauterung der NKkTabelle (1)

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) Preisstand 2024
Zusatzlich gewonnene Fahrgaste JRPL! *2b

pro Werktag
Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) *3a *3b e

Summe sonstige Nutzen (TEUR/JJeEE! *4b

Betriebs und *ba *5b — Preisstand 2016
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/JGE!
I T

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ \ersion 2: mit realen Werten
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Erlauterung der NKTabelle (2)

Erlauterung der einzelnen Tabellenfelder (Version 1) -
*la *1b

@ *la: Investitionssumme fur die Infrastruktur, Preisstand 2024

Investition
Infrastruktur

@ *2a. Zusatzlich gewonnene Fahrgaste pro Werktag in Personen (TEUR)
Zusatzlich *2a *2b
@ *3a: Verkehrlicher Nutzen des Reaktivierungsprojekts, pro Jahr, Preisstand gevwonnene
20 16 pro V?/erktag
Verkehrlicher *3a *3b
@ *4a: Summe sonstige Nutzen, pro Jahr (Unfallfolgekosten, Klimaschutz, Nutzen (TEURN)
Luftreinhaltung), Preisstand 2016 o o

Betriebs und *5a *5b

@ *5a: Betriebskosten OPNV, Unterhaltungskosten Infrastruktur (Preisstand [ a e
osten (TEUR/J)

2016) Kapitaldienst *6a *6b
Infrastruktur

@ *6a. Kapitaldienst Infrastruktur, pro Jahr, Preisstand 2016 (TEURA)
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Erlauterung der NKTabelle (3)

Erlauterung der einzelnen Tabellenfelder (Version 2) -
*la *1b

@ *1b: Investitionssumme fur die Infrastruktur, Preisstand 2024

Investition
Infrastruktur

@ *2b: zusatzlich gewonnene Fahrgaste pro Werktag in Personen (TEUR)
Zusatzlich *2a *2b
@ *3b: Verkehrlicher Nutzen des Reaktivierungsprojekts, pro Jahr, Preisstand gevwonnene
anrgaste
2016 pro Vg\]/erktag
Verkehrlicher *3a *3b
@ *4b: Summe sonstige Nutzen, pro Jahr (Fahrgeldeinnahmen, Nutzen (TEURM)
Unfallfolgekosten, Klimaschutz, Luftreinhaltung), Preisstand 2016 “ °
.. . Betriebs und *5 *5b
@ *5a: Betriebskosten OPNV inklusive Unterhaltungskosten Infrastruktur instandnaltungsk [
: osten (TEUR/J)
(Prelsstand 2016) Kapitaldienst *6a *6b

Infrastruktur

@ *6b: Kapitaldienst Infrastruktur, pro Jahr, Preisstand 2016 (TEURA)
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@ Grundsatzliches Vorgehen

@ Ermittlung des Fahrgastnutzens und zusatzliche Nutzen
Komponenten in Version 2

o Ergebnisse Forderfahigkeit

@ Erlauterung der NKTabelle
@ Streckenubersicht

@ AbklUrzungsverzeichnis

(direkt zum jeweiligen Kapitel per Link)
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Streckenubersicht

Untersuchte Strecken in Stufe 2

@ (Emdenc) Abelitz¢ Aurich @ Zevenc Tostedt

@ Nordenham¢ NordenhamBlexen @ L Uneburgc Bleckede

@ Friesoythec Cloppenburg @ Cellec Soltau

@ Meppenc Essen (Oldenburg) @ Cellec Bergen

@ Bad Bentheint Gildehaus @ Cellec Beckedoric Munster

@ Rheinec Spelle @ Cellec Wittingen

@ Holzhauserr Bohmte @ Cellec Lachendorf

@ | engericlt Versmold @ Rinteln¢ Stadthagen

@ BremerhaveAd_ehec Bad Bederkesa @ Bodenwerderc Emmerthal ¢ Hameln)
@ BremerhaveAd_ehec Langen (Geestland) @ \Vinsen (Luhey Salzhausen

@ Rotenburg (Wimmed Bremervorde (direkt zur jeweiligen Strecke per Link)
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Strecke (Emdeiq) Abelitz ¢ Aurich

Raumliche Einordnung und Basisdaten

\ b Pty @ Herstellung einer direkten SPMNXérbindung
X ol | von Aurich ibeAbelitznach Emden
.Moordorf

Victorbur/ Moqrdor.f Ostie &

: Pl ey Fie Waue’g;;:;ﬁ“\f\”mv $ @ ErschlieRung des neu geplanten
VREE S INe ; s Zentralklinikums iruthwerdum
< @ Lange Reaktivierungsstrechéelitzg Aurich
itpe Y ca. 13 km

@ FahrzeitAbelitz¢ Aurich 23 Minuten

@ Lange Gesamtstrecke (Emdgmbelitz¢
Aurich ca. 24,6 km

y BT T TR Legende
j ] a @ Bahnstation

| Unersucnte Steckentiung | @ Fahrzeit (Emden) Abelitz¢ Aurich 37

| — Bahnstrecken

= Hintergrundkarte: OpenStreetMap M | n u t e n

© OQenStreetMép:Entributors bearbeitet
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Strecke (Emdeiq) Abelitz ¢ Aurich

Geplantes Angebot (Stundentakt, batterieelektrisches Fahrzeug (BEMU))

Hinweise:

IC 35:ca. 7 Fahrten pro Tag und
Richtung

IC 56:ca. 8 Fahrten pro Tag und
Richtung

RE 1bietet in EmderHbfebenfalls
passenden Anschluss von/nach
Aurich, verkehrt alle 2h zwischen
EmdenHbfund HannoveHbf,
bildet mit IC 56 einen Stundentakt
auf diesem Abschnitt, ca. 9 Fahrten
pro Tag und Richtung

(Grundlage: DE-ahrplan 2025)

IC 35 Kolibfab 07:46
IC 56 Hannovétbfab 08:45
IC 35 EmdehIbfan 11:25
IC 56 Emdehibfan 11:38
EmdenHbf 11:46
Abelitz 12:00
UthwerdumKlinikum 12:05
Moordorf 12:09
Moordorf Ost 12:12
Walle 12:17
Extum 12:20
Aurich Bahnhof 12:23

Aurich Bahnhof 13:34
Extum 13:37
Walle 13:41
Moordorf Ost 13:45
Moordorf 13:49
UthwerdumKlinikum 13:52
Abelitz 13:59
EmdenHbf 14:10
IC 56 EmdeHIbfab 14:17
IC 35 EmdeHIbfab 14:34
IC 56 Hannovetflbfan 17:13
IC 35 Kdlkibfan 18:14

ReisezeilBeispiele:

Aurich¢ Leer 59 min
Aurich¢ Lingen 2h 4 min
Aurich¢ Munster 2h 50 min
Aurich¢ Duisburg 3h 50 min

Aurich¢ Koln 4h 40 min

ReisezeiBeispiele:

Aurichg Oldenburg 1h 50 min

Aurichc Bremen 2h 32 min

Aurichc Hannover 3h 40 min
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Strecke (Emdenq) Abelitz ¢ Aurich

Geplanter Ausbau der Strecke

@ Lange Reaktivierungsstrecke ca. 13 km, Anpassung der Trassierung auf bis zu 100 km/h, Erhalt der Giterzug
Uberholgleise imbelitzund Moordorf

@ [nstandhaltungsmalinahmen an zwei Brickenbauwerken

@ Anpassung von neun BestaABE mit technischer Sicherung, Ausstattung von neun BestBhdsit technischer
Sicherung, Ruickbau von 59 Bestadsin Verbindung mit Neubau von ErschlieRungsstralRen

@ Erweiterung Signalisierung der Strecke einschliel3lich Kabeltiefbau sowie signaltechnische Einbindung der Strecke in
DB Strecke Emden Norddeich

@ Neubau von sieben HaltepunkteAl{elitz UthwerdumKlinikum, Moordorf Ost, Moordorf, Wall&xtum Aurich)
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Strecke (Emdeiq) Abelitz ¢ Aurich

Fahrzeugeinsatz und Energieversorgung
@ Betrieb der Strecke mit batterieelektrischen Fahrzeugen (BEMU)

@ Ladung der BEMU erfolgt auf dem bereits elektrifizierten Streckenabschnitt EpAleslitz(Strecke 1570),
dartber hinaus keine weitere Ladeinfrastruktur erforderlich
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Strecke (Emdeiq) Abelitz ¢ Aurich

Besonderheiten

@ Bei der Ermittlung der Investitionskosten wurde Bezug genommen auf die Voraberkenntnisse des Gutachtens des
Landkreises Aurich zum moglichen Streckenausbau. Nach Fertigstellung des Gutachtens kann die Bewertung
aktualisiert werden. Auf dem ca. 13 km langen Streckenabschnitt sind derzeit 77 Bahntbergdnge vorhanden, von
denen 59 aufgehoben werden sollen. Damit verbleiben 9 Bahniibergange (BU), deren bereits vorhandene
technische Sicherung angepasst werden muss und weitere 7 BU miissen mit einer technischen Sicherung
ausgeristet werden. Die Kosten fir die Anpassung der BU sind somit vergleichsweise gering, dem gegenuber
stehen Kosten fur StraRenbaumalRnahmen zur Anbindung der Anlieger. Diese zusatzlichen StralRenbaumalinahmen
stellen ein Risiko bei der Umsetzung der Reaktivierung da. Die Kosten flir den erforderlichen Stral3enbau
entsprechen denen des Gutachtens.

@ Seitens des Landkreises Aurich wird parallel im Rahmen eines Gutachtens ein Betrieb mit Stral3enbahnfahrzeugen
(gem. BOStrab) untersucht, um die Anforderungen an die technische Sicherung der Strecke zu verringern. Im
Rahmen der Reaktivierungsuntersuchung der LNVG erfolgte eine Betrachtung jedoch ausschlief3lich nach der
EisenbahrBau und Betriebsordnung (EBO), da nach aktuellem Kenntnisstand ein Betrieb nach BOStrab mit den
Anforderungen des bestehenden Giterverkehrs nicht in Einklang gebracht werden kann. Sollte das Gutachten des
Landkreises neue Erkenntnisse liefern, werden diese nachtraglich in der Reaktivierungsuntersuchung bertcksichtigt.
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Strecke (Emdenq) Abelitz ¢ Aurich

Besonderheiten
@ Fahrgastnachfrage durclene Klinik mit 6.250 Fahrten am Tag unterstellt (gemafl Gutachten)

@ cigene Werkstatt zur Vermeidung langer Werkstattfahrten analog zur Bentheimer Eisenbahn bei den Betriebskosten
als Variante untersucht

@ Untersuchung von zusatzlichen Haltepunkten zwischen EmdeAbelitz(aufgrund von Fernverkehrstrassen
waren diese leider nicht mdglich)

@ Berlcksichtigung von neuem Selbstblocksignal auf vorhandener Strecke (errichtet irdralGE)

@ Untersuchung von Fahrplankonzepten nach Tannenha(aggrund schlechter Erschlie3ung von AusiMlite und
divergierenden Planen des Landkreises verworfen)

@ Da die standardisierte Bewertung keine Neuerschliel3ung von Orten mit einer hohen Zentralitat vorsieht, dies aber
einen positiven Effekt auf den Modal Split erwarten lasst, wurden Relationen von/nach Aurich mit einem positiven

Faktor hochgerechnet.

@ |n Version 2 wurde eine neue stindliche Buslinie Auriéfittmund sowie Auriclt Tannenhauseq Westerholt
unterstellt.
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Strecke (Emdeiq) Abelitz ¢ Aurich

Nutzwertanalyse

Investition Infrastruktur (TEUR) 59.719 59.719 59.719

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste aEle 2.809 4.135
pro Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 4.740 4.997 9.635

Summe sonstige Nutzen (TEUR/J ey 1.939 6.315

Betriebs und 1.238 1.238 7.765
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/JMEES) 1.745 1.745

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ Version 1 mit Klinik: wie Version 1, aber mit Potenzial der neuen Klinik
- zuruck zur Streckentibersicht

@ \/ersion 2: mit realen Werten (inkl. Potenzial der neuen Kiinik)
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Strecke Nordenhang NordenhamBlexen

Raumliche Einordnung und Basisdaten

@ Herstellung einer direkten SPMNXérbindung
von Nordenham zur Weserfahre Biexenmit
Anschluss nach Bremerhaven

@ Integration RegiesBahn RS 4 aus Bremen mit
Durchbindung bis Nordenhailexen

@ Erschlie3ung des Industriegebiets Nordenham
(Metallherstellung, Luftfahrt, Windenergie)

@ Lange Reaktivierungsstrecke Nordenham
NordenhamBlexenca. 6,6 km

Legende

~ | ® Aktuell mit dem SPNV bediente Station
® Neue Station

=+ Untersuchte Streckenfnrung @ Fahrzeit Nordenham NordenhamBlexenl0
intergrundkarte: Openraliwaymap
Minuten

© OpenStreetMapontributors OpenRailwayMapbearbeitet
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Strecke Nordenhang NordenhamBlexen

Geplantes Angebot (Stundentakt, Durchbindung Re§i8ahn RS 4, Elektrotriebzug EMU)

Als RS 4 von Bremeibfan 10:12
Nordenham 10:14
FriedrichAugustHdtte 10:17
FriedrichAugustHutte 10:17
Einswarden 10:20
Einswarden 10:21
Blexen 10:24

Blexen 10:32
Einswarden 10:35
Einswarden 10:36
FriedrichAugustHtte 10:39
FriedrichAugustHutte 10:39
Nordenham 10:42
Weiter als RS 4 nach Brenmtdhfab |10:44
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Strecke Nordenhang NordenhamBlexen

Geplanter Ausbau der Strecke

@ Lange Reaktivierungsstrecke ca. 6,6 km, Anpassung der Trassierung auf bis zu 100 km/h

@ Vvollstandige Elektrifizierung des neuen Streckenabschnitts (Verlangerung der Bestandsoberleitung der Strecke Hude
¢ Nordenham)

@ [nstandhaltungsmal3inahmen an zwei Briickenbauwerken

@ Anpassung von einem BestaABahnibergang (BU) mit technischer Sicherung, Ausstattung von neun BeBtands
mit technischer Sicherung

@ Erweiterung Signalisierung der Strecke einschlief3lich Kabeltiefbau

@ Neubau von drei Haltepunkten (FriedriétugustHutte, Einswardermund Blexer)
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Strecke Nordenhang NordenhamBlexen

Fahrzeugeinsatz und Energieversorgung
@ clektrifizierter Betrieb der Strecke durch Verlangerung der Bestandsoberleitung aus Richtung Nordenham

@ Einsatz von Elektrotriebziigen (von RegBahn RS 4 Breme&rHude¢ Nordenham)
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Strecke Nordenhang NordenhamBlexen

Besonderheiten

@ Betrieb der Strecke mit Elektrotriebziigen als Verlangerung der bestehenden Linie Byéludac Nordenham
(RegieSBahn RS 4)

@ Relationen von/nach Bremerhaven mit Nutzung der Weserfahre berticksichtigt

@ Sonderauswertung der Mobilfunkdaten zwischen Nordenhdond und Nordenhan®id, um ein realistisches
Ergebnis zu erhalten

@ In Version 2 Verdichtung der Buslinie 401 unterstellt, dadurch zusatzlicher Nutzen auch im stdlichen Ortsteil von
Nordenham
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Strecke Nordenhang NordenhamBlexen

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) 44.561 44.561

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste [AE] 3.211
pro Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 4.103 6.103

Summe sonstige Nutzen (TEUR/J iy 3.630

Betriebs und 1.319 982
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/JEeIsE] 1.383

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ \ersion 2: mit realen Werten ) ) _
- zuriick zur Streckenubersicht
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Strecke Friesoythe Cloppenburg oO---

Raumliche Einordnung und Basisdaten

| | ogende @ Anbindung Friesoythe an die Bahnstrecke
e e seton Osnabriiclkc Cloppenburgg Oldenburg

PN ‘| =+ Untersuchte Streckenfiihrung
Hintergrundkarte: OpenRailwaymap

@ Anschluss an RE 18 Osnabréigkemen

0 1 2km

@ ErschlieBung der Kommunen Garrel und Bosel

@ Lange Reaktivierungsstrecke Friesoythe
Cloppenburg ca. 26,3 km

@ Fahrzeit Friesoythe Cloppenburg 24 Minuten

;&

£/l

e ) g3 |-
o v
(] -
s o
i e oy
Y s
] F

© dgenStreetMap:

ontributors'OpenRailwayMa,rbeafbeitet '
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Strecke Friesoythe Cloppenburg

Geplantes Angebot (Stundentakt, Pendelbetrieb, batterieelektrisches Fahrzeug (BEMU))

RE 18 von Osnabrtck an 10:55
Cloppenburg 10:03
CloppenbureNord 10:05
CloppenbureNord 10:06
Garrel 10:14
Garrel 10:15
Bosel 10:21
Bosel 10:22
Friesoythe 10:27

Friesoythe 10:33
Bosel 10:38
Bosel 10:39
Garrel 10:45
Garrel 10:46
CloppenburegNord 10:54
CloppenburgNord 10:54
Cloppenburg 10:57
RE 18 nach Osnabrtick ab 11:04

Fahrzeiten der Linie RE 18 nach Ausbau der Strecke Olden@srtabriick
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Strecke Friesoythe Cloppenburg

Geplanter Ausbau der Strecke

@ Lange Reaktivierungsstrecke ca. 26,3 km, Anpassung der Trassierung auf bis zu 100 km/h, Erhalt der Gleisanschliiss
BizLinkKSpecial Cables Germany GmbH WidkoGmbH in Friesoythe

@ [nstandhaltungsmal3inahmen an vier Brliickenbauwerken

@ Anpassung von funf BestanBsihnibergangen (BU) mit technischer Sicherung, Ausstattung von 31 BeBtands
mit technischer Sicherung, Rickbau von funf Bestdids

@ Erweiterung Signalisierung der Strecke einschliel3lich Kabeltiefbau sowie signaltechnische Einbindung der Strecke in
DB-Strecke Oldenburg Osnabriick

@ Neubau von vier Haltepunkten (CloppenbiNgrd, Garrel, Bosel und Friesoythe) sowie zusatzlicher Bahnsteig in
Cloppenburg (einschliel3lich barrierefreiem Zugangsbauwerk)
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Strecke Friesoythe Cloppenburg

Fahrzeugeinsatz und Energieversorgung
@ Betrieb der Strecke mit batterieelektrischen Fahrzeugen (BEMU)

@ Ladung der BEMU erfolgt mittels neuer Schhalllestation in Cloppenburg und Friesoythe
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Strecke Friesoythe Cloppenburg

Besonderheiten
@ Einbindung in den Bahnhof Cloppenburg erst nach Ausbau des \Wewietzes (RE 18) moglich

@ zusatzlicher Bahnsteig in Cloppenburg erforderlich, um Zugkreuzung der Linie RE 18 in Cloppenburg im
Verspatungsfall weiter zu ermoglichen (zwingend fur Qualitatsanforderung nach Ausbau)

@ in Version 2 leichte Anpassungen amobil+ System unterstellt (z. B. Anbindung Ferienpark Landalvergtebel
Molbergen)

mm 45 Reaktivierungsprogramm Niedersachsen, Ergebnisse Stufe 2, Erlauterungen und Informationen | Hannover | 20. Marz 2025'\'
LNVG



Strecke Friesoythe Cloppenburg

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) 60.300 60.300

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste MOEE; 2.063
pro Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 1.876 2.523

Summe sonstige Nutzen (TEUR/J gtz 1.391

Betriebs und 1.656 4.672
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/JMEEIE] 1.983

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ \ersion 2: mit realen Werten ) ) _
- zuriick zur Streckenubersicht

m 46 Reaktivierungsprogramm Niedersachsen, Ergebnisse Stufe 2, Erlauterungen und Informationen | Hannover | 20. Marz 2025'\'
LNVG



Strecke Meppert, Essen (Oldenburg) oO----

Raumliche Einordnung und Basisdaten

@ Netzschluss zwischen den Strecken Rheine
Meppenc Leer und OsnabriakEssen
(Oldenburg)x Bremen

@ Lange Reaktivierungsstrecke MeppeBssen
(Oldenburg) ca. 51,3 km

@ Fahrzeit Mepperm Essen (Oldenburg) 50
Minuten

| ® Bahnstationen
; | H—+ Untersuchte Streckenfiihrung

| Hintergrundkarte: OpenStreetMap
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Strecke Meppert Essen (Oldenburg)

Geplantes Angebot (Stundentakt,
batterieelektrische Fahrzeuge
(BEMU))

Fahrzeiten der Linie RE 18 nach Ausbau der Strecke
Oldenburgg Osnabriick

RE 15 von Leer an 9:55

Meppen 10:01
Meppen Marienkloster/Arena 10:03
Meppen Marienkloster/Arena 10:04
Bokeloh 10:10
Bokeloh 10:11
Haseltnne 10:19
Haselunne 10:20
Herzlake 10:27
Herzlake 10:30
Loningen 10:40
Loningen 10:41
Sandloh 10:49
Sandloh 10:49
Essen (Oldenburg) 10:52
RE 18 nach Oldenburg ab 11:14
RE 18 nach Osnabriick ab 11:15

RE 18 von Oldenburg an 10:44
RE 18 von Osnabriick an 10:46
Essen (Oldenburg) 11:05
Sandloh 11:08
Sandloh 11:09
Loningen 11:17
Loningen 11:17
Herzlake 11:27
Herzlake 11:29
Haseltinne 11:36
Haseltinne 11:36
Bokeloh 11:44
Bokeloh 11:45
Meppen Marienkloster/Arena 11:51
Meppen Marienkloster/Arena 11:52
Meppen 11:55
RE 15 nach Leer ab 12:05
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Strecke Mepperg Essen (Oldenburg)

Geplanter Ausbau der Strecke

@ Lange Reaktivierungsstrecke ca. 51,3 km, Anpassung der Trassierung auf bis zu 100 km/h, Neubau
Kreuzungsbahnhdflerzlake

@ [nstandhaltungsmal3inahmen an sieben Brlickenbauwerken

@ Anpassung von 20 BestarBahniibergangen (BU) mit technischer Sicherung, Ausstattung von 52 BeRtamalis
technischer Sicherung, Riickbau von 21 Best@id$n Verbindung mit Neubau von ErschlieRungsstralRen

@ Erweiterung Signalisierung der Strecke einschliel3lich Kabeltiefbau sowie signaltechnische Einbindung der Strecke in
DB-Strecke Rheine Emdeng Norddeich (in Meppen)

@ Neubau von sechs Haltepunkten (Marienkloster, Bokeloh, Haselttarelake LoningenSandlol)

@ zusatzlicher Bahnsteig in Essen (Oldenburg)

mm 49 Reaktivierungsprogramm Niedersachsen, Ergebnisse Stufe 2, Erlauterungen und Informationen | Hannover | 20. Marz 2025'\'
LNVG



Strecke Mepperg Essen (Oldenburg)

Fahrzeugeinsatz und Energieversorgung
@ Betrieb der Strecke mit batterieelektrischen Fahrzeugen (BEMU)

@ | adung der BEMU erfolgt auf einem zu elektrifizierenden, kurzen Streckenabschnitt aus Richtung Meppen (ca. 5 km)
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Strecke Mepperg Essen (Oldenburg)

Besonderheiten

@Y SdzSNI |  dzaol KyadSA3a Ay 9a4aSy ohf RSyodzNHO YAG ! yLI aad
Zugkreuzung der Linie RE 18 in Essen (Oldenburg) im Verspéatungsfall weiter zu ermdglichen (zwingend flr
Qualitatsanforderung nach Ausbau)

@ Untersuchung von Fahrplankonzepten mit Anschluss von/nach Munstest{) in Meppen mit Linie RE 15 (da diese
Konzepte einen dritten Umlauf bendétigt wirden, wurden diese verworfen)

@ Untersuchung von Fahrplankonzepten laut Gutachten des Landkreises ohne Anschllsse aus Richtung Emden in
Meppen mit Linie RE 15. Da das Konzept des Gutachters eine untypische Symmetrieminute vorsieht, welche
Busanschliisse aus anderen Regionen verhindert, wurde dieses verworfen.

@ Da keine Anschlisse in Meppen mit der Linie RE 15 aus Rheine bestehen und zukiinftig ein Eckanschluss in Leer fir
die Relation EmslangiOldenburg besteht sowie in Rheine gute Anschliisse zwischen Emsland und Osnabriick
bestehen, werden keine grof3sraumigen Relationen neu erschlossen.

@ Beabsichtigte Verdichtungen im Busverkehr im Nahverkehrsplan unterstellt

@ in Version 2 leichte Anpassungen amobik System unterstellt (z. B. Verdichtung Linie M0O8)
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Strecke Meppert Essen (Oldenburg)

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) 106.887 106.887

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste [gusiels 2.751
Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 3.682 6.477

Summe sonstige Nutzen (TEUR/J ey 3.736

Betriebs und 3.102 8.719
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/JRCESYAS] 3.578

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ \ersion 2: mit realen Werten ) ) _
- zuriick zur Streckenubersicht
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Strecke Bad Bentheim Gildehaus o-----

Raumliche Einordnung und Basisdaten

@ Anbindung Ortsteil Gildehaus an Bad
Bentheim mit Umstieg zum SPNV und
Fernverkehr

@ Integration Linie RB 56 aus Richtung
Neuenhaus/Nordhorn (mit
batterieelektrischen Fahrzeugen (BEMU))

@ Lange Reaktivierungsstrecke Bad Bentheim
Gildehaus ca. 5,2 km

@ Fahrzeit Bad BentheiqmGildehaus 5 Minuten

@ Aktuell mit dem SPNV bediente Station
® Neue Station

~+ Untersuchte Streckenfiihrung
Hintergrundkarte: OpenRailwaymap

0 250 500 m A
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Strecke Bad Bentheim Gildehaus

Geplantes Angebot (Stundentakt, batterieelektrische Fahrzeuge (BEMU))

Als RB 56 von Neuenhaus an 10:50
Bad Bentheim 10:51
Gildehaus 10:56

Gildehaus 11:03
Bad Bentheim 11:08
Weiter als RB 56 nach Neuenhaus 11:09

mm 54

Reaktivierungsprogramm Niedersachsen, Ergebnisse Stufe 2, Erlauterungen und Informationen | Hannover | 20. Marz 2025'\'

LNVG



Strecke Bad Bentheim Gildehaus

Geplanter Ausbau der Strecke

@ Lange Reaktivierungsstrecke ca. 5,2 km, Anpassung der Trassierung auf bis zu 100 km/h
@ [nstandhaltungsmalinahmen an zwei Brickenbauwerken

@ Anpassung von drei BestanBshnibergangen (BU) mit technischer Sicherung, Ausstattung von zwei BeBtands
mit technischer Sicherung

@ Erweiterung Signalisierung der Strecke einschliel3lich Kabeltiefbau sowie signaltechnische Einbindung in den
Bahnhof Bad Bentheim

@ Neubau eines Haltepunkts in Gildehaus

@ Neubau eines Bahnsteigs im Bahnhof Bad Bentheim im ndérdlichen Teil des Bahnhofs einschlief3lich barrierefreiem
Zugang (Aufzug) von vorhandener Stral3enunterfiihrung
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Strecke Bad Bentheim Gildehaus

Fahrzeugeinsatz und Energieversorgung
@ Betrieb der Strecke mit batterieelektrischen Fahrzeugen (BEMU)

@ Neubau Schnelladestation in Gildehaus
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Strecke Bad Bentheim Gildehaus

Besonderheiten

@ Reaktivierung Bad BentheigqGildehaus stellt Verlangerung der bereits reaktivierten Strecke Bad Bentheim
Neuenhaus dar

@ Sonderauswertung der Mobilfunkdaten zwischen Bad Bentheim und Gildehaus, um ein realistisches Ergebnis zu
erhalten

@ |Im angestrebten Endzustand sollen die Zlige der Bentheimer Eisenbahn auf der Strecke Gijl8aicbBentheing
Neuenhaus mit BEMU verkehren. Hierzu ist dann eine Lademdglichkeit in Gildehaus-{Saiestttion)
notwendig.

@ zusatzliche Halte auf der Strecke sind fahrplantechnisch nicht realisierbar

@ [ntegration Linie RB 56 aus Richtung Neuenhaus/Nordhorn mit BEMU kalkuliert
@ DMU-Flotte (Diesel) der Bentheimer Eisenbahn ist zu beachten, z. T. noch sehr junge, aber auch altere,
gebrauchte Fahrzeuge

@ dies stellt ein Risiko fur zeitnahe Reaktivierung dar (zu hoherNi@2n aufgrund Kalkulation mit BEMU),
schatzungsweise sollte der NKI aber tiber 1 bleiben
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Strecke Bad Bentheim Gildehaus

Besonderheiten
@ in Version 2 Oibemand System fir Gildehaus unterstellt

@ in Version 2 wurden Fahrgastverluste aufgrund des wegfallenden bahnsteiggleichen Umstieges in Bad Bentheim
unterstellt (56 Reisende/Tag)
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Strecke Bad Bentheim Gildehaus

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) 11.756 11.756

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste [eexl 986
Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 1.629 1.967

Summe sonstige Nutzen (TEUR/Jgs¥¥ 1.259

Betriebs und 422 754
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/JReE&:
L A - N

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ \ersion 2: mit realen Werten ) ) _
- zuriick zur Streckenubersicht
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Strecke Rheing Spelle oO-----

Raumliche Einordnung und Basisdaten

@ Anbindung GrundzentrurBpellean Rheine
(Mittelzentrum mit oberzentralen Funktionen)

@ ErschlielRung Gewerbegebiet in Altenrheine

@ Strecke verlauft Bundeslandergrenzen
Uberschreitend in NordrheHwWestfalen und
Niedersachsen

@ Lange Reaktivierungsstrecke Rheqrtepelle
ca. 12 km

@ Fahrzeit Rheine Spellel0 Minuten

Legende

| ® Aktuell mit dem SPNV bediente Station
| ® Neue Station

~ |+ Untersuchte Streckenfiihrung
8 j Hintergrundkarte: OpenRailwaymap
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Strecke Rheine Spelle

4 verschiedene Varianten wurden untersucht

@ bei Umsetzung Tecklenburger Nordbahn (TN): Berlcksichtigung Linie RB 62 (batterieelektrische Fahrzeuge BEMU)
von Rheine tber Altenrheine und Recke nach Osnabriick

@ bei Elektrifizierung RheingSpelle Integration der Linie RB 65 (Elektrotriebzug EMU) aus Munstest))

@ Variante A: batterieelektrische Fahrzeuge (BEMU), ohne Umsetzung Tecklenburger Nordbahn (TN)
@ Variante B: batterieelektrische Fahrzeuge (BEMU), mit Umsetzung Tecklenburger Nordbahn (TN)
@ Variante C: Elektrifizierung, ohne Umsetzung Tecklenburger Nordbahn (TN)

@ Variante D: Elektrifizierung, mit Umsetzung Tecklenburger Nordbahn (TN)
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Strecke Rheine Spelle(Variante A, BEMU ohne TN)

Raumliche Einordnung und Basisdaten

Spelle /,v/’/ =\ @ Variante mit BEMWPendelbetrieb auf dem
e\ e\ Abschnitt Rheing Altenrheineg Spelle
LT : @ ohne Umsetzung der Tecklenburger Nordbahn
s | B (TN), RB 62 (RheigeReckeg Osnabriick)
N = ~{ » J/"
2\ =5 / 2 5
P ek 1 0 4 ¥ N
R,/, - oy | \e’: ; < &
! o L v Legende
VAN = -+ JS  gRheine:Nords | ® Aktuell mit dem SPNV bediente Station
ey B P *\ Naoe s @ Neue Station
P i ~~|++ Untersuchte Streckenfiihrung
\ G | s \«\‘,‘ e | Hintergrundkarte: OpenRailwaymap
e RNEItIcTs
R 1< L R O A
© OpenStreetMapontributors OpenRailwayMapbearbeitet

= G2
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Strecke Rheine Spelle(Variante A, BEMU ohne TN)

Geplantes Angebot (Stundentakt, batterieelektrische Fahrzeuge (BEMU))

RE 62 von Herford an 10:18
ICE77 von Amsterdam an 10:24
RE 15 von Emden an 10:26
RE 15 von Minstewestf) an 10:32
Rheine 10:42
RheineNord 10:45
RheineNord 10:45
Altenrheine 10:47
Altenrheine 10:48
Spelle 10:54

Spelle 11:.07
Altenrheine 11:13
Altenrheine 11:14
RheineNord 11:16
RheineNord 11:16
Rheine 11:19
RE 15 nach MunsteWestf) ab 11:29
RE 15 nacEkmdenab 11:33
ICE77 nach Amsterdam ab 11:36
RE 62 nach Herford ab 11:39
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Strecke Rheine Spelle(Variante A, BEMU ohne TN)

Geplanter Ausbau der Strecke

@ Lange Reaktivierungsstrecke ca. 12 km, Anpassung der Trassierung auf bis zu 100 km/h, Erhalt der Gleisanschliisse
in Spelle(Rekers Betonwerlgkekers Maschinemnd Anlagenbau, Hafen) und Rheine (Gewerbegebiet mit GVZ
Rheine WanningLogistic}

@ Instandhaltungsmallnahmen an zehn Briickenbauwerken sowie Erweiterung Eisenbahntberfiihrung Bahnhofstral3e

@ Anpassung von drei BestanBahnlbergangen (BU) mit technischer Sicherung, Ausstattung von vier BeBtands
mit technischer Sicherung

@ Erweiterung Signalisierung der Strecke einschliel3lich Kabeltiefbau sowie signaltechnische Einbindung der Strecke
im Bahnhof Rheine

@ Neubau von neuen BahnsteigenSpelle Altenrheine und Rheinblord

@ in Rheine Verlangerung Gleis 9 mit Anpassung Eisenbahniberfiihrung Bahnhofsstral3e sowie zusatzliche
Bahnsteigkante am Gleis 9

~

@ dzaNIGT f AOKSa StS{TONRTATASNISE !''0aGStt3atSAa aAaNRf AOK R
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Strecke Rheine Spelle(Variante A, BEMU ohne TN)

Fahrzeugeinsatz und Energieversorgung
@ Betrieb der Strecke mit batterieelektrischen Fahrzeugen (BEMU)

@ in Rheine Aufladung der BEMU unter Oberleitung
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Strecke Rheine Spelle(Variante A, BEMU ohne TN)

Besonderheiten
@ Einsatz von batterieelektrischen Fahrzeugen (BEMU) im Pendelbetrieb

@ \erlangerung Gleis 9 im Bahnhof Rheine mit Anschluss an die Tecklenburger Nordbahn aufgrund von Erfordernissen
des Guterverkehrs aus dem Hafen Rheine

@ dafur Anpassung/Aufweitung der Eisenbahnuberfiihrung Bahnhofstral3e notwendig

@ Neubau zusatzliche Bahnsteigkante Gleis 9 im Bahnhof Rheine, um die Anzahl der Bahnsteigkanten im Halbknoten
Rheine nicht zu verringern

@ Nutzung Gleis 9 in Rheine zukinftig fir Zugfahrten anstatt Abstellung, deshalb zuséatzliches elektrifiziertes
Abstellgleis im Bahnhof Rheine (Ausbau Gleis 124 als Ersatzabstellgleis siidlich der Hafenbahn)

@ Fahrplanvarianten mit dem NWL abgestimmt

@ in Variante 2 Rufbus zur ErschlieBung 8chapernund Beesternunterstellt
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Strecke Rheine Spelle(Variante A, BEMU ohne TN)

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) 31.156 31.156

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste [seoeLs; 3.804
Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 2.123 4.162

Summe sonstige Nutzen (TEUR/J s 2.465

Betriebs und 819 3.650
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/JRSEE:
L 7S R

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ \ersion 2: mit realen Werten ) ) _
- zuriick zur Streckenubersicht
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Strecke Rheing Spelle(Variante B, BEMU mit TN) oO-----

Raumliche Einordnung und Basisdaten

@ Variante mit batterieelektrischen Fahrzeugen
(BEMUY) Pendelbetrieb auf dem Abschnitt
Rheineg Altenrheinec Spelle

@ mit Umsetzung der Tecklenburger Nordbahn, RB
62 (Rheine; Reckeg Osnabrick)

Legende

_| ® Aktuell mit dem SPNV bediente Station
| @ Neue Station

~+ Untersuchte Streckenfiihrung

| Hintergrundkarte: OpenRailwaymap

r 0 1 2 km A
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Strecke Rheine Spelle(Variante B, BEMU mit TN)

Geplantes Angebot (Stundentakt, batterieelektrische Fahrzeuge (BEMU))

RE 7 von MinsteY\(estf) an 09:51
Rheine 10:03
RheineNord 10:06
RheineNord 10:06
Altenrheine 10:08
Altenrheine 10:09
Spelle 10:15

Spelle 10:45
Altenrheine 10:51
Altenrheine 10:52
RheineNord 10:54
RheineNord 10:54
Rheine 10:57
RE 7 nach MunsteYestf) ab 11:08
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Strecke Rheine Spelle(Variante B, BEMU mit TN)

Geplanter Ausbau der Strecke

@ Lange Reaktivierungsstrecke ca. 12 km, Strecke ist bis Altenrheine bereits im Rahmen der Tecklenburger Nordbahn erttichtigt

@ Anpassung der Trassierung auf bis zu 100 km/h, Erhalt der GleisanschiBpséia{iRekers BetonwerlRekers Maschinemnd
Anlagenbau, Hafen) und Rheine (Gewerbegebiet mit GVZ RNeéamninglLogistic}

@ Neubau drittes Gleis in Altenrheine (Halt bei gleichzeitiger Wende der Linie RB 62 nach Recke)
@ Instandhaltungsmalinahmen an zehn Briickenbauwerken sowie Anpassung Eisenbahnuberfiihrung Bahnhofsstral3e in Rheine

@ Anpassung von drei BestanBahniibergangen (BU) mit technischer Sicherung, Ausstattung von vier BeBtamdi technischer
Sicherung
@ Erweiterung Signalisierung der Strecke einschliel3lich Kabeltiefbau
@ Neubau von Bahnsteigen 8pelle Altenrheine und RheinBlord
@ Verlangerung Gleis 10 sowie Neubau zuséatzlicher Bahnsteig Gleis 10 im Bahnhof Rheine

® | dZANGT f AOKSa SEtSTUONARTFATASNISA ' 0aidStfaftSaAa aNRfAOK RSNJI {
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Strecke Rheine Spelle(Variante B, BEMU mit TN)

Fahrzeugeinsatz und Energieversorgung
@ Betrieb der Strecke mit batterieelektrischen Fahrzeugen (BEMU)

@ in Rheine Aufladung der BEMRdhrzeuge unter Oberleitung
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Strecke Rheine Spelle(Variante B, BEMU mit TN)

Besonderheiten
@ Einsatz von batterieelektrischen Fahrzeugen (BEMU) im Pendelbetrieb

@ \erlangerung Gleis 9 im Bahnhof Rheine mit Anschluss an die Tecklenburger Nordbahn aufgrund der Erfordernisse
des Guterverkehrs aus dem Hafen Rheine

@ dafur Anpassung/Aufweitung der Eisenbahnuberfiihrung Bahnhofstral3e notwendig

@ zusatzliche Bahnsteigkante Gleis 9 im Bahnhof Rheine, um die Anzahl der Bahnsteigkanten im Halbknoten Rheine
nicht zu verringern

@ Nutzung Gleis 9 in Rheine zukinftig fir Zugfahrten anstatt Abstellung, deshalb zuséatzliches elektrifiziertes
Abstellgleis im Bahnhof Rheine (Ausbau Gleis 124 als Ersatzabstellgleis siidlich der Hafenbahn)

@ Fahrplanvarianten mit dem NWL abgestimmt

@ in Version 2 Rufbus zur Erschlieung 8chapemnund Beestenunterstellt
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Strecke Rheine Spelle(Variante B, BEMU mit TN)

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) 31.085 31.085

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste [seoeLs; 1.535
Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 2.123 3.219

Summe sonstige Nutzen (TEUR/J s 1.847

Betriebs und 812 3.650
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/JRsis%
L 7 N

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ \ersion 2: mit realen Werten ) ) _
- zuriick zur Streckenubersicht
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Strecke Rheine Spelle

(Variante C, Elektrifizierung ohne

Raumliche Einordnung und Basisdaten

N)

i Spelle /M/ \ @ Elektrifizierung der Strecke Rheig&pelle
< X\ P @ Verlangerung der Linie RB 65 von Munster
: (Westf) Giber Rheine biSpelle
@ Betrieb mit Elektrotriebzug (EMU)
X 5 @ ohne Umsetzung defecklenburger
e g : Nordbahn RB 62 (RheineReckeg
O A S CT LS f ¥ Osnabriick)
%} ﬂi; ; ;" ’;§% ‘ (§>\ ‘ g K k
: o i . | Legende
AN & 7, gRheine-Nord- _| ® Aktuell mit dem SPNV bediente Station
ANl B R S | ® Neue Station
P " ‘“'?Q\ ~ |+ Untersuchte Streckenfiihrung
\ /| el % }\“ \7 By || Hintergrundkarte: OpenRailwaymap
b4 heineiia= S
TG e & ] 0 1 2 km
© OpensStreetMagrontributors OpenRailwayMajbearbeitet
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Strecke Rheine Spelle

(Variante C, Elektrifizierung ohne

N)

Geplantes Angebot (Stundentakt, Elektrotriebzug (EMU))

Als RB 65 von MunstaNgstf) an 10:09
Rheine 10:11
RheineNord 10:14
RheineNord 10:14
Altenrheine 10:16
Altenrheine 10:17
Spelle 10:23

Spelle 10:37
Altenrheine 10:43
Altenrheine 10:44
RheineNord 10:46
RheineNord 10:46
Rheine 10:49
Weiter als RB 65 nach Minstevéstf) ab [10:51
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Strecke Rheine Spelle
(Variante C, Elektrifizierung ohne TN)

Geplanter Ausbau der Strecke

@ Lange Reaktivierungsstrecke ca. 12 km, Anpassung der Trassierung auf bis zu 100 km/h, Erhalt der Gleisanschliisse
in Spelle(Rekers Betonwerlgkekers Maschinemnd Anlagenbau, Hafen) und Rheine (Gewerbegebiet mit GVZ

Rheine WanningLogistic}

@ [nstandhaltungsmal3inahmen an zehn Brickenbauwerken

@ Anpassung von drei BestanBahnlbergangen (BU) mit technischer Sicherung, Ausstattung von vier BeBtands
mit technischer Sicherung

@ Erweiterung Signalisierung der Strecke einschliel3lich Kabeltiefbau sowie signaltechnische Einbindung der Strecke
im Bahnhof Rheine

@ Neubau von Bahnsteigen 8pelle Altenrheine und RheinBlord
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Strecke Rheine Spelle
(Variante C, Elektrifizierung ohne TN)

Fahrzeugeinsatz und Energieversorgung
@ Betrieb der Strecke mit elektrischen Triebziigen (EMU)

@ Neubau Oberleitung fur die gesamte Strecke von Rheingjmde

m 77 Reaktivierungsprogramm Niedersachsen, Ergebnisse Stufe 2, Erlauterungen und Informationen | Hannover | 20. Marz 2025'\'
LNVG



Strecke Rheine Spelle
(Variante C, Elektrifizierung ohne TN)

Besonderheiten
@ Elektrifizierung der gesamten Strecke von Rhein&pdalle

@ Betrieb der Strecke mit elektrischen Triebziigen als Verlangerung der Linie RB 65 von Miesier (

@ Fahrplanvarianten mit dem NWL abgestimmt

@ in Version 2 Rufbus zur ErschlieBung 8chapenund Beestenunterstellt
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Strecke Rheine Spelle
(Variante C, Elektrifizierung ohne TN)

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) 66.054 66.054

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste [siely; 3.738
Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 2.340 4.359

Summe sonstige Nutzen (TEUR/J &% 2.586

Betriebs und 1.220 2.830
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/JEeLS] 1.989

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ \ersion 2: mit realen Werten ) ) _
- zuriick zur Streckenubersicht
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Strecke Rheing Spelle oO-----
(Variante D, Elektrifizierung mit TN)

Raumliche Einordnung und Basisdaten

@ Elektrifizierung der Strecke Rheig&pelle

@ \erlangerung der Linie RB 65 von Munster
(Westf) Uber Rheine biSpelle

@ Betrieb mit Elektrotriebzug EMU

@ mit Umsetzung der Tecklenburger Nordbahn,
RB 62 (Rheine Reckeg Osnabriick)

\ @ Neue Station
. | H—+ Untersuchte Streckenfiihrung

Z
1 2km A
| —

32 ¥ BV - 1 o 7 .
u\ AR e A SR | ON

© OpensStreetMaprontributors OpenRailwayMapbearbeitet
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Strecke Rheine Spelle

(Variante D, Elektrifizierung mit TN)

Geplantes Angebot (Stundentakt, Elektrotriebzug EMU)

Als RB 65 von MiunstaNgstf) an 10:09
Rheine 10:11
Altenrheine 10:15
Altenrheine 10:15
Spelle 10:21

Spelle 10:38
Altenrheine 10:44
Altenrheine 10:45
Rheine 10:49

Weiter als RB 65 nach Miunst&Véstf) ab

10:51
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Strecke Rheine Spelle
(Variante D, Elektrifizierung mit TN)

Geplanter Ausbau der Strecke

@ Lange Reaktivierungsstrecke ca. 12 km, Strecke ist bis Altenrheine bereits im Rahmen der TN ertlichtigt, jedoch
nicht elektrifiziert

@ Anpassung der Trassierung auf bis zu 100 km/h, Erhalt der Gleisanschlbgs#éd(iRekers Betonwerlkekers
Maschinenund Anlagenbau, Hafen) und Rheine (Gewerbegebiet mit GVZ RiA&anajnglLogistic$

@ Neubau drittes Gleis in Altenrheine
@ Instandhaltungsmalinahmen an zehn Briickenbauwerken

@ Anpassung von drei BestanBahnlbergangen (BU) mit technischer Sicherung, Ausstattung von vier BeBtands
mit technischer Sicherung

@ Erweiterung Signalisierung der Strecke einschlief3lich Kabeltiefbau

@ Neubau von Bahnsteigen 8pelleund Altenrheine
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Strecke Rheine Spelle
(Variante D, Elektrifizierung mit TN)

Fahrzeugeinsatz und Energieversorgung
@ Betrieb der Strecke mit elektrischen Triebziigen (EMU)

@ Neubau Oberleitung fur die gesamte Strecke von Rheingjmde
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Strecke Rheine Spelle
(Variante D, Elektrifizierung mit TN)

Besonderheiten
@ Elektrifizierung der gesamten Strecke von Rhein&pdalle

@ Betrieb der Strecke mit elektrischen Triebzligen als Verlangerung der Linie RB 65 von Nuestier (

@ Streckenabschnitt RheingAltenrheine bereits im Rahmen der Verlangerung der Tecklenburger Nordbahn
ertlichtigt, jedoch noch nicht elektrifiziert

@ aufgrund von Zugfolge mit der Tecklenburger Nordbahn ist der Halt Rh&reenicht realisierbar
@ Fahrplanvarianten mit dem NWL abgestimmt

@ in Version 2 Rufbus zur ErschlieR3ung 8chapenund Beestenunterstellt
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Strecke Rheine Spelle
(Variante D, Elektrifizierung mit TN)

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) 65.055 65.055

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste [siely; 1.608
Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 2.340 3.652

Summe sonstige Nutzen (TEUR/J (S 2.135

Betriebs und 1.182 2.830
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/JEeieZ! 1.994
N Joss [

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ \ersion 2: mit realen Werten ) ) _
- zuriick zur Streckenubersicht
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Strecke Holzhauseq Bohmte oO-----

Raumliche Einordnung und Basisdaten

@ Netzschluss zwischen den Strecken Osnabrick
¢ Bohmte¢ Bremen und Rahdeq
Holzhauserg Blinde

@ L ange Reaktivierungsstrecke Holzhausen
Bohmte ca. 20,5 km

’

"o _Wittlage
AN

T.‘Pre O’f\ _ @ Fahrzeit HolzhausenBohmte 23 Minuten

i, PR

Lk

N

@ Strecke verlauft Bundeslandergrenzen
Uberschreitend in NordrheHwWestfalen und
Niedersachsen

Legende

Bahnstationen

@ Aktuell mit dem SPNV bediente Station
® Neue Station

~+ Untersuchte Streckenfiihrung
OpenRailwaymap

0 i} 2 km
| —
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Strecke Holzhauseq Bohmte

Geplantes Angebot (Stundentakt, Zielfahrplan, batterieelektrische Fahrzeuge (BEMU))

RE 9 von Osnabrtick an 11:14
Bohmte 11:19
Wehrendorf 11:23
Wehrendorf 11:23
Bad Essen Marina 11:26
Bad Essen Marina 11:27
Lintorf 11:32
Lintorf 11:33
Pr. Oldendorf 11:37
Pr. Oldendorf 11:37
Bad Holzhausen 11:42
RB 71 nach Bielefeld ab 11:56

RB 71 von Bielefeld an 11:33
Bad Holzhausen 11:48
Pr. Oldendorf 11:52
Pr. Oldendorf 11:53
Lintorf 11:57
Lintorf 11:57
Bad Essen Marina 12:03
Bad Essen Marina 12:04
Wehrendorf 12:06
Wehrendorf 12:07
Bohmte 12:11
RE 9 nach Osnabriick ab 12:16

Fahrzeiten der RE 9 mit Halbstundentakt nach LNVG-8Bhépt 2040+; Fahrzeiten der RB 71 nach Ausbau fir Halbstundentakt
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Strecke Holzhauseq Bohmte

Geplantes Angebot (Stundentakt, Ubergangsfahrplan, batterieelektrische Fahrzeuge (BEMU))

Bohmte 11:01
Wehrendorf 11:05
Wehrendorf 11:05
Bad Essen Marina 11:08
Bad Essen Marina 11:09
Lintorf 11:14
Lintorf 11:15
Pr. Oldendorf 11:19
Pr. Oldendorf 11:19
Bad Holzhausen 11:24
RB 71 nach Bielefeld 11:29

RB 71 von Bielefeld 11:28
Bad Holzhausen 11:33
Pr. Oldendorf 11:37
Pr. Oldendorf 11:38
Lintorf 12:42
Lintorf 12:42
Bad Essen Marina 12:48
Bad Essen Marina 12:49
Wehrendorf 12:51
Wehrendorf 12:52
Bohmte 12:56
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Strecke Holzhauseq Bohmte

Geplanter Ausbau der Strecke

@ Lange Reaktivierungsstrecke ca. 20,5 km, Anpassung der Trassierung auf bis zu 100 km/h, Erhalt der Gleisanschliiss
im Bereich Bad Essefsgrolnternational GmbHWittlage), Remondifkesourcesolutions GmbH (Wehrendorf)
sowie Amprion GmbH Umspannwerk (Wehrendorf)

@ Neubau Kreuzungsbahnh¥fittlage
@ [nstandhaltungsmalinahmen an sechs Briickenbauwerken

@ Anpassung von zehn BestarBls mit technischer Sicherung, Ausstattung von 18 BestBibsit technischer
Sicherung, Riickbau von fiinf Best&Bid

@ Erweiterung Signalisierung der Strecke einschlief3lich Kabeltiefbau sowie signaltechnische Einbindung in die
Bahnhotfe Bohmte und Holzhausen

@ Neubau von vier Haltepunkten (Wehrendorf, Bad Essen, Lintorf und Pr. Oldendorf)

@ Neubau zusatzlicher Bahnsteige in Bohmte und Holzhausen
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Strecke Holzhauseq Bohmte

Fahrzeugeinsatz und Energieversorgung
@ Betrieb der Strecke mit batterieelektrischen Fahrzeugen (BEMU)

@ Neubau Schnelladestation in Bohmte
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Strecke Holzhauseq Bohmte

Besonderheiten
@ Neubau Kreuzungsbahnh¥fittlage

@ Untersuchung von Fahrplanvarianten mit nur zwei Umlaufen, um die Méatteage, Rabbemund Dahlinghausezu
bedienen(in Absprache mit dePlaNOSerworfen)

@ in Version 2 wurde berlcksichtigt, dass neue Kunden in Pr. Oldendorf erschlossen werden (auch wenn die
Gemeinde bereits einen Bahnanschluss besitzt)

@ in Version 2 mehrere Rufbusse zur ErschlieBung der Region sowie Verdichtung der Buslinie 276 zwischen
Ostercappeln und Bad Essen unterstellt
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Strecke Holzhauseq Bohmte

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) 56.123 56.123

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste [eis) 2.589
Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 1.507 3.206

Summe sonstige Nutzen (TEUR/J % 2.163

Betriebs und 1.613 4.675
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/JRS}] 1.869

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ \ersion 2: mit realen Werten ) ) _
- zuriick zur Streckenubersicht
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Strecke Lengerich Versmold oO-----

Raumliche Einordnung und Basisdaten

@ Lange Reaktivierungsstrecke Lengegch
Versmold ca. 29,4 km

@ Fahrzeit LengerichVersmold 25 Minuten

@ Strecke verlauft Bundeslandergrenzen
uberschreitend in NordrheiwWestfalen und
Niedersachsen

al

Legende

@ Aktuell mit dem SPNV bediente Station

@ Neue Station :
~+ Untersuchte Streckenfiihrung : W
Hintergrundkarte: OpenRailwaymap =5 "; \

0 1 2k
—— A B

© OpensStreetMagrontributors OpenRailwayMajbearbeitet
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Strecke Lengerich Versmold

Zwei verschiedene Varianten wurden untersucht

@ >> Streckenausbau/Reaktivierung geplant durch NWL im Abschnitt Ibbenbliesmgerich sowie Versmodd
Harsewinkel Gutersloh¢ Hovelhof ¢ Paderborn)

@ Variante A (ohne NW&trecke nach Ibbenbtren): Anbindung der touristisch gepragten Orte Bad Iburg und Bad Laer
an die Strecke MunsteWestf) ¢ Osnabriick sowie Einbettung in die Strecke Versméldrsewinket Giterslohg

Hovelhof ¢ Paderborn)

@ Variante B (mit NWStrecke nach Ibbenbiren): Einbettung in Gesamtkorridor Ibbenbgiteangerichg Versmoldg
Harsewinkel Guterslohg Hovelhof ¢ Paderborn)

mm 94 Reaktivierungsprogramm Niedersachsen, Ergebnisse Stufe 2, Erlauterungen und Informationen | Hannover | 20. Marz 2025'\'
LNVG



Strecke Lengerich Versmold

Geplantes Angebot (Stundentakt, Fahrplan gilt flr beide Varianten A und B)

RB 66 von Osnabriick (ab 2040+)|10:55
RE 2 von MiinsteY\(estf) an 10:58
Lengerich 11:03
Lienen 11:09
Lienen 11:10
Bad Iburg 11:14
Bad Iburg 11:14
Bad Laer 11:21
Bad Laer 11:21
Versmold 11:28
Weiter als RB 76 nach Gutersloh |11:32

Als RB 76 von Gutersloh 11:24
Versmold 11:29
Bad Laer 11:35
Bad Laer 11:36
Bad Iburg 11:42
Bad Iburg 11:43
Lienen 11:47
Lienen 11:48
Lengerich 11:54
RE 2 nach Minstevestf) ab 11:59
RB 66 nach Osnabrick (ab 2040+ 12:04
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Strecke Lengerich Versmold

Geplanter Ausbau der Strecke

@ Lange Reaktivierungsstrecke ca. 29,4 km, Anpassung der Trassierung auf bis zu 100 km/h, Erhalt der Gleisanschliiss
in Lienen und Versmold (TRANSGAS GmbH, Flissiggaslager)

@ Neubau zusatzliches Gleis nérdlich Bahnhof Versmold (kurzer zweigleisiger Abschnitt)
@ im Bestand acht Briickenbauwerke, davon InstandhaltungsmalRnahmen an drei Briickenbauwerken erforderlich

@ Anpassung von sieben BestarBiahniibergangen (BU) mit technischer Sicherung, Ausstattung von 27 BeBtands
mit technischer Sicherung, Riickbau von 20 Bestdtds

@ Erweiterung Signalisierung der Strecke einschlief3lich Kabeltiefbau sowie signaltechnische Einbindung in den
Bahnhof Lengerich

@ Neubau von vier Haltepunkten (Versmold, Bad Laer, Bad Iburg, Lienen)

@ Neubau zusatzlicher Bahnsteig in Lengerich
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Strecke Lengerich Versmold

Fahrzeugeinsatz und Energieversorgung
@ Betrieb der Strecke mit batterieelektrischen Fahrzeugen (BEMU)

@ Neubau Schnelladestation in Lengerich

Besonderheiten

@ kurzer, zweigleisiger Abschnitt nérdlich des Bahnhofs Versmold
@ grol3raumige Relationen wie HarsewinkagDsnabrick bertcksichtigt

@ Betrachtung von Variante A (Reaktivierung nach Versmold bereits unterstellt, keine Reaktivierung Ibbenblren
Lengerich unterstellt) und Variante B (beide Reaktivierungen in NRW unterstellt)

@ Ohne Reaktivierung der Streciersmoldc Harsewinket; Gutersloh¢ Hovelhof ¢ Paderborn) entsteht eine lange
Wendezeit in Versmold. Da der Nutzen von mehreren Relationen wegfallt, ist eine singulare Reaktivierung nicht

sinnvoll.
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Strecke Lengerich Versmold (Variante A, ohne Ibbenburen)

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) 42.302 42.302

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste [soy: 1.690
Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 1.591 2.540

Summe sonstige Nutzen (TEUR/J %y 1.686

Betriebs und 1.418 4.472
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/JEESEES 1.515

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ \ersion 2: mit realen Werten ) ) _
- zuriick zur Streckenubersicht
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Strecke Lengerich Versmold (Variante B, mit Ibbenburen)

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) 40.927 40.927

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste (RS 1.836
Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 1.764 2.919

Summe sonstige Nutzen (TEUR/J sy 1.999

Betriebs und 1.412 4.472
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/JE3ee] 1.490

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ \ersion 2: mit realen Werten ) ) _
- zuriick zur Streckenubersicht
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Strecke Bremerhavethehec Bad Bederkesa

Raumliche Einordnung und Basisdaten

=0 \ S P &/"‘ \ e © @ Anbindung Bad Bederkesa an Oberzentrum
dEe™y &y WGB! Ay A Bremerhaven
: > /4 { | Bederkesa~
7 28 @ Lange Reaktivierungsstrecke Langen
! |

(Geestlandy Bad Bederkesa ca. 17,6 km

, @ bei Verzicht auf Elektrifizierung Pendelbetrieb
& mit BEMU/HEMU, Fahrzeit Bremerhavéif
¢ Bad Bederkesa 24 Minuten

@ bei Elektrifizierung von Bremerhawmehe

Legen.de” . . .
Abzweig bis Langen (Geestland): Integration
N @ Aktuell mit dem SPNV bediente Station . . . .
3 - o N Stati
a i3 D A erilliang RegieSBahn RS 2 aus Richtung Twistringen
| AR\ [ | e Ceentaliamee (EMU) und zusatzlicher Halt in Langen
e T | —— A (Geestland) Seeparkahrzeit Bremerhaven

© OpenStreetMagontributors OpenRainayMa,pioearbeitet

Hbf¢ Bad Bederkesa 27 Minuten
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Strecke Bremerhavethehec Bad Bederkesa

Definition der Varianten
@ Variante A: ohne Elektrifizierung der Strecke, Pendelbetrieb mit batterieelektrischen Fahrzeugen (BEMU) bzw.
wasserstoffbetriebenen Fahrzeugen (HEMU)

@ Variante B: Elektrifizierung der Strecke, Verlangerung der vorhandenen&Bglin RS 2 aus Twistringen mit
Elektrotriebzug (EMU)
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Strecke Bremerhavethehec Bad Bederkesa

(Variante A, ohne Elektrifizierung)

Geplantes Angebot (Stundentakt, Pendelbetrieb mit batterieelektrischen Fahrzeugen (BEMU) bzw.
wasserstoffbetriebenen Fahrzeugen (HEMU))

Bremerhaven Hbf 10:03
Bremerhaver_ehe 10:07
Bremerhaver_ehe 10:08
Langen (Geestland) 10:12
Langen (Geestland) 10:13
Drangstedt 10:21
Drangstedt 10:21
Bad Bederkesa 10:27

Bad Bederkesa 10:33
Drangstedt 10:38
Drangstedt 10:39
Langen (Geestland) 10:46
Langen (Geestland) 10:47
BremerhaverLehe 10:52
Bremerhaver_ehe 10:53
Bremerhaven Hbf 10:57
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Strecke Bremerhavethehec Bad Bederkesa
(Variante A, ohne Elektrifizierung)

Geplanter Ausbau der Strecke

@ Lange Reaktivierungsstrecke Langen (GeestlaBdd Bederkesa ca. 17,6 km, Anpassung und Erttichtigung der
Trassierung auf bis zu 100 km/h

@ [nstandhaltungsmal3inanmen an funf Brickenbauwerken

@ Anpassung von vier BestanBahniibergangen (BU) mit technischer Sicherung, Ausstattung von zwolf BeBtands
mit technischer Sicherung, Rickbau von drei Bestdd

@ Erweiterung Signalisierung der Strecke einschliel3lich Kabeltiefbau sowie signaltechnische Einbindung in die Strecke
1740 in Richtung Bremerhawehe

@ Neubau von drei Haltepunkten (Langen (Geestlabdngstediund Bad Bederkesa)
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Strecke Bremerhavethehec Bad Bederkesa
(Variante A, ohne Elektrifizierung)

Fahrzeugeinsatz und Energieversorgung
@ Betrieb der Strecke mit batterieelektrischen Fahrzeugen (BEMU) bzw. wasserstoffbetriebene Fahrzeuge (HEMU)

@ | adung der BEMU unter vorhandener Oberleitung bzw. Wasserstoffbetrieb
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Strecke Bremerhavethehec Bad Bederkesa
(Variante A, ohne Elektrifizierung)

Besonderheiten
@ Pendelbetrieb zwischen Bremerhaviebf ¢ Bad Bederkesa mit BEMU bzw. HEMU

@ bisheriger Betrieb als Museumsbahn, Bestandsunterlagen nicht vorhanden, relativ schlechter Streckenzustand
@ Einrichtung zusatzlicher Halt Langen Seepark gepruft >> Integration in den Fahrplan nicht mdglich

@ BEMUWartungskonzept bei den Betriebskosten dsiante untersucht
@ a) Einsatz von batterieelektrischen Triebwagen mit eigener Werkstatt

@ Db) Einsatz von batterieelektrischen Triebwagen mit langen Zufuhrungsfahrten zu einer existierenden
Werkstatt
@ diese Variante wurde verworfen, aufgrundhezu gleicher Kosten, aber schlechterer §G2te
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Strecke Bremerhavethehec Bad Bederkesa
(Variante A, ohne Elektrifizierung)

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) 41.184 41.184

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste [gaelele, 3.426
Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 10.538 11.660

Summe sonstige Nutzen (TEUR/J NN 7.140

Betriebs und 1.581 4.788
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/JEE2se] 1.289

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ \ersion 2: mit realen Werten ) ) _
- zuriick zur Streckenubersicht
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Strecke Bremerhavethehec Bad Bederkesa

(Variante B, mit Elektrifizierung)
Geplantes Angebot (Stundentakt, Verlangerung Re§iBahn RS 2, Elektrotriebzug (EMU))

Als RS 2 von Twistringen an 10:00
BremerhavenLehe 10:02
Langen (Geestland) 10:06
Langen (Geestland) 10:07
Langen (Geestland) Seepark 10:10
Langen (Geestland) Seepark 10:11
Drangstedt 10:17
Drangstedt 10:18
Bad Bederkesa 10:23

Bad Bederkesa 10:33
Drangstedt 10:38
Drangstedt 10:39
Langen (Geestland) Seepark 10:44
Langen (Geestland) Seepark 10:45
Langen (Geestland) 10:48
Langen (Geestland) 10:49
BremerhavenLehe 10:54
Weiter als RS 2 nach Twistringen §10:56
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Strecke Bremerhavethehec Bad Bederkesa
(Variante B, mit Elektrifizierung)

Geplanter Ausbau der Strecke
@ Lange Reaktivierungsstrecke ca. 17,6 km, Anpassung und Ertlichtigung der Trassierung auf bis zu 100 km/h

@ Elektrifizierung von BremerhavdreheAbzweig (Strecke 1740, km 190,7) bis Bad Bederkesa

@ [nstandhaltungsmal3inahmen an funf Brickenbauwerken

@ Anpassung von vier BestanBahniibergangen (BU) mit technischer Sicherung, Ausstattung von zwolf BeBtands
mit technischer Sicherung, Riickbau von drei Best#idis

@ Erweiterung Signalisierung der Strecke einschliel3lich Kabeltiefbau sowie signaltechnische Einbindung in die Strecke
1740 in Richtung Bremerhawmrehe

@ Neubau von vier Haltepunkten (Langen (Geestlabahgen (Geestland) Seepdbkangstediund Bad Bederkesa)
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Strecke Bremerhavethehec Bad Bederkesa
(Variante B, mit Elektrifizierung)

Fahrzeugeinsatz und Energieversorgung
@ Betrieb der Strecke mit elektrischen Triebziigen (EMU)

@ Elektrifizierung des gesamten Streckenabschnitts von BremerHagle@Abzweig (Strecke 1740, km 190,7) bis Bad

Bederkesa
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Strecke Bremerhavethehec Bad Bederkesa
(Variante B, mit Elektrifizierung)

Besonderheiten
@ Elektrifizierung des Streckenabschnitts von BremerhdwameAbzweig (Strecke 1740, km 190,7) bis Bad Bederkesa

@ Betrieb als Verlangerung der Re@®ahn RS 2 TwistringerBremeng Bremerhaver_ehe

@ bisheriger Betrieb als Museumsbahn, Bestandsunterlagen nicht vorhanden, relativ schlechter Streckenzustand
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Strecke Bremerhavethehec Bad Bederkesa
(Variante B, mit Elektrifizierung)

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) 93.984 93.984

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste [ReRSES 3.972
Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 15.484 17.130

Summe sonstige Nutzen (TEUR/J BsHEY 10.441

Betriebs und 3.306 2.737
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/JRERAILS] 3.468

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ \ersion 2: mit realen Werten ) ) _
- zuriick zur Streckenubersicht
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Strecke Bremerhaveihehe¢ Langen (Geestland)

Raumliche Einordnung und Basisdaten
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| Legende

@ Aktuell mit dem SPNV bediente Station

‘| ® Neue Station

~+ Untersuchte Streckenfiihrung
Hintergrundkarte: OpenRailwaymap

0 1 2 km A

A % i x"i;
© OpensStreetMapontribu

) '§ i 3 : 5&"'"‘ v L 5o
tors OpenRailwayMajbearbeitet

@ Anbindung Langen (Geestland) an
Oberzentrum Bremerhaven

@ Integration RegiesBahn RS 2 (EMU) aus
Richtung Twistringen

@ Elektrifizierung von Bremerhavdrehe
Abzweig bis Langen (Geestland)

@ Lange Reaktivierungsstrecke ca. 1,3 km

@ Streckenlange Bremerhavéreheg Langen
(Geestland) ca. 4,2 km

@ Fahrzeit Bremerhaveheheg Langen
(Geestland) 4 Minuten
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Strecke Bremerhaveihehe¢ Langen (Geestland)

Geplantes Angebot (Stundentakt, Durchbindung Re§i8ahn RS 2, Elektrotriebzug (EMU))

Als RS 2 aus Twistringen an 10:00
BremerhavenLehe 10:02
Langen (Geestland) 10:06

Langen (Geestland) 10:18
BremerhavenLehe 10:22
Weiter als RS 2 nach Twistringen & 10:25
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Strecke Bremerhaveihehe¢ Langen (Geestland)

Geplanter Ausbau der Strecke
@ Lange Reaktivierungsstrecke ca. 1,3 km, Anpassung und Ertlichtigung der Trassierung auf bis zu 100 km/h

@ Elektrifizierung von BremerhavdreheAbzweig (Strecke 1740, km 190,7) bis Langen (Geestland)
@ keine Instandhaltungsmaflinahmen an Briuckenbauwerken notwendig

@ Anpassung eines BestanBahniibergangs (BU) mit technischer Sicherung, Ausstattung eines weiteren Béithnds
mit technischer Sicherung

@ Erweiterung Signalisierung der Strecke einschliel3lich Kabeltiefbau sowie signaltechnische Einbindung in die Strecke
1740 in Richtung Bremerhawmrehe

@ Neubau des Haltepunkts Langen (Geestland)
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Strecke Bremerhaveihehe¢ Langen (Geestland)

Fahrzeugeinsatz und Energieversorgung
@ Betrieb der Strecke mit elektrischen Triebziigen (EMU)

@ Elektrifizierung des Streckenabschnitts von BremerhdwameAbzweig bis Langen (Geestland)
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Strecke Bremerhaveihehe¢ Langen (Geestland)

Besonderheiten
@ Elektrifizierung von BremerhavdreheAbzweig (Strecke 1740, km 190,7) bis Langen (Geestland)

@ Betrieb als Verlangerung der Re@®ahn RS 2 TwistringerBremeng Bremerhaver_ehe
@ bisheriger Betrieb als Museumsbahn, Bestandsunterlagen nicht vorhanden, relativ schlechter Streckenzustand

@ Sonderauswertung der Mobilfunkdaten zwischen Langen und dem restlichen Geestland, um ein realistisches
Ergebnis zu erhalten

@ Verlangerung nach Langen Seepark geprift >> fahrplantechnische Umsetzung nicht moglich
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Strecke Bremerhaveihehe¢ Langen (Geestland)

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) 8.906 8.906

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste (g 2890
Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 8656 9246

Summe sonstige Nutzen (TEUR/Jgealefs) 5424

Betriebs und 651 641
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapltaldlenst Infrastruktur (TEUR/J2gS,

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ \ersion 2: mit realen Werten ) ) _
- zuriick zur Streckenubersicht
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Strecke Rotenburg (Wimme)Bremervorde

Raumliche Einordnung und Basisdaten
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Legende

| @ Bahnstationen

4

H—+ Untersuchte Streckenfiihrung

“| Hintergrundkarte: OpenStreetMap

© OpensStreetMagontributors bearbeitet

@ Netzschluss zwischen den Strecken Bremen
Hamburg und BremerhavenBremervordeg
Buxtehude

@ Pendelbetrieb zwischen Rotenburg (Wimme)
¢ Bremervorde

@ Lange Reaktivierungsstrecke Rotenburg
(WUmme)g Bremervorde ca. 47 km

@ Fahrzeit Rotenburg (Wimme)Bremervorde
50 Minuten
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Strecke Rotenburg (Wimme)Bremervorde

Geplantes Angebot
RB 41 von Bremen an 10:28 Bremervorde 11:33
Rotenburg (Wimme) 10:34 Bevern 11:38
Waffensen 10:39 Bevern 11:39
Waffensen 10:39 Selsingen 11:46
Botersen 10:42 Selsingen 11:46
Botersen 10:42 Zeven 11:55
Elsdorf 10:52 Zeven 12:00
Elsdorf 10:53 Elsdorf 12:05
Zeven 10:58 Elsdorf 12:05
Zeven 11:01 Botersen 12:15
Selsingen 11:09 Botersen 12:15
Selsingen 11:10 Waffensen 12:18
Bevern 11:17 Waffensen 12:19
Bevern 11:17 Rotenburg (Wimme) 12:24
Bremervorde 11:22 RB 41 nach Bremen ab 12:34
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Strecke Rotenburg (Wimme)Bremervorde

Geplanter Ausbau der Strecke

@ Lange Reaktivierungsstrecke ca. 47 km, Anpassung und Ertiichtigung der Trassierung auf bis zu 100 km/h
@ im Bestand 18 Bruckenbauwerke, InstandhaltungsmalRnahmen an drei Briickenbauwerken erforderlich

@ Insgesamt 40 Bahnlibergange (BU) im Bestand, davon Anpassung von 13 Bestanitdisechnischer Sicherung,
Rickbau von acht Bestan&d)

@ Erweiterung Signalisierung der Strecke einschliel3lich Kabeltiefbau sowie signaltechnische Einbindung in den
Bahnhof Rotenburg und Bremervorde

@ Neubau von funf Haltepunkte\(affensen Elsdorf, Zeven, Selsingen, Bevern)

@ Neubau jeweils eines zusatzlichen Bahnsteigs in Bremervérde und Rotenburg (Wimme)
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Strecke Rotenburg (Wimme)Bremervorde

Fahrzeugeinsatz und Energieversorgung
@ Betrieb der Strecke mit Wasserstofftriebziigen (HEMU)

@ Energieversorgung: Wasserstoff
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Strecke Rotenburg (Wimme)Bremervorde

Besonderheiten
@ \Vasserstoffbetrieb

@ Neubau Kreuzungsbahnhof Zeven

@ In Rotenburg Bahnsteigbelegung mit fest beabsichtigter R&giahn RS 5 unterstellt. Dahdeubau Bahnsteig und
Weichenverbindung 63/Gleis 2 in Rotenburg (Wimme) bendtigt.

@ P+R in Elsdorf positiv in Version 2 beriicksichtigt

@ In Bremervorde fahrplantechnisch enge Lage der Linie Rotenburg (WigBneinervorde zur geplanten Linie RB
34 Bremervordes Stade und zur existierenden RB 33 BremerhavBremervordeg Buxtehude . Dies wére im
Nachgang zu prifen und fuhrt ggf. zum Wegfall von Zwischenhalten.

@ perspektivischer Anschluss in Zeven nach Tostedt in der Fahrplanerstellung bertcksichtigt

@ Konkurrenz durch direkte Buslinie 630 auf der Relation ZeBnemen bericksichtigt (ca. 10 Minuten langsamer
als per Bahn, daftir ohnne Umstiege)
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Strecke Rotenburg (Wimme) Bremervorde

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) 49.076 49.076

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste [e{ek; 397
Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 1.716 2.132

Summe sonstige Nutzen (TEUR/J)gssH! 494

Betriebs und 3.821 10.004
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/ S 1.717

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ \ersion 2: mit realen Werten ) ) _
- zuriick zur Streckenubersicht
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Strecke Zevelg Tostedt oO-----

Raumliche Einordnung und Basisdaten

@ Anbindung Zeven an die Strecke Osnabiqick
Bremeng Hamburg

@ Pendelbetrieb Zeveq Tostedt

@ L ange Reaktivierungsstrecke Zegerostedt
ca. 37,3 km

@ Fahrzeit Zeven Tostedt 35 Minuten

. - | Legende

| ® Aktuell mit dem SPNV bediente Station
- | ® Neue Station

*|+==+ Untersuchte Streckenfiihrung
Hintergrundkarte: OpenRailwaymap

%‘;ﬂOIZKm A

© OgenStreetMap:ontrlbutors OpenRallwayMa,rbearbeltet
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Strecke Zeveiq Tostedt

Geplantes Angebot (Stundentakt)

RE 4 von Bremen an 10:10
RB 41 von Hamburg an 10:15
Tostedt 10:21
TostedtWest 10:24
TostedtWest 10:24
Heidenau 10:29
Heidenau 10:30
Sittensen 10:38
Sittensen 10:38
ZevenNord 10:50
ZevenNord 10:51
ZevenSud 10:55

ZevenSud 11:03
ZevenNord 11:06
ZevenNord 11:07
Sittensen 11:19
Sittensen 11:19
Heidenau 11:28
Heidenau 11:31
TostedtWest 11:35
TostedtWest 11:36
Tostedt 11:39
RE 4 nach Bremen ab 11:47
RB 41 nach Hamburg ab 11:48
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Strecke Zeveiq Tostedt

Geplanter Ausbau der Strecke
@ Lange Reaktivierungsstrecke ca. 37,3 km, Anpassung und Ertlichtigung der Trassierung auf bis zu 100 km/h

@ im Bestand neun Briickenbauwerke, Instandhaltungsmafl3inahmen an acht Brickenbauwerken erforderlich

@ insgesamt 66 Bahnlibergange (BU) im Bestand, davon Anpassung von 26 Bektanidsorhandener technischer
Sicherung, technische Sicherung von weiteren acht BestBhijfRiickbau von 25 Bestarslg, bei sieben
BestandsBU werden keine MaRnahmen erforderlich

@ Erweiterung Signalisierung der Strecke einschliel3lich Kabeltiefbau sowie signaltechnische Einbindung in den
Bahnhof Tostedt

@ Neubau von finf Haltepunkten (Zev&iid, ZeveiNord, Sittensen, Heidenau, Tostedtest)
@ Neubau eines zusatzlichen Bahnsteigs in Tostedt

@ Abriss und Neubau StraRentberfliihrung zur Einbindung des Streckengleises in den Bahnhof Tostedt
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Strecke Zeveiq Tostedt

Fahrzeugeinsatz und Energieversorgung
@ Betrieb der Strecke mit Wasserstofftriebziigen (HEMU)

@ Energieversorgung: Wasserstoff
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Strecke Zeveiq Tostedt

Besonderheiten

@ \Wasserstoffbetrieb

@' ONA&E& dzyR bSdzol dz RSNJ { GNF 0 SYNOSNFNKNHzy3I ao. | KyK2FadN
da eine Wende an den Bestandsbahnsteigen aufgrund der dichten Belegung durckéialund Glterverkehr
nicht moglich ist

@ perspektivischer Anschluss in Zeven nach Rotenburg/Bremervorde in der Fahrplanerstellung bertcksichtigt
@ Halt Heeslingen gepriift >> fahrplantechnische Umsetzung nicht méglich

@ Relationen nach Bremeaufgrund der langen Fahrzeit niibschlag bertcksichtigt
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Strecke Zeveiq Tostedt

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) 82.012 82.012

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste [[:¥gS) 645
Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 2.276 2.598

Summe sonstige Nutzen (TEUR/J)RSEIS 1675

Betriebs und 3.289 8.989
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/Jpaiskk 2.281

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ \ersion 2: mit realen Werten ) ) _
- zuriick zur Streckenubersicht
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Strecke Luneburg Bleckede oO-----

Raumliche Einordnung und Basisdaten

@ Anbindung Bleckede an die Strecke Hannover
¢ Uelzenc Luneburgg Hamburg

~7\ S marls, UM o 5 VNS, @ Pendelbetrieb LiineburgBleckede
(% L;Rullsto_ " g h 2 \

@ Lange Reaktivierungsstrecke Linebyrg
Bleckede 23,8 km

- el [
{ A
Y

@ Fahrzeit Luneburg Bleckede 23 Minuten

@ Aktuell mit dem SPNV bediente Station
® Neue Station

|+ Untersuchte Streckenfiihrung

: : Hintergrundkarte: OpenRailwaymap

i km
K A

% R S
| 3 o

© OpenStreetMap;ontributr

\ > T
| B
| we
\ -
| 4

penRainayMearbitet
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Strecke Luneburg Bleckede

Geplantes Angebot

vormittags (Stundentakt)

Lineburg 10:33
ErbstorfZiegelei 10:37
ErbstorfZiegelei 10:37
Scharnebeck 10:42
Scharnebeck 10:42
Neetze 10:49
Neetze 10:50
Bleckede 10:56

Bleckede 11:02
Neetze 11:08
Neetze 11:08
Scharnebeck 11:15
Scharnebeck 11:16
ErbstorfZiegelei 11:20
ErbstorfZiegelei 11:21
Lineburg 11:25
RB 31 nach Hamburg ab 11:31
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Strecke Luneburg Bleckede

Geplantes Angebot

nachmittags (Stundentakt)

RB 31 von Hamburg an 15:29
Lineburg 15:35
ErbstorfZiegelei 15:39
ErbstorfZiegelei 15:39
Scharnebeck 15:44
Scharnebeck 15:44
Neetze 15:51
Neetze 15:52
Bleckede 15:58

Bleckede 16:04
Neetze 16:10
Neetze 16:10
Scharnebeck 16:17
Scharnebeck 16:18
ErbstorfZiegelei 16:22
ErbstorfZiegelei 16:23
Lineburg 16:27
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Strecke Luneburg Bleckede

Geplanter Ausbau der Strecke

@ Lange Reaktivierungsstrecke ca. 23,8 km, Anpassung und Ertlichtigung der Trassierung auf bis zu 100 km/h
@ im Bestand drei Brickenbauwerke, Instandhaltungsmalinahmen an zwei Briickenbauwerken erforderlich

@ insgesamt 45 Bahniibergange (BU) im Bestand, davon Anpassung von elf BBstands/orhandener technischer
Sicherung, technische Sicherung von weiteren elf BestBhRiickbau von 23 BestarBig

@ Erweiterung Signalisierung der Strecke einschliel3lich Kabeltiefbau sowie signaltechnische Einbindung in den
Bahnhof Liineburg

@ Neubau von vier Haltepunkteik(bstorf Scharnebeckyeetzeund Bleckede)

@ Neubau eines zusatzlichen Bahnsteigs in LUneburg

== 133 Reaktivierungsprogramm Niedersachsen, Ergebnisse Stufe 2, Erlauterungen und Informationen | Hannover | 20. Marz 2025'\'
LNVG



Strecke Luneburg Bleckede

Fahrzeugeinsatz und Energieversorgung
@ Betrieb der Strecke mit batterieelektrischen Fahrzeugen (BEMU)

@ | adung der Fahrzeuge Uber Bestandsoberleitung in Lineburg sowie neue-fadesthtion in Bleckede
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Strecke Luneburg Bleckede

Besonderheiten

@ Betrieb als Stichstreckenblodkifizugbetrielbab Liineburg Meisterweg

@ Ab dem Endhaltepunkt in Bleckede wird die Strecke abgeschlossen, dahinter kann weiter Museumsbahnbetrieb
stattfinden

@ Uberfuhrungen fur daBleckwerkund fiir den Museumsbahnbetrieb missen auRerhalb der SBiNben erfolgen

@ Zur Zeit besteht kein Guterverkehr auf der Strecke, eine Entwicklung der Ladestelle Bleckede Waldfrieden im
Holzverkehr muss abgewartet werden. Tagsiber ist mit dem vorliegendentSetidept kein Guterverkehr

moglich.
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Strecke Luneburg Bleckede

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) 44.452 44.452

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste [y, 1.911
Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 2.350 3.032

Summe sonstige Nutzen (TEUR/J IS 1.769

Betriebs und 1.596 4.324
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/ WSS 1.295

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ \ersion 2: mit realen Werten ) ) _
- zuriick zur Streckenubersicht
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= Strecke Cellg Soltau oO----

Raumliche Einordnung und Basisdaten

@ Zusatzliche Anbindung Soltau an die Strecke
Hannoverg Celleg¢ Uelzeng Hamburg
(Netzschluss)

@ Pendelbetrieb Celle Soltau

@ Variante A: ohne zweigleisigen Abschnitt
Beckedorfig Bergen

@ Variante B: mit zweigleisigem Abschnitt
Beckedorf; Bergen (ca. 5,8 km)

@ L ange Reaktivierungsstrecke CellBoltau ca.
57 km

| @ Neue Station
—++ Untersuchte Streckenfiihrung

| Hintergrundkarte: OpenStreetMap

| " A| @ Fahrzeit Celle Soltau 49 Minuten

© OpensStreetMagrontributors OpenRailwayMajbearbeitet
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Strecke Celle Soltau

Definition der Varianten
@ Variante A: ohne zweigleisigen Abschnitt Beckeqd@érgen

@ Variante B: mit zweigleisigem Abschnitt Beckeddstergen (ca. 5,8 km), dadurch zwei weitere Halte in Celle
maoglich
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Strecke Cellg Soltau (Variante A, ohneweigl Abschnitt)

Geplantes Angebot (Stundentakt)

S 7 von Hannover an 10:49
Celle 11:03
Eversen 11:17
Eversen 11:17
Bergen 11:29
Bergen 11:31
Wietzendorf 11:42
Wietzendorf 11:42
Soltau 11:52
RB 38 nach Hannover ab 11:59
RB 38 nach Buchholz ab 12:01
RB 37 nach Uelzen ab 12:05
RB 37 nach Bremen ab 12:12

RB 37 von Bremen an 11:47
RB 37 von Uelzen an 11:54
RB 38 von Buchholz an 11:57
RB 38 von Hannover an 11:58
Soltau 12:08
Wietzendorf 12:17
Wietzendorf 12:18
Bergen 12:29
Bergen 12:31
Eversen 12:42
Eversen 12:43
Celle 12:57
S 7 nach Hannover ab 13:08

Hinweis zu RB 37: Aufwertung zu Stundentakt, basierend auf LNVGESR2&Pt 2030+ und 2040+
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Strecke Cellg Soltau (Variante A, ohneweigl Abschnitt)

Geplanter Ausbau der Strecke
@ Lange Reaktivierungsstrecke ca. 57 km, Anpassung und Ertiichtigung der Trassierung auf bis zu 100 km/h

@ Neubau Kreuzungsbahnhof Bergen
@ im Bestand zwolf Brickenbauwerke, InstandhaltungsmalRnahmen an sieben Briickenbauwerken erforderlich

@ insgesamt 125 Bahniibergange (BU) im Bestand, davon Anpassung von 24 Bestamitisorhandener
technischer Sicherung, technische Sicherung von weiteren 34 Besdahdziickbau von 67 BestarBlg

@ Erweiterung Signalisierung der Strecke einschlief3lich Kabeltiefbau sowie signaltechnische Einbindung in den
Bahnhof Celle

@ Neubau von funf Haltepunkten (Celi&ehlentor Vorwerk EversenBergen, Wietzendorf)

@ Neubau eines zusatzlichen Bahnsteigs in Soltau an Gleis 8 in Verbindung mit Verlangerung des vorhandenen
Personentunnels, Herstellung barrierefreier Zugang zum neuen Bahnsteig mittels Aufzug
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Strecke Cellg Soltau (Variante A, ohneweigl Abschnitt)

Fahrzeugeinsatz und Energieversorgung
@ Betrieb der Strecke mit batterieelektrischen Fahrzeugen (BEMU)

@ | adung der Fahrzeuge Uber bestehende Oberleitung in Celle sowie Neubau Oberleitungsinsel in Soltau
(Elektrifizierung mehrerer Gleise im Bahnhof Soltau)
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Strecke Cellg Soltau (Variante A, ohneweigl Abschnitt)

Besonderheiten
@ Neubau Kreuzungsbahnhof Bergen

@ zusatzlicher Bahnsteig in Soltau Gleis 8 einschlief3lich Verlangerung des vorhandenen Personentunnels und
barrierefreiem Ausbau

@ Kreuzung in Beckedorf geprft, um zusatzliche Halte zu ermdgl{ataplantechnische Umsetzung nicht mdglich)

@ zusatzlicher Nutzen durch Bundeswehrstandort Bergen unterstellt
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Strecke Cellg Soltau (Variante A, ohneweigl Abschnitt)

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) 77.407 77.407

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste [eisk] 1.461
Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 3.528 4.368

Summe sonstige Nutzen (TEUR/J kS 1.677

Betriebs und 5.048 10.390
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/Jeeiele] 2.390

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ \ersion 2: mit realen Werten ) ) _
- zuriick zur Streckenubersicht
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Strecke Celle Soltau (Variante B, mizweigl Abschnitt)

Geplantes Angebot (Stundentakt)

S 7 von Hannover an 10:49
Celle 11:02
CelleHehlentor 11:05
CelleHehlentor 11:05
Vorwerk/Garf3en 11:08
Vorwerk/Garf3en 11:09
Eversen 11:19
Eversen 11:20
Bergen 11:31
Bergen 11:32
Wietzendorf 11:43
Wietzendorf 11:44
Soltau 11:53
RB 38 nach Hannover ab 11:59
RB 38 nach Buchholz ab 12:01
RB 37 nach Uelzen ab 12:05
RB 37 nach Bremen ab 12:12

Hinweis zu RB 37: Aufwertung zu Stundentakt, basierend auf LNVGS®R 8Pt 2030+ und 2040+

RB 37 von Bremen an 11:47
RB 37 von Uelzen an 11:54
RB 38 von Buchholz an 11:57
RB 38 von Hannover an 11:58
Soltau 12:04
Wietzendorf 12:13
Wietzendorf 12:14
Bergen 12:25
Bergen 12:26
Eversen 12:37
Eversen 12:38
Vorwerk/Garf3en 12:48
Vorwerk/Garf3en 12:49
CelleHehlentor 12:52
CelleHehlentor 12:53
Celle 12:55
S 7 nach Hannover ab 13:08
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Strecke Celle Soltau (Variante B, mizweigl Abschnitt)

Geplanter Ausbau der Strecke
@ Lange Reaktivierungsstrecke ca. 57 km, Anpassung und Ertiichtigung der Trassierung auf bis zu 100 km/h

@ Neubau zweites Gleis im Abschnitt Beckeddsiergen (ca. 5,8 km)
@ im Bestand zwolf Brickenbauwerke, InstandhaltungsmalRnahmen an sieben Briickenbauwerken erforderlich

@ insgesamt 125 Bahniibergange (BU) im Bestand, davon Anpassung von 24 Bestamitisorhandener
technischer Sicherung, technische Sicherung von weiteren 34 Besdahdziickbau von 67 BestarBlg

@ Erweiterung Signalisierung der Strecke einschlief3lich Kabeltiefbau sowie signaltechnische Einbindung in den
Bahnhof Celle

@ Neubau von funf Haltepunkten (Celi&ehlentor Vorwerk EversenBergen, Wietzendorf)

@ Neubau eines zusatzlichen Bahnsteigs in Soltau an Gleis 8 in Verbindung mit Verlangerung des vorhandenen
Personentunnels, barrierefreier Zugang zum neuen Bahnsteig tGiber Aufzug
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Strecke Celle Soltau (Variante B, mizweigl Abschnitt)

Fahrzeugeinsatz und Energieversorgung
@ Betrieb der Strecke mit batterieelektrischen Fahrzeugen (BEMU)

@ | adung der Fahrzeuge Uber bestehende Oberleitung in Celle sowie Neubau Oberleitungsinsel in Soltau
(Elektrifizierung mehrerer Gleise im Bahnhof Soltau)
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Strecke Celle Soltau (Variante B, mizweigl Abschnitt)

Besonderheiten
@ zweigleisiger Ausbau im Bereich Beckedddergen, Lange ca. 5,8 km

@ zusatzlicher Bahnsteig in Soltau an Gleis 8 einschlief3lich Verlangerung des vorhandenen Personentunnels und
barrierefreiem Ausbau

@ zusatzlicher Nutzen durch Bundeswehrstandort Bergen unterstellt
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Strecke Celle Soltau (Variante B, mizweigl Abschnitt)

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) 86.247 86.247

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste [guBoLIs 2.418
Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 3.786 5.314

Summe sonstige Nutzen (TEUR/J s 2.329

Betriebs und 5.195 10.524
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/J2Esiele] 2.600

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ \ersion 2: mit realen Werten ) ) _
- zuriick zur Streckenubersicht
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Strecke Celle Bergen

Raumliche Einordnung und Basisdaten
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@ Anbindung Bergen an die Strecke Hannayer
Cellec Uelzenc Hamburg

@ Anschluss an RE 2 nach Hannover

@ Pendelbetrieb Celle Bergen

@ Lange Reaktivierungsstrecke CellBergen
ca. 32,5 km

@ Fahrzeit Celle Bergen 36 Minuten
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Strecke Celle Bergen

Geplantes Angebot (Stundentakt)

RE 2 von Hannover an 11:07
Celle 11:17
CelleHehlentor 11:20
CelleHehlentor 11:20
Vorwerk/Garf3en 11:23
Vorwerk/Garf3en 11:24
Scheuen 11:28
Scheuen 11:30
Eversen 11:38
Eversen 11:38
Silze 11:41
Sulze 11:42
Beckedorf 11:47
Beckedorf 11:48
Bergen 11:53

Bergen 12:05
Beckedorf 12:10
Beckedorf 12:11
Sulze 12:16
Silze 12:17
Eversen 12:20
Eversen 12:20
Scheuen 12:28
Scheuen 12:30
Vorwerk/Garf3en 12:33
Vorwerk/Garf3en 12:34
CelleHehlentor 12:37
CelleHehlentor 12:38
Celle 12:41
RE 2 nach Hannover ab 12:47
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Strecke Celle Bergen

Geplanter Ausbau der Strecke
@ Lange Reaktivierungsstrecke ca. 32,5 km, Anpassung und Ertlichtigung der Trassierung auf bis zu 100 km/h

@ Neubau Kreuzungsbahnhof Scheuen
@ im Bestand sechs Brickenbauwerke, Instandhaltungsmalinahmen an finf Briickenbauwerken erforderlich

@ insgesamt 68 BU im Bestand, davon Anpassung von 20 Begahaist vorhandener technischer Sicherung,
technische Sicherung von weiteren 16 BestaBtls Riickbau von 33 Bestar8ls, Neubau eines zusatzlichen BU

YNBAAAGNIGS MH ao!ly RSN . I Kyad

@ Erweiterung Signalisierung der Strecke einschlief3lich Kabeltiefbau sowie signaltechnische Einbindung in den
Bahnhof Celle

@ Neubau von sieben Haltepunkten (CdHehlen, Vorwerk, ScheuelyersenSilze, Beckedorf, Bergen)
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Strecke Celle Bergen

Fahrzeugeinsatz und Energieversorgung
@ Betrieb der Strecke mit batterieelektrischen Fahrzeugen (BEMU)

@ Ladung der Fahrzeuge Uber Bestandsoberleitung in Celle
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Strecke Celle Bergen

Besonderheiten
@ Neubau Kreuzungsbahnhof Scheuen

@ In Version 2 Stundentakt der Buslinien 200/210 zwischen Beckedorf nach MideHeérperannsburginterstellt.
Zudem Verdichtung der Linie 110 zur Gedenkstatte BeBgdsen und Rufbus nad&ecklingerunterstellt.

@ zusatzlicher Nutzen durch Bundeswehrstandort Bergen unterstellt

@ Potenzial von Beckedorf bertcksichtigt, obwohl die Gemeinde Sidheide mit Unterlif3 bereits einen Bahnanschluss
besitzt
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Strecke Celle Bergen

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) 54.277 54.277

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste [Jssy4 2.430
Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 1.992 4.730

Summe sonstige Nutzen (TEUR/J kst 2.514

Betriebs und 2.759 8.117
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/JEY4S] 1.578

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ \ersion 2: mit realen Werten ) ) _
- zuriick zur Streckenubersicht
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Strecke Celle Beckedorfc Munster

Raumliche Einordnung und Basisdaten

| @ Neue Station
—+ Untersuchte Streckenfiihrung
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@ Zusatzlicher Netzschluss Heidekreuz Abschnitt
Uelzenc Soltau mit Strecke HannoverCelle
¢ Uelzen

@ Anbindung Hermannsburg an SPNV

@ Pendelbetrieb Celle Munster

@ Lange Reaktivierungsstrecke CelBeckedorf
¢ Munster ca. 50,6 km

@ Fahrzeit Celle Beckedorfg Munster 44
Minuten
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Strecke Celle Beckedorfc Munster

Geplantes Angebot (Stundentakt)

S 6 von Hannover an 11:18
Celle 11:33
Vorwerk/Garf3en 11:37
Vorwerk/Garf3en 11:38
Eversen 11:49
Eversen 11:49
Hermannsburg 11:58
Hermannsburg 12:01
Muden 12:06
Muden 12:07
Munster 12:18
RB 37 nach Uelzen ab 12:21
RB 37 nach Bremen ab 12:39

RB 37 von Bremen an 12:20
RB 37 von Uelzen an 12:38
Munster 12:41
Muden 12:52
Muden 12:53
Hermannsburg 12:58
Hermannsburg 13:00
Eversen 13:09
Eversen 13:09
Vorwerk/Garf3en 13:20
Vorwerk/Garf3en 13:20
Celle 13:25
S 6 nach Hannover ab 13:40

Hinweis zu RB 37: Aufwertung zu Stundentakt, basierend auf LNVGESR2&pt 2030+ und 2040+
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Strecke Celle Beckedorfc Munster

Geplanter Ausbau der Strecke

Ml Lange Reaktivierungsstrecke ca. 50,6 km, Anpassung und Ertlichtigung der Trassierung auf bis zu 100 km/h
ml Neubau Kreuzungsbahnhof Hermannsburg

M Neubau Verbindungskurve Beckedorf (ca. 0,8 km)

mm im Bestand funf Brickenbauwerke, Instandhaltungsmalinahmen an allen funf Brlickenbauwerken erforderlich

mm insgesamt 51 Bahntibergange (BU) im Bestand, davon Anpassung von zwolf BeEtanidlsorhandener
technischer Sicherung, technische Sicherung von weiteren 13 BedBahd3iickbau von 26 Bestarisid

M Erweiterung Signalisierung der Strecke einschlief3lich Kabeltiefbau sowie signaltechnische Einbindung in den
Bahnhof Celle und Munster

mm Neubau von vier Haltepunkten (VorwebyersenHermannsburg, Miden)

Hl Neubau zusatzlicher Bahnsteig in Munster
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Strecke Celle Beckedorfc Munster

Fahrzeugeinsatz und Energieversorgung
mm Betrieb der Strecke mit batterieelektrischen Fahrzeugen (BEMU)

Bl | adung der Fahrzeuge Uber Bestandsoberleitung in Celle und Munster (>> Projekt Amerikalinie mit Elektrifizierung
Uelzenc Munster¢ Soltaug Langwedel)
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Strecke Celle Beckedorfc Munster

Besonderheiten

mm Neubau Kreuzungsbahnhof Hermannsburg

mm Neubau Verbindungskurve Beckedorf (ca. 0,8 km), um Fahrzeitverlust aufgrund Wechsel der Zugrichtung zu
vermeiden (ca. 7 Minuten)

Il zusatzlicher Bahnsteig in Munster notwendig, um die vorgesehenen Giterzlige nach Ausbau der Strecke Bremen
Uelzen abwickeln zu kdnnen (>> Amerikalinie UetzZBlunster¢ Soltaug Langwedel)

Hl genaue Bahnsteigbelegung in Munster bezlglich dreiminitigen Umstieg nach Uelzen ist noch zu prifen

mm Kreuzung ireverseroder Stilze geprift, um zuséatzliche Halte zu ermoglichxdahrplantechnisch nicht umsetzbar
ohne auf Anschlisse in Munster von/nach Uelzen zu verzichten

Il in Version 2 Stundentakt Bus zwischen Muden und Fal3berg unterstellt
mm zusatzlicher Nutzen durch Bundeswehrstandort Fal3berg unterstellt

Hm Potenzial von Hermannsburg bertcksichtigt, obwohl die Gemeinde Stdheide mit UnterlUf3 bereits einen
Bahnanschluss besitzt
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Strecke Celle Beckedorfc Munster

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) 76.574 76.574

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste [atse] 918
Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 2.340 3.028

Summe sonstige Nutzen (TEUR/J ey 1.338

Betriebs und 4.142 9.482
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/Jseze] 2.349

@ Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

@ \ersion 2: mit realen Werten ) ) _
- zuriick zur Streckenubersicht
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Strecke Celle Wittingen

Raumliche Einordnung und Basisdaten
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@ Netzschluss Strecke HannoveCellec Uelzen
und Strecke Gifhorg Wittingeng Uelzen

@ Pendelbetrieb Celle Wittingen

@ Lange Reaktivierungsstrecke CelMyittingen
ca. 51 km

@ Fahrzeit Celle Wittingen 50 Minuten
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Strecke Celle Wittingen

Geplantes Angebot (Stundentakt)

S 6 von Hannover an 11:18
Celle 11:33
CelleHehlentor 11:36
CelleHehlentor 11:36
Altenhagen 11:39
Altenhagen 11:40
Lachendorf 11:47
Lachendorf 11:48
Beedenbostel 11:51
Beedenbostel 11:52
Eldingen 11:58
Eldingen 12:01
Steinhorst 12:05
Steinhorst 12:05
Hankensbdittel 12:16
Hankensbuittel 12:17
Wittingen 12:24
RB 47 nach Braunschweig ab 12:42

RB 47 von Braunschweig an 12:17
Wittingen 12:35
Hankensbdittel 12:41
Hankensbuittel 12:42
Steinhorst 12:53
Steinhorst 12:54
Eldingen 12:58
Eldingen 13:00
Beedenbostel 13:06
Beedenbostel 13:07
Lachendorf 13:09
Lachendorf 13:10
Altenhagen 13:18
Altenhagen 13:18
CelleHehlentor 13:21
CelleHehlentor 13:22
Celle 13:24
S 6 nach Hannover ab 13:40
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Strecke Celle Wittingen

Geplanter Ausbau der Strecke

@ Lange Reaktivierungsstrecke ca. 51 km, Anpassung und Ertiichtigung der Trassierung auf bis zu 100 km/h
@ Neubau Anschluss der Strecke aus Richtung Celle an den Bahnhof Wittingen (ca. 0,5 km)
@ im Bestand elf Brickenbauwerke, Instandhaltungsmaflinahmen an allen elf Briickenbauwerken erforderlich

@ insgesamt 100 Bahniibergange (BU) im Bestand, davon Anpassung von 20 Bestamitisorhandener
technischer Sicherung, technische Sicherung von weiteren 27 Besdahd3iickbau von 53 BestarBls

@ Erweiterung Signalisierung der Strecke einschlief3lich Kabeltiefbau sowie signaltechnische Einbindung in den
Bahnhof Celle und Wittingen

@ Neubau von sieben Haltepunkten (CdHehlentor Altenhagen, LachendoBeedenbostelEldingen Steinhorst,
Hankensbdttel)

@ Neubau zusatzlicher Bahnsteig in Wittingen (einschlief3lich Gleisanbindung)
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Strecke Celle Wittingen

Fahrzeugeinsatz und Energieversorgung
@ Betrieb der Strecke mit batterieelektrischen Fahrzeugen (BEMU)

@ Ladung der Fahrzeuge Uber Bestandsoberleitung in Celle sowie neue %eluaskation in Wittingen
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Strecke Celle Wittingen

Besonderheiten

@ Verlangerung der Strecke aus Richtung Celle an den Bahnhof Wittingen (ca. 0,5 km), da der derzeitige Anschluss
sudlich des Personenbahnhofs liegt

@ zusatzlicher Bahnsteig im Bahnhof Wittingen in Absprache mit den Regionalverband Grof3raum Braunschweig um
iIm Verspatungsfall der Linie RB 47 (Braunschg@dhorng Wittingen¢ Uelzen) die Kreuzungsmaglichkeit
beizubehalten (zwingend notwendig fur die Betriebsqualitat)

@ In Version 2 mehrere Rufbusse zur Erschliel3ung der Region unterstellt. Zusatzlicher Ortsbus in Lachendorf zur
Erschlie3ung des Bahnhofs.

mm 165 Reaktivierungsprogramm Niedersachsen, Ergebnisse Stufe 2, Erlauterungen und Informationen | Hannover | 20. Marz 2025'\'
LNVG



Strecke Celle Wittingen

Nutzwertanalyse

_

Investition Infrastruktur (TEUR) 98.451 98.451

Zusatzlich gewonnene Fahrgaste [slels) 2.007
Werktag

Verkehrlicher Nutzen (TEUR/J) 1.003 3.044

Summe sonstige Nutzen (TEUR/J)gststs 1.024

Betriebs und 4.104 9.525
Instandhaltungskosten (TEUR/J)

Kapitaldienst Infrastruktur (TEUR/JRER0EK 3.097

Il Version 1: nach vereinfachtem Verfahren der Standardisierten Bewertung (Standardwerte)

Il Version 2: mit realen Werten ) ) _
- zuriick zur Streckenubersicht
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Strecke Celle Lachendorf

Raumliche Einordnung und Basisdaten

mm Anbindung Lachendorf an die Strecke
Hannoverg Celleg¢ Uelzeng Hamburg

m Pendelbetrieb Celle Lachendorf

mm LAnge Reaktivierungsstrecke Celle
Lachendorf ca. 13,6 km

m Fahrzeit Celle Lachendorf 14 Minuten

© OpenStreetMagontributors OpenRailwayMapbearbeitet
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