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Einfuhrung

Gemeinsames Ziel: Bessere und verlasslichere Losungen fiir die Querung der Elbe

Die Elbe pragt Nordost-Niedersachsen — als Bundeswasserstralde, als attraktives Naherho-
lungsziel und weicher Standortfaktor, als 6kologisch wertvoller Landschaftsraum und als
Quelle von Hochwassergefahren. Zugleich wirkt sie als naturliche Barriere und trennt die
Menschen und Siedlungen beidseits ihrer Ufer. Innerhalb Niedersachsens sind hiervon be-
sonders die rechtselbische Gemeinde Amt Neuhaus und Neu Bleckede betroffen".

In den Flussabschnitten Bleckede / Neu Bleckede und Darchau / Neu Darchau dienen zwei
Personen- und Fahrzeugfahren als Verbindungen zwischen linkem und rechtem Flussufer.
Zwischen Bleckede und Neu Bleckede ist die Fahre ,Amt Neuhaus" im Einsatz und verbindet
die Kernstadt Bleckede mit dem rechtselbischen Ortsteil Neu Bleckede/ Neu Wendischthun.
Stromaufwarts dient die Fahre ,Tanja“ als Verbindung zwischen Neu Darchau und Darchau.
Beide Fahren sind ersatzbedurftig — aufgrund ihres Alters, ihres technischen Stands und ih-
res Tiefgangs.

Die Wasserstande der Elbe stellen in vielerlei Hinsicht eine Herausforderung flir den Fahr-
betrieb dar. Sie sind in den trockenen Sommermonaten immer ofter so niedrig, dass der
Fahrbetrieb der Fahre ,Tanja“ zeitweise eingestellt werden muss. Die Fahre ,Amt Neuhaus*
kann zwar Uberwiegend einen verlasslichen Fahrverkehr sicherstellen, aber nur begrenzte
Lasten transportieren.

Auch aufgrund des Alters der Fahren besteht bei Reparaturen ein groReres, nicht planbares
Ausfallrisiko. Einschrankungen fur den Verkehr ergeben sich aulterdem aus den Zuladungs-
begrenzungen der Fahren — bei der ,Amt Neuhaus® aufgrund der begrenzten Traglast der
Fahre, bei der ,Tanja“ bei Niedrigwasser. Die erforderliche Ausbaggerung der Fahrrinnen
gestaltet sich aufwandig und ist kostspielig.

Politik und Verwaltung auf Landes-, Landkreis- und Gemeindeebene arbeiten an besseren
und verlasslicheren Lésungen fiir die Querung der Elbe in diesem Flussabschnitt — im
Sinne der Menschen, die hier leben, und der Unternehmen, die auf funktionierende Ver-
kehrsverbindungen angewiesen sind. Ein besonderer Fokus liegt dabei auf der Entwicklung
eines bedarfsgerechten Fahrangebots, das sich an der Verkehrsnachfrage ausrichtet. Aul3er-
dem ist bei allen Mallnahmen die Lage in einem sensiblen Naturraum zu berucksichtigen.

Der Landkreis Luneburg hat den Bau einer neuen Fahre fiir die Querungsstelle Ble-
ckede/Neu Bleckede beauftragt. Sie soll im Frihjahr 2026 in Betrieb gehen.

Far die Querungsstelle Darchau/Neu Darchau werden zwei Lésungen verfolgt: Der Land-
kreis Lichow-Dannenberg bereitet zusammen mit dem Fahrbetrieb der Gemeinde Neu Dar-
chau den Bau einer neuen Fahre vor und hat hierfir bereits wichtige Meilensteine bei der
Finanzierung erreicht. Der Landkreis Lineburg plant den Bau einer festen Elbquerung und
hat dafir ein Planfeststellungsverfahren eingeleitet, dessen Abschluss fur das zweite Quartal
2026 vorgesehen ist.

Die Stadt Bleckede hat die Fahrnutzung fir die Einwohner/innen des rechtselbischen Orts-
teils bereits kostenfrei gestellt, sodass Behdrdengange, Besorgungsfahrten und auch das
Pendeln zur Arbeit keine gesonderten Kosten mehr verursachen.

Die Landesregierung favorisiert die Verbesserung des Fahrbetriebs gegeniber einem Bri-
ckenneubau. Dies schlief3t die Férderung eines Briickenneubaus durch das Land aber kei-
nesfalls aus. Das Land steht zu den Finanzierungszusagen unter den Férderbedingungen
des NGVFG fur das kommunale Brickenprojekt. Es ist allerdings davon auszugehen, dass



eine neue Fahre deutlich schneller in Betrieb genommen werden kann als eine neue Elbbri-
cke. Unabhangig von der Realisierung einer neuen Briicke ist es erforderlich, méglichst kurz-
fristig fur einen verbesserten und verlasslicheren Fahrbetrieb zu sorgen. Hierfur ist auch eine
Ausdehnung der Fahrzeiten in Betracht zu ziehen, fur die zunachst mogliche Zeitfenster und
Finanzierungswege zu klaren sind. Kommt es zum Briickenneubau, bleibt die Fahre eine
Ubergangsldsung.

Gemeinsames Handeln: Konkrete MaBnahmen fiir ein verbessertes Fahrangebot

Das vorliegende Handlungsprogramm soll einen Beitrag zur Sicherung und Verbesserung
des Fahrangebots in den Elbabschnitten Bleckede / Neu Bleckede und Darchau / Neu Dar-
chau leisten. Es betrachtet verkehrliche, technische, finanzielle und organisatorische As-
pekte des Fahrbetriebs und zeigt praktische Handlungsméglichkeiten auf. In den Blick ge-
nommen werden dabei auch Malinahmen, die kurzfristig dazu beitragen, die Fahrausfallzei-
ten an der Fahrstelle Darchau / Neu Darchau so weit wie moglich zu verringern. Das Mal}-
nahmenpaket wurde im Zeitraum Januar — April 2026 gemeinsam vom Land Niedersachsen,
den Landkreisen Lichow-Dannenberg und Lineburg, der Stadt Bleckede, den Gemeinden
Amt Neuhaus, Darchau und Neu Darchau, der Samtgemeinde Elbtalaue, den zwei Fahrbe-
trieben und weiteren Akteuren erarbeitet.

Das Handlungsprogramm gliedert sich in insgesamt sechs Handlungsfelder. An erster
Stelle steht das Handlungsfeld ,Verlasslicher Fahrbetriebs mit verbesserten Transportkapazi-
taten“. Zentrale MaRnahmen sind hier der Neubau einer Fahre flr die Fahrverbindung Dar-
chau / Neu Darchau und die Vorhaltung von ,Notfalllésungen®, insbesondere fiir den Fall ext-
remer Niedrigwasserstande. Weitere Handlungsfelder zielen auf die Freihaltung der Fahrrin-
nen (Handlungsfeld 2), die Verbesserung der verkehrlichen Anbindung und Beschilde-
rung/Wegweisung (Handlungsfeld 3) und die OPNV-Anbindung einschlieRlich Information
von Fahrgasten (Handlungsfeld 4). Den Abschluss bilden die Handlungsfelder ,Bedienzeiten,
Tarifmodelle, Bezahlsysteme* (Handlungsfeld 5) und ,Personalgewinnung, Schulungen, tou-
ristisches Marketing“ (Handlungsfeld 6).

Der Beschreibung der insgesamt 31 MalRnahmen des Handlungsprogramms ist ein kurzer
Uberblick liber bereits umgesetzte MaBnahmen vorangestellt: der Neubau einer Fahre fiir
die Fahrverbindung Bleckede — Neu Bleckede, der Neubau eines Hochwasserfahranlegers in
Bleckede und der Neubau einer Buswendeschleife in Bleckede.

Fir die einzelnen MaRnahmen sind, soweit bereits feststehend, auch Angaben zu den Ver-
antwortlichkeiten und Kosten enthalten. Die Entscheidung, ob und in welchem Umfang die
vorgeschlagenen MaRnahmen umgesetzt werden, obliegt den Fahrbetrieben bzw. den je-
weils fur die MalRnahmen verantwortlichen Tragern und Entscheidungsgremien.

Uberlegungen zu einer mdglichen Priorisierung der MaBnahmen finden sich im Schlusska-
pitel des Handlungsprogramms (,Hinweise zur Umsetzung des Handlungsprogramms®).



Uberblick liber bereits umgesetzte MaRnahmen

Die Verbesserung des Fahrangebots in Bleckede und Neu Darchau ist nicht erst mit dem
2026 erarbeiteten Handlungsprogramm gestartet. Mehrere MalRnahmen, die insbesondere
fur einen verlasslichen Fahrbetrieb wichtig sind, wurden von den verantwortlichen Kommu-
nen bereits in den letzten Jahren initiiert, geplant und umgesetzt.

Fir die Fahrverbindung Darchau / Neu Darchau hat der Landkreis Luchow-Dannenberg in
Zusammenarbeit mit der Gemeinde Neu Darchau in 2025 die Baureifemeldung fir eine neue
Fahre beim NLStBV Luneburg vollzogen und Finanzierungsbeschliusse eingeholt. Damit sind
wichtige Meilensteine der Projektentwicklung erreicht. Die konkrete Ausplanung und Umset-
zung des Fahrneubaus steht jedoch noch aus (s. MaRnahme 1).

Bereits weit fortgeschritten bzw. abgeschlossen sind hingegen drei investive Mal3nahmen fur
die Fahrverbindung Bleckede / Neu Bleckede: der Neubau der Fahre fir die Fahrverbin-
dung Bleckede / Neu Bleckede (2024-2026), die Anlage eines neuen Hochwasserfahranle-
gers flr diese Fahre (2025) und der Bau einer neuen Busschleife (L 223) am Fahranleger
Neu Bleckede (2025). Mit der Umsetzung dieser MaRnahmen ist fir diese Fahrverbindung
die Grundlage fir einen modernen Fahrbetrieb mit deutlich erhéhten Transportkapazitaten
geschaffen worden. Diese bereits umgesetzten Malinahmen werden im Folgenden kurz vor-
gestellt.

Neubau einer Fahre fiir die Fahrverbindung Bleckede / Neu Bleckede

Der Landkreis Luneburg hat in 2024 den Neubau einer Fahre fir die Verbindung Bleckede /
Neu-Bleckede beauftragt, um die technisch Uberholte, alte Fahre ,Amt Neuhaus* (Baujahr
1939) zu ersetzen.

Die neue Fahre mit dem Namen ,Amt Neuhaus — Bleckede” wurde in 2025-2026 in der Hitz-
ler-Werft in Lauenburg gebaut. Sie weist folgende technische Merkmale auf:

- Rumpflange: 31,5 m / Lange Uber Rampen: 45 m

- Breite: 11,45 m

- Nutzlast: bis 105 t

- Tiefgang: ca. 60 cm (bei 40 t Beladung)

- Transportkapazitat: bis zu 18 PKW

- Antrieb: 2 SCHOTTEL PumpJets (SPJ57 RD Z, 175 kW)

- Batteriekapazitat: ca. 180 kwWh

- Biomethan-Tanks: 12 Druckbehalter mit insgesamt rd. 3.400 Litern
- Fahrgeschwindigkeit: 10 km/h

Die Amt Neuhaus - Bleckede ist mit einem innovativen, biomethanelektrischen Hybridantrieb
ausgestattet. Zur Erreichung eines klimaneutralen Betriebs der Fahre soll Biomethan ver-
wendet werden, das aus der Vergarung von landwirtschaftlichen Reststoffen entsteht. Die
Betankung der Fahre erfolgt am Hochwasseranleger in Bleckede von einem Gastrailer aus.
Der Gasvorrat an Bord der Fahre reicht fur mindestens zwei Tage im Normalbetrieb bzw. ei-
nen Tag im Hochwasserbetrieb.



Modellabbildung der ,Amt Neuhaus — Bleckede” (Fotoquelle: Hitzler Werft)

Hervorzuheben ist, dass der vom Landkreis Luneburg finanzierte Fahrneubau trotz deutlich
erhohter Nutzlast weiterhin einen Tiefgang von maximal 60 cm (bei 40 t Beladung) aufweisen
wird. Dies erlaubt die Beférderung von mehr/schwereren Fahrzeuge als bisher, ohne wasser-
standbedingte Ausfallrisiken zu steigern.

Die Kosten fiir den Fahrneubau belaufen sich auf 6,8 Mio. Euro. Der Landkreis LUneburg hat
mit rd. 6,1 Mio. Euro den Grol3teil der Kosten getragen. Der neue Antrieb der Fahre wurde
mit 735.000 Euro vom Bund gefordert.

Der Stapelhub der neuen Fahre mit dem Namen ,Amt Neuhaus — Bleckede® erfolgte am
02.10.2025. Die Inbetriebnahme soll im Frihjahr 2026 erfolgen. Den Betrieb der Fahre Uber-
nimmt im Auftrag der MOIN GmbH die Familie Wilhelm.

Fahre ,Amt Neuhaus — Bleckede” in der Hitzler Werft in Lauenburg,
kurz vor Fertigstellung im Mérz 2026 (Fotoquelle: MOIN GmbH)



Neubau eines Hochwasserfahranlegers in Bleckede

Der Betrieb der neuen Fahre ,Amt Neuhaus — Bleckede* erfordert fir den Hochwasseranle-
ger, der unmittelbar in die Bleckeder Spundwand integriert ist, eine Ertichtigung bzw. Ver-
breiterung der vorhandenen Trichtersituation, da die neue Fahre breitere Abmessungen auf-
weist und die bisherige Anlegesituation nicht nutzen kann.

Die Stadt Bleckede und der Landkreis Lineburg haben daher gemeinschaftlich den Neubau
des Hochwasserfahranlegers in Verbindung mit einer Ertlichtigung der sich in schlechtem
Zustand befindlichen Spundwand vorgenommen. Hierfiir wurde vor der bestehenden Ufer-
wand im Abstand von 1,00 m eine neue Spundwand eingebaut. Die bestehende Stahlbeton-
konstruktion des Fahranlegers blieb erhalten, wurde aber in Richtung Wasser entsprechend
verlangert; auRerdem wurde die Rampe des Fahranlegers verbreitert. Die Baumalnahme ist
weitgehend umgesetzt; es stehen nur noch die Pflasterarbeiten der neuen seitlichen Bo-
schungen aus.

Die Kosten belaufen sich in Summe auf rund 1,1 Mio. € und werden zu 2/3 vom Landkreis
Laneburg / der MOIN GmbH und zu 1/3 von der Stadt Bleckede getragen. Zudem wird das
Projekt mit 150.000 € von der Niedersachsischen Landesbehérde fir Strallenbau und Ver-
kehr (NLStBV) bezuschusst.

————

‘_%_

Stand der BaumalBnahmen in 04.2026 (Foto: Stadt Bleckede)



L 223 — Neubau einer Buswendeschleife in Neu Bleckede

Die neue Buswendeschleife am Fahranleger Neu-Bleckede, Landesstral’e L 223, wurde
durch die Niedersachsische Landesbehdrde fir Strallenbau und Verkehr, Geschéftsbereich
Luneburg, umgesetzt. Ziel der Mallnahme ist eine bessere Bus-Anbindung des Fahranlegers
einschliefllich Wendemdglichkeit flr den Bus. Die Fahrgaste profitieren in zweifacher Weise
hiervon: Der Bus fahrt nun direkt bis zum Fahranleger und es gibt eine lGberdachte Warte-
mdglichkeit.

Die neue Buswendeschleife wurde in 11.2025 fertiggestellt. Die Gesamtkosten fir den Neu-
bau der Buswendeschleife beliefen sich auf rd. 220.000 Euro und wurden vom Land Nieder-
sachsen getragen. Die Stadt Bleckede hat sich finanziell mit rund 10 Prozent am Neubau der
Buswendeschleife beteiligt, um das Buswartehduschen zu ermdglichen.

Neue Buswendeschleife in Neu Bleckede, Féhranleger (Foto: ArL Liineburg)




Handlungsfeld 1: Verlasslicher Fahrbetrieb mit verbesserten Transport-
kapazitaten

Ausgangssituation

Die beiden Fahrbetriebe in Bleckede und Neu Darchau sichern die verkehrliche Verbindung
der beiden Elbufer. Sie sind Bestandteil des liberregionalen, klassifizierten StraBennet-
zes und haben eine hohe Bedeutung fur Schiler- und Pendlerverkehre, fur Freizeit- und Ver-
sorgungsfahrten ebenso wie fur Wirtschaftsverkehre (u.a. landwirtschaftliche Fahrzeuge, Pa-
ketlieferdienste, Lastkraftwagen) und touristische Verkehre (u.a. Radwanderer:innen entlang
des Elberadwegs). Auch Polizei und Rettungswagen nutzen zum Teil die Fahren, um im Be-
darfsfall ihre Einsatzorte am anderen Elbufer schnell erreichen zu kédnnen. Vor dem Hinter-
grund der vielfaltigen Nutzergruppen kénnen zwei Anforderungen an den Fahrbetrieb als be-
sonders relevant gelten:

= Verlasslichkeit: Die Fahren missen entsprechend ihres Fahrplans mdglichst durchgan-
gig und witterungsunabhangig im Einsatz sein. Diese Anforderung konnte in den letzten
Jahren insbesondere bei der Fahre Neu Darchau nicht mehr durchgangig erfllt werden.
Zwar gelang es den Fahrbetrieben, Fahrausfalle aufgrund von Personalausfall zu vermei-
den. Fur Ausfalle sorgten aber in Neu Darchau vor allem niedrige Wasserstande. Ein
Problem sind auch Werftaufenthalte flr Antriebswartungen, die bei der alten Fahre nicht
vor Ort erfolgen kdnnen. Aufgrund von Niedrigwasser wurde die Rickkehr der Fahre in
2025 Uber viele Wochen verhindert, obwohl die Fahre vor Ort hatte fahren kénnen. Zwar
ist es bei Flussfahren grundsatzlich nicht vermeidbar, dass ein Fahrbetrieb zeitweise we-
gen besonderer Wetterlagen — u.a. extremes Hochwasser oder Eisgang — nicht mdglich
ist. So musste etwa die ,Amt Neuhaus* Anfang 2026 wegen Eisgangs uber mehrere Wo-
chen den Betrieb einstellen. Im Sinne der Verlasslichkeit des Fahrbetriebs muss jedoch
das Ziel verfolgt werden, witterungs- ebenso wie wartungs- und reparaturbedingte Aus-
falle so weit wie moglich zu begrenzen. Denn mit jedem Fahrausfall sind negative Auswir-
kungen, ggf. auch wirtschaftliche Nachteile fur die Nutzer:innen, verbunden. Auch Schu-
ler:innen sind von den Fahrausfallen betroffen. Daher ist es wichtig, Malinahmen zu ent-
wickeln und umsetzen, die rund um das Jahr eine hohe Verlasslichkeit beider Fahrbe-
triebe sicherstellen — insbesondere mit Blick auf die klimawandelbedingt haufiger zu er-
wartenden niedrigen Wasserstande.

= verbesserte Transportkapazitaten: Neben einer hohen Verlasslichkeit ist eine mdglichst
hohe Transportkapazitat als wichtige Anforderung an den Fahrbetrieb zu nennen — insbe-
sondere flr Wirtschaftsverkehre. Diese war bisher insbesondere auf der Relation Ble-
ckede / Neu Bleckede nur begrenzt gegeben: Die Tragkraft der hier verkehrenden Fahre
(-,Amt Neuhaus") ist auf 24 t maximales Fahrzeuggewicht, bei Flachwasser sogar auf 3,5 t
begrenzt. Fur beide Fahrrelationen gilt zudem, dass immer haufiger wasserstandsbe-
dingte Tonnagebeschrankungen bertcksichtigt werden mussen. Ziel ist es, durch neue,
leistungsfahigere Fahren die bisherige Transportkapazitat zu erhalten (Neu Darchau) bzw.
zu erhdéhen (Bleckede).

Ein wesentlicher Schritt zur Erreichung dieser Ziele wurde vom Landkreis Lineburg bereits
umgesetzt — der Neubau der Fahre ,Amt Neuhaus — Bleckede®, deren Inbetriebnahme fir
das Friihjahr 2026 vorgesehen ist (s. Abschnitt ,Uberblick tiber bereits umgesetzte Maknah-
men®). Der Landkreis Lichow-Dannenberg beabsichtigt zusammen mit dem Eigenbetrieb der
Gemeinde Neu Darchau ebenfalls den Neubau einer Fahre fur die Verbindung Neu Darchau
/ Darchau. Als weitere Malnahmen werden vorgeschlagen: die temporare Vorhaltung der
Amt Neuhaus als Reservefahre, die Beschaffung einer kleinen Personenfahre, die Minimie-
rung reparatur- und wartungsbedingter Ausfallzeiten und der Einsatz von ,Springer-Perso-
nal“.



MaBnahme 1: Neubau einer Fahre fiir die Fahrverbindung Neu Darchau / Darchau

Ziel der MaRnahme:

Neubau einer modernen Fahre mit vergleichbarer Traglast wie die bisherige Fahre ,Tanja
II“, aber deutlich verringertem Tiefgang und moderner Antriebstechnik zur Gewahrleistung
eines verlasslichen Fahrbetriebs mit weiterhin hohen Transportkapazitaten

Beschreibung der MaBnahme:

Fur die Fahrrelation Neu Darchau / Darchau wird eine neue Fahre gebaut, als Ersatz fur
die Fahre ,Tanja Il“. Fir die neue Fahre liegt ein Konzept der Fa. Buchloh' vor, auf dessen
Basis der Landkreis Lichow-Dannenberg am 30.09.2025 mit einstimmigem Kreistagsbe-
schluss die Baureife bei der zustandigen Férderbehérde NLStBYV gemeldet hat. In der
Folge wurde die grundsatzliche Forderfahigkeit bestatigt und der Neubau der Fahre in das
Jahresprogramm 2026 der NLStBV aufgenommen?.

Die neue Fahre wird auf eine Traglast von 100 t ausgelegt und ist damit weiterhin in der
Lage, Schwerlastverkehre bis zu 40 t Einzellast aufzunehmen. Das Planungskonzept sieht
einen elektrischen e-Voith-Antrieb vor, welcher eine hybride Energieversorgung erlaubt:
Die ,Tanja llI* wird teils rein elektrisch fahren — und hierfur entsprechend mit Batterien aus-
gestattet und landseitig mit Ladestrom versorgt — teils mit Dieselantrieb. Mit fortschreiten-
der Batterietechnik (héhere Speicherkapazitat, geringe Masse je Speichervolumen, gerin-
gere Kosten) ist eine spatere Erhéhung des Speichervolumens und damit eine Ausweitung
des elektrischen Antriebsanteils (mit regenerativ erzeugtem Strom) moglich, alternativ die
Nutzung von regenerativ erzeugten Kraftstoffen.

Planungskonzept fiir die ,,Tanja IlI* (Quelle: Schiffstechnik Buchloh 2024)

Die Verlasslichkeit des Fahrbetriebs fir die Fahrrelation Darchau / Neu Darchau wird
durch den Neubau vor allem dadurch verbessert, dass die neue Fahre einen um (mindes-
tens) 40 cm verringerten Tiefgang erhalten soll, der es ihr erlaubt, auch bei maRigen Nied-
rigwasserstanden den Fahrbetrieb aufrecht zu erhalten (Verringerung des Leertiefgangs
von 1,38 m auf 0,96 m). Gegenuber der rd. 65 Jahre alten Fahre ,Tanja II“ wird die neue
Fahre daruber hinaus Uber viele Jahre einen deutlich geringeren Reparatur- und War-
tungsbedarf aufweisen. Zudem kénnen die Antriebseinheiten vor Ort ausgetauscht und ge-
wartet werden, was einen diesbezlglichen Werftaufenthalt vermeidet. Damit besteht auch
kein Niedrigwasserrisiko fur den Weg von und zu der Werft. Dies reduziert ebenfalls Aus-
fallzeiten.

' s. https://ratsinfo.luechow-dannenberg.de/buergerinfo/getfile.asp?id=94342&type=do

2 5. https://www.mw.niedersachsen.de/startseite/uber_uns/presse/presseinformationen/75-millionen-
euro-fur-kommunale-strassen-und-radwege-jahresprogramm-2026-starkt-mobilitat-in-niedersachsen-
247757 .html



Die Option, fur die Fahrrelation Darchau / Neu Darchau den gleichen Schiffstyp (mit glei-
chem Antriebssystem) wie flr die Fahrrelation Bleckede / Neu Bleckede zu beschaffen,
wurde durch den Fahrbetrieb Neu Darchau gepruft und verworfen, da sich die Anforderun-
gen an den Fahrneubau und die rdumlichen Voraussetzungen der beiden Fahrrelationen
unterscheiden: Im Bereich Darchau / Neu Darchau hat sich nach Einschatzung des Fahr-
betriebs Neu Darchau aufgrund der vergleichsweise niedrigen Wasserstande, verbunden
mit der Dynamik der Flusssedimentablagerung, der Einsatz von Voith-Schneider-Antrieben
bewahrt. Deren Bauweise erfordert zwar einen grofieren Tiefgang, ist aber in der Lage,
durch Aufwirbelung der laufend neu entstehenden Sandablagerungen im standigen Fahr-
betrieb eine Fahrrinne freizuhalten. Damit kann der Fahrbetrieb auch bei niedrigeren Was-
serstanden fortgesetzt werden. Diese Antriebstechnik weist zudem den Vorteil auf, bei Eis-
gang langer betriebsfahig zu bleiben. Die Auspragung des Schiffskérpers erlaubt der Tanja
Il zudem, zwei schwere Fahrzeuge (z.B. Gespanne oder Lastzlige) gleichzeitig zu trans-
portieren. Schlie8lich wirde sich in Neu Darchau / Darchau die Betankung mit Biomethan-
Gas als herausfordernd erweisen: Anders als in Bleckede fehlt hier eine feste Kaimauer,
von der aus die Betankung erfolgen kann. Auf den Einsatz klimaneutralen Biomethanga-
ses als Antriebsenergie wird daher flr die Tanja lll verzichtet; auch dieser Fahrneubau ist
jedoch perspektivisch auf komplett klimaneutralen Antrieb umstellbar.

Trager der MaBnahme Landkreis Lichow-Dannenberg
Projektbeteiligte = Landkreis Lichow-Dannenberg (Antragsteller, Auftrag-
geber)

= Gemeinde Neu Darchau und ihr Eigenbetrieb
(Betrieb; Kofinanzierung)

= NLStBV (Fordermittelgeber)

nachste Umsetzungs- = Konkretisierung der Fahrplanung und Ausarbeitung der
schritte / Zeitplanung Antragsunterlagen fur die Férderung (angestrebt flr
2026)

= Vergabe des Fahrneubaus (angestrebt fir 2027)
» |nbetriebnahme (angestrebt fir 2028/2029).

Kosten Baukosten: rd. 8 Mio. Euro

Betriebskosten: Der Fahrbetrieb der Gemeinde Neu Dar-
chau strebt an, die Betriebskosten weiterhin durch den
Fahrbetrieb zu erwirtschaften.

Finanzierung Das Land Niedersachsen sieht vor, den Fahrneubau zu ei-
nem Anteil von 75 Prozent zu férdern. Die Kofinanzierung
erfolgt kommunal.




MaBRnahme 2: Vorhalten der ,,Amt Neuhaus“ als Reservefahre (Priifauftrag)

Ziel der MaRnahme:

Prifung der Verfligbarkeit einer Reservefahre wahrend der ersten Betriebsmonate der
neuen Fahre ,Amt Neuhaus — Bleckede” fir den Fall von Fahrausfallen in der Inbetrieb-
nahmephase

Beschreibung der MaBnahme:
Mit der geplanten Inbetriebnahme der neuen Fahre ,Amt Neuhaus — Bleckede® wird die
bisher eingesetzte Fahre ,Amt Neuhaus® nicht mehr bendtigt. Sie kdnnte voraussichtlich
zumindest bis Ende 2026, bei begrenztem Reparaturbedarf auch noch in 2027, als Reser-
vefahre vorgehalten werden. Die Fahre ,Amt Neuhaus” kann zum Einsatz kommen, wenn
die neue Fahre wahrend ihres ersten Betriebsjahres ausfallen sollte. Weiterer Prifung be-
darf die Option, einen Ersatzverkehr auf der Fahrrelation Neu Darchau / Darchau zu er-
maoglichen, wenn die dort verkehrende ,Tanja Il in 2026 reparatur- oder wartungsbedingt
oder aufgrund niedriger Wasserstande ausfallen sollte. Hierflr ware jedoch zunachst zu
prifen, ob die ,Amt Neuhaus” ohne groRere Reparaturen flr den Weiterbetrieb einsetzbar
ist. Dies zeichnet sich nach derzeitigem Kenntnisstand nicht ab: Ein langerfristiger Einsatz
der alten Fahre ,Amt Neuhaus” ist
aufgrund des Alters und des damit
verbundenen Wartungsaufwands
fraglich. Zudem ist eine Uberfiihrung
der Fahre ,Amt Neuhaus* von Ble-
ckede nach Neu Darchau an ausrei-
chend hohe Wasserstande geknupft,
was die Einsetzbarkeit als Reserve-
fahre weiter begrenzt. Das Hand-
== = == ~© == =% |ungsprogramm sieht daher als wei-
Féhre ,Amt Neuhaus* (Quelle: Gemeinde Amt Neuhaus) tere Malinahme vor, fiir etwaige
kunftige Fahrausfalle in Bleckede /
Neu Bleckede und Darchau / Neu Darchau auf eine neue, kleine Personen- und Fahrrad-
fahre fur Ersatzverkehre zu setzen (s. MalRnahme 3).

Trager der MaBnahme | MOIN GmbH

niachste Umsetzungs- » Prifung des Reparaturbedarfs (Q3.2026)

schritte / Zeitplanung = ggf. Durchfihrung von Reparaturen und Fortfihrung/An-

passung des Versicherungsschutzes

Kosten Das Vorhalten der ,Amt Neuhaus* als Ersatzfahre geht mit der
Fortfihrung der Versicherungs- und Betriebskosten sowie

Wartungs- und Instandhaltungsmaf3inahmen einher. Die Ermitt-
lung der Héhe dieser Kosten ist Gegenstand des Prifauftrags.

Kosten fur Reparaturen zur ggf. méglichen, zeitlich verlanger-
ten Vorhaltung als Reservefahre in 2027 sind noch zu ermit-
teln, einschlie3lich der ggf. notwendigen Umbaumaflinahmen
an den Fahranlegern in Neu Darchau und Darchau.

Finanzierung Die Finanzierung der laufenden Kosten fur das Vorhalten als
Reservefahre in 2026 und die mit der Prifung der weiteren
Einsetzbarkeit verbundenen Kosten tragt die MOIN GmbH
bzw. der Landkreis Lineburg als alleiniger Gesellschafter der
MOIN GmbH.




MaBRnahme 3: Beschaffung einer kleinen Personen- /Fahrradfdhre fiir Ersatzverkehre

Ziel der MaBnahme:
Gewahrleistung eines moglichst durchgangigen Personenverkehrs fir den Fall von Ausfal-
len der Personen- und Fahrzeugfahren in Bleckede und Neu Darchau

Beschreibung der MaBRnahme:

= Die MalRnahme besteht in der Anschaffung einer kleinen Personenfahre, die die Befor-
derung von Personen, u.a. von Schuler:innen und Fahrradern aufrechterhalt, falls eine
oder beide grof3en Personen- und Fahrzeugfahren in Bleckede und Neu Darchau aus-
nahmsweise ausfallen sollten — insb. infolge von niedrigen Wasserstanden.

Eine erste Recherche hat folgende Anforderungen an eine Personenfahre flr Ersatzver-
kehre ergeben:

= Bauweise: Aluminium-Pontonfahre flir Personen- und Fahrradtransport
= Transportkapazitat: bis zu 20 Fahrgaste

= Kompatibilitdt mit den Fahranlegern

= Antrieb: zwei elektrische Aulenbordmotoren (Batteriebetrieb)

= Transportmdglichkeit fir bis zu 10 Fahrrader

Eine entsprechende Fahre hat eine Rumpflange von 9 Metern und eine Breite von rd. 3,5
Metern. Der Tiefgang betragt beladungsabhangig zwischen 32 cm und 47 cm. Die Bauzeit
einer entsprechenden Fahre liegt nach Herstellerangaben bei ca. 6 — 9 Monaten.

Dieser Manahmenvorschlag basiert auf bedarfs-, kosten- und einnahmebezogenen Uber-
legungen:

= temporarer Bedarf: Die Inbetriebnahme einer modernen Niedrigwasserfahre fir die
Fahrverbindung Neu Darchau — Darchau wird flr 2028/2029 angestrebt (s. Mallnahme
1). Fur die Jahre 2026, 2027 und 2028 besteht damit die Gefahr, dass hier im Falle
sommerlicher Niedrigwasserstande erneut Fahrausfalle eintreten. Hierfur soll ggf. in
2026 und 2027 die alte Fahre ,Amt Neuhaus® genutzt werden; sie wird aber nach jetzi-
gem Stand spatestens in 2028 nicht mehr als Reservefahre zur Verfligung stehen (s.
MaRnahme 3). Eine Personenfahre konnte dann den Fahrbetrieb mindestens fur die
Personenbeférderung — fur Schiler:innen, Tourist:innen, Anwohner:innen — sicherstel-
len, wenn die Tanja Il wartungs- oder wasserstandsbedingt nicht zur Verfligung steht.

= dauerhafter Bedarf: Die neue Fahre ,Amt Neuhaus — Bleckede® wird trotz deutlich er-
hohter Tragkraft (105 t) weiterhin Gber einen niedrigen Tiefgang von nur 60 cm bei 40 t
Zuladung verfugen. Mithilfe von Tonnagebegrenzungen kann dieser im Bedarfsfall
noch weiter reduziert werden. Die neue ,Tanja IlI“ wird gegenlber der heutigen ,Tanja
[I“ Gber einen reduzierten Tiefgang verfugen (mind. - 40 cm). Damit sinkt fur die Fahr-
verbindung Darchau / Neu Darchau die Wahrscheinlichkeit wasserstandsbedingter
Fahrausfalle deutlich. Es ist jedoch auf beiden Fahrrelationen davon auszugehen, dass
in Zukunft bei langanhaltenden Hitze- und Trockenperioden extreme Niedrigwasser-
stéande eintreten, die Fahrausfalle im Elbabschnitt Domitz — Lauenburg zur Folge ha-
ben. Die Wahrscheinlichkeit extremer Niedrigwasserstande nimmt auch aufgrund des
fortschreitenden Klimawandels und damit einhergehender langerer, sommerlicher Tro-
ckenheitsphasen zu. Hinzu kommen mdgliche Fahrausfalle aufgrund von Wartungs-
und Reparaturarbeiten, die sich auch bei neuen Fahren nicht ganzlich vermeiden las-
sen. Die Zeitaufwande fur Reparaturen und Wartungen werden sich bei der Fahre
,1anja“ zwar gegenlber dem Status Quo verringern (s. Mallnahme 5); auch in Zukunft




ist jedoch davon auszugehen, dass hierdurch mindestens an einzelnen Tagen Ein-
schrankungen/Ausfalle des Fahrverkehrs eintreten kdnnen, die sich durch eine kleine
Ersatzfahre kompensieren lielen.

Kosten: Die Anschaffungskosten fur eine kleine Personenfahre belaufen sich nach ers-
ter Markterkundung auf rd. 250.000 — 300.000 Euro. Sollte eine geeignete gebrauchte
Fahre verfligbar sein, kdnnen die Kosten ggf. reduziert werden. Die gemeinsame Be-
schaffung durch beide Fahrbetriebe wirde es ermdglichen, die Anschaffungskosten
aufzuteilen und so die Belastung pro Betrieb zu reduzieren. Gleiches gilt fur die laufen-
den Festkosten, u.a. fir Versicherungen und Unterhaltung, die nach erster Schatzung
etwa 5.000 — 10.000 Euro pro Jahr betragen, je nach Einsatzhaufigkeit, Versicherungs-
hohe und max. Fahrgastzanhl.

Einsparungen: Die Verfligbarkeit einer Ersatzfahre wirde die Disposition und Umset-
zung von Busersatzverkehren erubrigen. Die Kosten fur die Disposition und Bereitstel-
lung von Busersatzverkehren belaufen sich nach den Erfahrungen aus 2024/2025 auf
ca. 1.200 Euro pro Tag (s. Handlungsfeld 3).

Ergénzende Einsatz- und Einnahmemdglichkeiten: Eine kleine Personenfahre mit nied-
rigem Tiefgang kann nicht nur in Bleckede oder Neu Darchau, sondern auch in anderen
Flussabschnitten der Elbe — z.B. saisonal oder als Reservefahre — zum Einsatz kom-
men. Darlber hinaus ist — je nach Zulassung und Verfiigbarkeit von Fahrpersonal —
auch ein Einsatz der Fahre fur touristische Verkehre oder flr Veranstaltungen denkbar.

Trager der MaBRnahme

MOIN GmbH und Gemeinde Neu Darchau

Projektbeteiligte

» Schiffswerft / Auftragnehmer

nachste Umsetzungs-
schritte / Zeitplanng

» Konkretisierung der Anschaffungs- und Betriebskosten
» Prognose des Bedarfs
= Ermittlung der Einnahmemaoglichkeiten

» Prasentation des Prifergebnisses in den politischen Gre-
mien (Landkreis Lineburg, Gemeinde Neu Darchau) in
Q3.2026

Im Fall eines positiven Prifergebnisses und zustimmender Be-
schlisse der zustandigen Gremien ist eine Inbetriebnahme bis
09.2027 anzustreben.

Kosten

Anschaffungskosten:
ca. 250.000 — 300.000 Euro

Finanzierung

Finanzierungsvorschlag:

» anteilige Finanzierung durch die Fahrbetreiber

» |nvestitionsunterstiitzung aus dem NGVFG fir die Beschaf-
fung einer kleinen Personen-/Radfahrerfahre fir Ersatzver-
kehre durch das Land




MaBnahme 4: Minimierung der Ausfallzeiten durch Reparatur- und Wartungsarbeiten

Ziel der MaRnahme:
Verringerung der reparatur- oder wartungsbedingten Ausfallzeiten der Fahren

Beschreibung der MaBRnahme:

Neben ungunstigen Witterungsbedingungen (Niedrigwasser, Eisgang, Sturm) zahlen Re-
paraturen und Wartungen der Fahren und ihrer Antriebe/Komponenten zu den wichtigsten
Grunden fur Ausféalle des Fahrbetriebs. Um reparatur- und wartungsbedingte Ausfallzeiten
so weit wie moglich minimieren zu konnen, sind folgende Teilmallnamen vorgesehen:

1) Vorhalten kritischer Ersatz- und Verschleifteile: Die neuen Fahren ,Amt Neuhaus — Ble-
ckede” und ,Tanja llI“ werden in den ersten Betriebsjahren nur in geringem Umfang War-
tungen und Reparatur- und Ersatzbedarfen unterliegen. Dennoch ist auch bei Fahrneubau-
ten vom Verschleil} einzelner Komponenten auszugehen. Hierzu kénnen u.a. Umrichter,
Dichtungen, Klappenseile und Steuerungsbauteile gehdren. Fir diese Komponenten wer-
den die Fahrbetriebe eine Bevorratung vornehmen.

2) Notfallplane” fir die Ersatzbeschaffung oder Reparatur kritischer Ersatzteile: Teilmal3-
nahme 1 bietet sich nur fir Komponenten mit geringen Beschaffungskosten an. Fr teu-
rere und langlebige technische Komponenten, flir die absehbar nicht von Reparatur- oder
Ersatzbeschaffung auszugehen ist, erarbeiten die Fahrbetriebe ,Notfallplane®, d.h. abge-
stimmte Beschaffungs- bzw. Reparatur-/Austauschverfahren und -ablaufe mit den jeweili-
gen zentralen Zulieferern bzw. Dienstleistern. Wahrend der mehrjahrigen Gewahrleis-
tungsfrist der neu gebauten Fahren obliegt diese Aufgabe der Werft, die den jeweiligen
Fahrneubau umgesetzt hat. So ist etwa fur die neue ,Amt Neuhaus — Bleckede® mit dem
Auftragnehmer vereinbart worden, dass bei Ausfall betriebswichtiger Systeme innerhalb
von zwei Stunden ein Servicemechaniker / eine Servicemechanikerin vor Ort zur Behe-
bung der Stérung eintreffen muss.

3) Austausch-Antriebe: Die Fahren ,Tanja Il und die ,Amt Neuhaus — Bleckede® werden
von vornherein mit einem Austausch-Antrieb ausgestattet, der im Bedarfsfall eingesetzt
werden kann. Fallt der Erst-Antrieb — etwa wegen Bodenbertihrung und hierdurch nétiger
Reparaturen — aus, kann der Antrieb vor Ort binnen 24 Std. ausgetauscht werden. Damit
entfallen kinftig zeitaufwandige Werftaufenthalte — der Fahrbetrieb kann mit kurzer Unter-
brechung fortgesetzt werden. Fir die neue Fahre Amt Neuhaus — Bleckede hat die MOIN
GmbH bereits einen Austausch-Antrieb beschafft und damit einen wichtigen Malinahmen-
teil bereits umgesetzt.

Dariiber hinaus werden die beiden Fahrbetriebe fiir die Fahrrelationen Bleckede / Neu Ble-
ckede und Darchau / Neu Darchau, wie bisher auch, erforderliche Reparatur- und War-
tungs-Zeitfenster so koordinieren, dass sie sich zeitlich nicht tGberlagern, damit mindestens
in Reparatur- und Wartungsphasen eine der beiden Fahren den Fahrbetrieb aufrechter-
halt.

Trager der MaBnahme | MOIN GmbH
Fahrbetrieb Neu Darchau

Projektbeteiligte = Hitzler Werft (,Amt Neuhaus — Bleckede®)
= Werft n.n. (Neubau Tanja IIl)

= Zulieferer / Dienstleister




nachste Umsetzungs-
schritte / Zeitplanung

Das Vorhalten kritischer Ersatz- und Verschlei3teile (Teilmaf3-
nahme 1) erfolgt fortlaufend. Im Gewahrleistungszeitraum sind
die jeweils beauftragten Werften verantwortlich bzw. in das Er-
satz- und Verschleil3teilmanagement einzubeziehen. Wahrend
des Gewahrleistungszeitraums wird sich herausstellen, wel-
ches die kritischen Teile sind, deren Bevorratung flr einen
schnellen Ersatz und damit die Gewahrleistung eines verlassli-
chen Fahrbetriebs erforderlich sind.

Die Austausch-Antriebe wurden bzw. werden jeweils im Zuge
des Fahrneubaus der ,Amt Neuhaus — Bleckede® bzw. der
»1anja Il mit beschafft.

Kosten

Fir die Bevorratung von Ersatz- und Verschleil3teilen (Teil-
malinahme 1) ist — ausgehend von den bisherigen Erfahrun-
gen mit den beiden Bestandsfahren — von rd. 200.000 —
250.000 Euro je Fahrbetrieb zu rechnen. Diese entfallen zu ei-
nem kleineren Anteil auf Verschleildteile, zum Uberwiegenden
Teil auf Ersatzteile und -aggregate.

Fur die Erstellung von ,Notfallplanen® fallen keine Zusatzkos-
ten an. Die Bereitstellungsgarantien und -fristen sind Uber die
Servicevertrage mit den Werften, in denen die neuen Fahren
gebaut wurden bzw. werden, abgedeckt.

Die Anschaffungskosten fir die Ersatzantriebe sind in den
Baukosten fur die neuen Fahren enthalten (s. MaRnahme 1 fir
die Tanja Ill).

Finanzierung

Die schrittweise Anschaffung erforderlicher Ersatz- und Ver-
schleif3teile wird aus den laufenden Einnahmen der Fahrbe-
triebe finanziert.

Der Ersatzantrieb der Fahre ,Tanja lll* (Mallinahme 1) wird zu
75 % vom Land Niedersachsen bezuschusst.




MaBRnahme 5: Zusatzliches ,,Springer-Personal“ fiir beide Fahrverbindungen

Ziel der MaRnahme:
Sicherstellung des Fahrbetriebs bei Personalausfall

Beschreibung der MaBRnahme:

Der Fahrbetrieb Bleckede schult vorhandenes Personal der MOIN so, dass dieses fur den
Einsatz auf beiden Fahren — ,Amt Neuhaus — Bleckede® und ,Tanja Il / Tanja Ill* — bedarfs-
bezogen eingesetzt werden kann, wenn z.B. infolge krankheitsbedingter Personalausfalle
im jeweiligen Schichtplan der Fahren entsprechender Personalbedarf besteht oder veran-
staltungsbezogen bzw. testweise Bedienzeiten ausgeweitet werden sollen (s. Mallnahme
26).

Zum Hintergrund: Die FAhrmannschaften fir die Fahrverbindungen Bleckede / Neu Ble-
ckede und Darchau / Neu Darchau sind so bemessen, dass nur wenig Spielraume fir den
temporaren Ersatz ausfallenden Personals bestehen. Beide Fahrbetriebe haben in der
Vergangenheit durch hohen personlichen Einsatz der Fahrleute eine Aufrechterhaltung
des Fahrbetriebs auch bei krankheitsbedingten oder anderweitig verursachten Personal-
ausfallen gewahrleisten kénnen.

Um auch kiinftig das Risiko personalbedingter Fahrausfalle gering zu halten und die Fahr-
mannschaften zu entlasten, wird die Schulung von flexibel einsetzbaren ,Springern“ ange-
strebt. Die Dauer der Qualifizierungsphase wird auf mindestens ein Jahr geschatzt.

Die Kooperation beider Fahrbetriebe erlaubt es, die Kosten flir Schulung und Einsatz an-
teilig zu Gbernehmen, je nach Anzahl/Dauer der erforderlichen Einsatze. Der/die ,Springe-
rin“ kann dartber hinaus fur die Umsetzung einer zweijahrigen Testphase fur erweiterte
Bedienzeiten auf der Fahrrelation Bleckede / Neu Bleckede eingesetzt werden (s. Mal}-
nahme 26).

Trager der MaBnahme | MOIN GmbH
Fahrbetrieb Neu Darchau

Projektbeteiligte = Auftragnehmer fur den Fahrbetrieb der ,Amt Neuhaus —
Bleckede”
nachste Umsetzungs- » Klarung des erforderlichen Stundenumfangs

schritte / Zeitplanung » Erarbeitung eines Kostenteilungsmodells

» Akquise und Einarbeitung des/der neuen Springer/in (ange-
strebt: bis 12.2026)

Kosten = Personalkosten fiir einen zusatzlichen Fahrmann/Fahrfrau
(in Abhangigkeit vom Stundenumfang)

» Schulungskosten

Finanzierung Finanzierungsvorschlag:

= Jaufende Einnahmen beider Fahrbetriebe




Handlungsfeld 2: Freihaltung der Fahrrinnen

Ausgangssituation

Der verlassliche Betrieb der Elbfahren auf den Relationen Bleckede / Neu Bleckede und Dar-
chau / Neu Darchau ist auf ausreichend tiefe Fahrrinnen quer zur Fliel3richtung der Elbe
angewiesen. Uber viele Jahrzehnte bot die Elbe im Flussabschnitt zwischen Lauenburg und
Domitz ausreichende Wasserstande fur den Fahrbetrieb; allenfalls wurden Tonnagebe-
schrankungen aufgrund niedriger Wasserstande erforderlich.

In den letzten Jahren haben niedrige Wasserstande in den Sommermonaten verstarkt fir
Tonnagebeschrankungen und Fahrausfalle gesorgt. Fur die , Tanja 1I“ mussten seit 2018
sechs Mal Ausbaggerungen zur Freihaltung der Fahrrinne beauftragt werden. Die entnom-
menen Sandmengen lagen im Bereich von rd. 4.500 — 8.000 m?, die Sandablagerung er-
folgte landseitig sowie innerhalb der Elbe zwischen den Buhnenfeldern. Die Fahrrinne der
»,Amt Neuhaus* musste in 2023 ebenfalls zweifach ausgebaggert werden, um einen Fahrbe-
trieb trotz niedriger Wasserstande zu ermoglichen.

Die Freihaltung der Fahrrinnen erweist sich flr die Fahrbetriebe aus verschiedenen Griinden
als herausfordernd:

= Die Sedimentablagerungen auf dem Flussboden sind dynamisch — die Lage von Sand-
banken verandert sich kontinuierlich und schnell. Dies erschwert die Durchfiihrung vor-
sorglicher Freihaltemalinahmen.

= Die Freihaltung der Fahrrinne fir die Fahrverbindung Neu Darchau — Darchau erfolgt
wesentlich durch die Fahre selbst: Der (nach den Entwicklern benannte) ,Voith-Schnei-
der-Antrieb“ der Fahre ,Tanja II“ erzeugt Strémungen, die den Sand aus der Fahrrinne be-
férdern. Kann die Fahre jedoch, etwa aufgrund von Wartungsarbeiten, die in der Werft
stattfinden muissen, Uber langere Zeit nicht fahren, versandet die Fahrrinne, so dass eine
Ausbaggerung erforderlich werden kann (dies war u.a. 2025 der Fall). Unabhangig davon
ist bei sehr niedrigen Wasserstanden ebenfalls eine Ausbaggerung nétig.

» Den Fahrbetrieben fur die ,Amt Neuhaus” und die ,Tanja II“ stehen keine Saugbagger-
schiffe und Schuten zur Verfligung. Sind Ausbaggerungen erforderlich, missen diese
daher landseitig erfolgen. Daher kann eine Ausbaggerung bisher erst dann erfolgen, wenn
die Wasserstande bereits zu niedrig sind, um den Fahrbetrieb fortzufihren.

» Das WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) verfligt Gber ge-
eignete Schwimmgreifer und Schuten, die fir die Erhaltung der Schiffbarkeit im Bereich
der Langsrinne der Bundeswasserstralle Elbe zum Einsatz kommen. Die Freihaltung der
Quer-Fahrrinnen fur Fahrbetriebe wird jedoch von der WSV nicht als eigene Aufgabe ein-
gestuft, da eine explizite gesetzliche Ermachtigung hierfur fehle.

» Die landseitige Abbaggerung erfordert — wie jeder Eingriff in das FlieRgewasser Elbe —
eine vorlaufende Genehmigung mit entsprechenden zeitlichen Vorlaufen. Das Aushubma-
terial konnte bisher teilweise noch im Fluss verbracht werden; da die Buhnenfelder zuneh-
mend geflllt sind — insbesondere durch die Sedimentdynamik des Flusses, aber auch auf-
grund der Freihaltungsmaflnahmen fur die Langs-Fahrrinne, die von der Wasserstraf3en-
und Schifffahrtsverwaltung des Bundes durchgefuhrt werden — zeichnet sich ab, dass auf
mittlere Sicht eine landseitige Weiternutzung bzw. — insbesondere bei Schadstoffgehalten
jenseits der zulassigen Grenzwerte — Entsorgung der enthommenen Sedimente erforder-
lich wird. In jedem Fall hat sich gezeigt, dass die Ausbaggerungsmaf3nahmen mit hohen



Kosten flr die Fahrbetriebe verbunden sind, die diese nicht aus ihren laufenden Betriebs-
einnahmen abdecken konnen.

Die Freihaltung der Quer-Fahrrinnen zahlt zu den wichtigsten Voraussetzungen fiur die Ge-
wahrleistung eines verlasslichen Fahrbetriebs. In der ,Arbeitsgruppe Ausbaggerung“ sind da-
her unter Einbeziehung des WasserstralRen- und Schifffahrtsamts Elbe verschiedene Szena-
rien einer verbesserten Freihaltung der Fahrrinnen erértert worden. Die Arbeitsgruppe hat
verschiedene MalRnahmenvorschlage entwickelt: Zum einen sollen die Kenntnisse zum Be-
darf an Ausbaggerungsmaflnahmen verbessert werden — durch Nutzung bereits vorhande-
ner Daten (Malinahme 6) ebenso wie durch die systematische Erhebung zusatzlicher Daten
(MaBnahme 7). Darlber hinaus soll geprift werden, ob durch eine veranderte Gestaltung der
in den Fluss hineinragenden Buhnen — namlich eine randliche ,Schlitzung“ — der weiteren
Versandung der Quer-Fahrrinne im Bereich Darchau entgegengewirkt werden kann (Malf3-
nahme 8). Zwei weitere Mallnahmen zielen darauf ab, die Kapazitaten des WSA Elbe fur die
Freihaltung der Fahrrinnen zu erproben (MaRnahme 10) und bestenfalls dauerhaft nutzbar
zu machen (Maftnahme 11). Hierfir werden das Niedersachsische Ministerium fur Wirt-
schaft, Verkehr und Wohnen und das Amt fiir regionale Landesentwicklung Lineburg das
Gesprach mit der Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung suchen, um die Beteiligung der
WSV einzuwerben und genauer abzustimmen. Perspektivisch soll so auch auf die Verbesse-
rung durch langfristige Malnahmen hingewirkt werden.

Parallel hierzu adressieren zwei weitere MalRnahmen die praktische Alternative, die Ausbag-
gerung durch ein privates Unternehmen vornehmen zu lassen — durch vereinfachte Geneh-
migungsverfahren fir die Sandentnahme (Maltnahme 9) und die Prifung von Férdermdéglich-
keiten fur die Beschaffung hierfur erforderlicher technischer Ausstattung (Malinahme 12).



MaBnahme 6: Nutzung von Flachenpeilungsdaten des WSA Elbe (Magdeburg)

Ziel der MaBnahme:
Verbesserung der Kenntnisse zur Dynamik der Sedimentation im Umfeld der Querrinnen

Beschreibung der MaBRnahme:

Die Wasserstra3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes stellt den Fahrbetrieben Ble-
ckede und Neu Darchau die jahrlich erhobenen Flachenpeildaten zum Flussbett der Elbe
im Flussabschnitt DOmitz — Lauenburg als Zeitreihe digital zur Verfugung.

Zum Hintergrund: Das WasserstralRen- und Schifffahrtsamt Elbe verfigt am Standort Mag-
deburg Uber das Peilschiff ,Domfelsen®, das mit Flachenpeilsonden ausgestattet ist. Die
.,Domfelsen® befahrt jahrlich die gesamte Elbe im Zustandigkeitsbereich des WSA Elbe
und flhrt eine Flachenpeilung des Flussuntergrunds durch. Diese Daten sind fir die Fahr-
betriebe wertvoll, weil sie es erlauben, Sedimentverschiebungen (,wandernde Sand-
banke®) besser abschatzen zu kénnen. Im Zuge der Erarbeitung des Handlungspro-
gramms hat das WSA Elbe angeboten, den Fahrbetrieben die jahrlich vom WSA Elbe
(Magdeburg) erfassten Flachenpeildaten der letzten zehn Jahre zur Verfigung zu stellen.
Erganzend wurde vereinbart, dass das WSA Elbe auch kinftig den Fahrbetrieben die von
der ,Domfelsen® jahrlich erfassten Flachenpeildaten bereitstellt. Verdnderungen des Fluss-
betts werden so erkennbar. Dies tragt dazu bei, die Informationsgrundlage flir die Planung
von Ausbaggerungsmalnahmen zu verbessern. Besonders hoch ist der Nutzen der Fla-
chenpeil-Daten, wenn die turnusgemal durchgeflihrte Peilung zeitlich in die Monate April /
Mai fallt, die den sommerlichen Niedrigwasser-Phasen zeitlich vorlaufen.

Mehrzweckpeilung im Bereich Magdeburg mit dem
Auslegerpeilschiff ,Domfelsen”
Quelle: Wasserstral3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes, WSV

Beraten wurde von der ,AG Ausbaggerung“ auch die Nutzung der wdchentlich erhobenen
Linien-Peildaten des WSA Elbe entlang der Langsrinne der Elbe. Diese Daten, die mit ei-
nem Einzelschwingersystem generiert werden, sind jedoch fur die Freihaltung der Querrin-
nen nach Einschatzung der Fahrbetreiber von geringem Erkenntniswert, weil sie sich le-
diglich auf die — fur den Fahrbetrieb unproblematische — Wassertiefe innerhalb der Langs-
Fahrrinne beziehen.




Trager der MaBnahme | Wasserstraflen- und Schifffahrtsamt Elbe, Standort Lauenburg
(angefragt)

Projektbeteiligte » Wasserstrallen- und Schifffahrtsamt Elbe, Standort Magde-
burg

= Fahrbetrieb Neu Darchau
» Fahrbetrieb Bleckede (MOIN GmbH)

nachste Umsetzungs- = erstmalige Bereitstellung der Datenzeitreihe und gemeinsa-
schritte / Zeitplanung mer Termin zur Auswertung/Interpretation der Daten: bis
06.2026

» fortlaufende Datenbereitstellung: jeweils méglichst bis zum
31.05. eines Jahres (je nach Einsatzplan des Peilschiffs
,Domfelsen)

Kosten Es fallen keine zusatzlichen Kosten an.

MaRnahme 7: Modellprojekt ,,Bathymetrische Messungen*

Ziel der MaBRnahme:
Verbesserung der Kenntnisse zur Dynamik der Flusssedimente / Sandbanken im Umfeld
der Querrinnen

Beschreibung der MaBRnahme:

Die Fahrbetriebe beauftragen in einer zwei- bis dreijahrigen Modellphase (2026 — 2028)
mehrfache bathymetrische Messungen des Flussbodens im Bereich der beiden Querrin-
nen.

Zum Hintergrund: Ein vorausschauendes Ausbaggerungs-Management setzt gute Kennt-
nisse der Flusssohle — insbesondere der sich mit dem Sedimenttransport verandernden
Lage von Sandbanken — voraus. Einen Baustein hierfur liefern kiinftig die jahrlichen Fla-
chenpeildaten der Wasserstrafl’en- und Schifffahrtsverwaltung (s. Malnahme 6). Ergan-
zend hierzu soll in einer mehrjahrigen Modellphase getestet werden, inwieweit zusatzliche,
im zeitlichen Zulauf auf Niedrigwasserphasen erstellte Gewasservermessungen eine ge-
zieltere Planung von Ausbagger-MalRnahmen erlauben, um wasserstandbedingte Ausfalle
besser vermeiden zu kénnen. Die Fahrbetriebe beauftragen hierfir gemeinsam wiederkeh-
rende Bathymetrien der relevanten Flussabschnitte, die jeweils die Querrinne und den
flussaufwarts angrenzenden Gewasserabschnitt umfassen. Auf der Grundlage dieser was-
ser- oder luftgestutzten Gewasservermessungen kann die topographische Gestalt des
Flussbetts im Zeitverlauf ebenso wie anlassbezogen (mit zeitlichen Vorlauf zu Niedrigwas-
serphasen) prazise bestimmt und als Gelandemodell / in Kartenform genutzt werden. Da-
mit wird es mdglich, Bedarfe fur Ausbaggerungen zu antizipieren und Freihaltemal3nah-
men zu ergreifen, bevor es zu einer Unterbrechung des Fahrbetriebs kommt.

Das Modellprojekt soll ein besseres Verstandnis des Sedimentationsgeschehens und sei-
ner Dynamik erméglichen. Die im Zeitraum 2026 — 2028 durchgeflhrten Bathymetrien ver-
folgen im Einzelnen den Zweck,

= zeitliche und rdumliche Muster der Sedimentation (insb. Lage von Sandbanken) zu er-
mitteln,




= die Ausdehnung des (regelmafig) zu vermessenden Flussabschnitts zu bestimmen,

= erforderliche zeitliche Vorlaufe fir kinftige Bathymetrien besser abzuschatzen,

= gdgf. unterschiedliche Vermessungstechniken auf Umsetzbarkeit und Eignung zu pri-

fen,

= eine konzeptionelle Grundlage fur kiinftige Gewasservermessungen zu schaffen und

= als Basis fir die Projektierung kinftiger MalRnahmen zur Fahrrinnen-Freihaltung zu die-

nen.

Trager der MaBRnahme

MOIN GmbH und Fahrbetrieb Neu Darchau

Projektbeteiligte

= Wasserstraflen- und Schifffahrtsamt Elbe, Standort Lauen-
burg (beratend)

= Wasserabteilungen der Landkreise Luneburg und Luchow-
Dannenberg

= NLWKN

» zu beauftragendes Vermessungsbiiro

nachste Umsetzungs-
schritte / Zeitplanung

= Erstellung eines Finanzierungskonzepts

= Erstellung der Leistungsbeschreibung

» Beauftragung eines Auftragnehmers

»= Umsetzung und Dokumentation der Bathymetrien

Die ersten Gewasservermessungen sind fir den Sommer 2026
vorgesehen.

Kosten

ca. 5.000 — 8.000 Euro je Vermessung und Fahrverbindung, in
Abhangigkeit von der eingesetzten Technik (z.B. Sonarboot)
und der Lange des zu vermessenden Flussabschnitts (z.B. 100
m)

Finanzierung

Die Finanzierung dieser MalRnahme ist noch offen.




MaRBnahme 8: Modellierung der Auswirkungen einer Buhnenschlitzung

Ziel der MaRnahme:
Schaffung einer Entscheidungs- und ggf. Planungsgrundlage fir die Schlitzung der Buh-
nen im Flussabschnitt Neu Darchau / Darchau

Beschreibung der MaBRnahme:

Die Bundesanstalt flir Wasserbau (BAW) ermittelt die hydrodynamischen Auswirkungen
einer Schlitzung einzelner Buhnen auf dem rechten Elbufer im Bereich Darchau auf das
Sedimentationsgeschehen.

Zum Hintergrund: Im Elbabschnitt Lauenburg — Démitz ist der Einbau von Buhnen erfolgt,
um eine Vertiefung der Fahrrinne der Elbe zu erreichen. Die Wirkung der Buhnen beruht
darauf, dass sie die Querschnittsflache des Flussbettes verringern und auf diese Weise
die Fliekgeschwindigkeit in der Flussmitte erhéhen, wodurch wiederum der Sedimentab-
trag begulnstigt wird. Gleichzeitig flihrt der Einbau von Buhnen in FlieRgewasser dazu,
dass sich zwischen den Buhnen Stillwasserzonen ohne Stromung bzw. mit leichter Ruck-
stromung ausbilden (,Buhnenfelder®), in denen sich Flusssedimente vermehrt ablagern.

Der Fahrbetrieb Neu Darchau hat beobachtet, dass sich der Sandeintrag in die Querrinne
in den letzten Jahren verstarkt hat. Dies durfte nach Einschatzung des WSA Elbe wesent-
lich der Sedimentdynamik der Elbe geschuldet sein; auch die Hochwasserereignisse in
2002, 2006 und 2013 haben zu Sandablagerungen in der Querrinne beigetragen. Nach
Beobachtung des Fahrbetriebs haben darliber hinaus aber auch Reparaturmal3nahmen an
den rechtselbischen Buhnen den Sandeintrag im Anlegerbereich Darchau weiter verstarkt.
Eine ufernahe Schlitzung einer oder mehrerer Buhnen konnte weiteren Sedimentablage-
rungen in der Querrinne entgegenwirken — wenn auch voraussichtlich nur in geringem Um-
fang und nur bei starkerem Hochwasser. Die sedimentabtragende Funktion der Buhnen flr
die Langs-Fahrrinne wirde hierdurch nicht geschmalert. Um die Wirkung dieser wasser-
baulichen Malinahme auf das Stréomungsverhalten im Umfeld der Buhne prognostizieren
zu kénnen, bedarf es einer hydrologischen Modellierung. Nach Einschatzung des WSA
Elbe musste hierfir ein Flussabschnitt von mehreren Hundert Metern Lange betrachtet
werden.

In der ,AG Ausbaggerung” ist angedacht worden, dass das Wasserstralten- und Schiff-
fahrtsamt Elbe (Lauenburg) auf der Basis einer Anfrage des Fahrbetriebs Neu Darchau
eine Bewertung dieses MalRnahmenvorschlags bei der Bundesanstalt fir Wasserbau ver-
anlasst. Auf dieser Basis kann entschieden werden, ob die MalRnahme ,Buhnenschlitzung®
geeignet ist, den Bedarf fir Ausbaggerung der Querrinnen im Bereich Darchau / Neu Dar-
chau zu reduzieren. Bei der Mallnahmenbewertung sind auch mégliche Malhahmen-Aus-
wirkungen auf die Umweltschutzgiter zu berucksichtigen.

Trager der MaBnahme | Vorabstimmung: Fahrbetreiber, in Zusammenarbeit mit dem
MW Niedersachsen (Antragsteller) und dem Wasserstralden-
und Schifffahrtsamt Elbe

Modellierung (bei positivem Abstimmungsergebnis): Bundes-
anstalt fir Wasserbau

Projektbeteiligte » Bundesanstalt fir Wasserbau
= Wasserstrallen- und Schifffahrtsamt Elbe
= Fahrbetrieb Neu Darchau

» Biospharenreservatsverwaltung

» Untere Naturschutz- und Wasserbehorde LK Luneburg




nachste Umsetzungs- = Vorberatung mit dem Wasserstraflen- und Schifffahrtsamt
schritte / Zeitplanung Elbe

= Einreichung eines Prufantrags bei der BAW
» Modellierung der Auswirkungen einer Buhnen-Schlitzung

» Beratung der Ergebnisse / Entscheidung zur MalRnah-
menumsetzung

Es wird angestrebt, die hydrologische Modellierung bis
06.2027 abzuschliel3en.

Kosten / Finanzierung | Ob/inwieweit die Bundesanstalt fir Wasserbau fir eine Model-
lierung Kosten geltend macht, ist im Rahmen der weiteren Pro-
jektkonkretisierung zu klaren. Sollte im Ergebnis der Modellie-
rung eine Buhnenschlitzung verfolgt werden, ist hierflir ein Fi-
nanzierungskonzept zu erarbeiten.

MaRnahme 9: Vereinfachung des Genehmigungsverfahrens fiir Ausbaggerungen

Ziel der MaRnahme:
Schnellere und einfachere genehmigungstechnische Umsetzung von Ausbaggerungs-
Maflnahmen bei Niedrigwasserstanden

Beschreibung der MaBnahme:

Fir die Ausbaggerung von Sand aus den Fahrrinnen der Fahrbetriebe Bleckede / Neu Ble-
ckede und Darchau / Neu Darchau wird eine ,Dauergenehmigung® (10 Jahre) unter Mal3-
gaben beantragt, die es dem Abbauunternehmen erlaubt, im Bedarfsfall mit kurzem zeitli-
chem Vorlauf Baggermal3nahmen im Flussbett der Elbe vorzunehmen.

Zum Hintergrund: Baggerarbeiten und Sandumlagerungen an Bundeswasserstraf3en be-
durfen einer strom- und schifffahrtspolizeilichen Genehmigung nach § 31 des Bundeswas-
serstrallengesetzes (WaStrG). Im Zuge der Genehmigung ist u.a. den Anforderungen, die
sich aus dem Schutzstatus als FFH-Gebiet ,Elbeniederung zwischen Schnackenburg und
Geesthacht* (DE-2528-331) ergeben, Rechnung zu tragen. Die Genehmigung obliegt dem
Wasserstralten- und Schifffahrtsamt Elbe, das seinerseits die berthrten Trager offentlicher
Belange beteiligt.

Im Zuge der Erarbeitung des Handlungsprogramms fur die Elbfahren ist der Vorschlag ent-
wickelt worden, das erforderliche Genehmigungsverfahren im vorgegebenen rechtlichen
Rahmen zu vereinfachen. Hierfur kann das Instrument einer Genehmigung unter Bedin-
gungen und Auflagen gemaf} § 31 Abs. 4 WaStrG genutzt werden: Die Schifffahrtsverwal-
tung erteilt im Grundsatz eine ,Dauergenehmigung” (z.B. Uber 10 Jahre) fir Abbaumal3-
nahmen, knlpft diese aber an Bedingungen, die vor Beginn einzelner Baggerarbeiten
nachzuweisen sind. Auf diese Weise kann erreicht werden, dass im Falle von (drohenden)
Niedrigwasserstanden zlgig mit den Abbaumafinahmen begonnen wird und Zeiten ohne
Fahrbetrieb verringert werden. Zugleich kann durch die beabsichtige Entnahme von Sedi-
mentablagerungen — ggf. auch in den angrenzenden Bereichen der Langsrinne — ein Bei-
trag zur Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs im Sinne von § 31 Abs. 1 WaStrG
erreicht werden.




Trager der MaBnahme | Vorabstimmung: Fahrbetreiber, in Zusammenarbeit mit dem
MW Niedersachsen (Antragsteller) und dem Wasserstralien-
und Schifffahrtsamt Elbe

Umsetzung (bei positivem Abstimmungsergebnis): Wasserstra-
Ren- und Schifffahrtsamt (WSA) Elbe, Standort Lauenburg

Projektbeteiligte » Biospharenreservatsverwaltung
» Untere Naturschutz- und Wasserbehdérde LK Liineburg

= Abbauunternehmen

nachste Umsetzungs- » Vorabstimmung/Klarung des (vereinfachten) Antragsverfah-
schritte / Zeitplanung rens

» Einreichung eines Genehmigungsantrags durch Abbauun-
ternehmen

» Erteilung einer 10-Jahres-Genehmigung durch das WSA
Elbe

Die zeitliche Umsetzung hangt mal3geblich vom Antragsteller
ab. Angestrebt wird eine Klarung des Antragsprozederes bis
09.2026

Kosten Fur diese MaRnahme fallen keine Kosten an.

MaBRnahme 10: Modellprojekt zur Freihaltung der Quer-Fahrrinnen (Vorschlag)

Ziel der MaBnahme:

Erprobung der Schiffe/Gerate, des Personalaufwands und der Ablaufe fir die Freihaltung
der Fahrrinnen der Fahrrelationen Bleckede / Neu Bleckede und Darchau / Neu Darchau
durch das Wasserstralten- und Schifffahrtsamt Elbe

Beschreibung der MaBnahme:

Der Projektvorschlag umfasst folgenden Grundgedanken: Das Wasserstralen- und Schiff-
fahrtsamt (WSA) Elbe erprobt — z.B. fir einen Zeitraum von drei Jahren (2027 — 2029) —
die Freihaltung der Querfahrrinnen in Bleckede / Neu Bleckede und Darchau / Neu Dar-
chau und deren Integration in die turnusgemaf anfallenden Unterhaltungsmaflnahmen fir
die Langsfahrrinne. Auf dieser Basis kdnnen technische, (jahres-)zeitliche, kapazitative
und aufwandbezogene Rahmenbedingungen fir die Umsetzung von Freihaltungsmalnah-
men konkretisiert werden. Die Erkenntnisse dieses Modellprojekts verdichten die Entschei-
dungsgrundlage fur die durch das Land Niedersachsen unterstutzte Kompetenzerweite-
rung der Wasserstral3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes und kénnen als Begriin-
dungsmaterial fiir die angestrebte Anderung des BundeswasserstraRengesetzes einbezo-
gen werden (s. MalRnahme 11). Dabei ist auch zu prufen, inwieweit mit Blick auf die derzeit
im Bereich der WSV erfolgende Reduzierung des Personalkorpers entsprechende Zusatz-
aufgaben wahrgenommen werden kdnnen — und welche anderen Aufgaben ggf. weniger
hoch priorisiert werden missten.

Zum Hintergrund: Nach bisheriger Verwaltungspraxis fihrt die Wasserstrallen- und Schiff-
fahrtsverwaltung keine BaggermalRnahmen auf3erhalb der Langs-Fahrrinne durch. Im
Wege einer Ausnahme von dieser Verwaltungspraxis soll das angedachte Modellprojekt




der Vorbereitung und Flankierung eines Gesetzes-Anderungsverfahrens (s. Malinahme
11) dienen (Arbeitstitel: ,Erprobung der Integration von Malinahmen der Querrinnen-Frei-
haltung in die UnterhaltungsmalRnahmen fir die Bundeswasserstraf’e Elbe in den Berei-
chen Bleckede / Neu Bleckede und Darchau / Neu Darchau®). Im Rahmen der Modell-
phase soll fur die Querfahrrinnen in Bleckede und Neu Darchau ermittelt werden, welche
technischen Methoden fiir die Freihaltung besonders geeignet sind (u.a. der Einsatz von
Rechen und Schwimmgreifern oder Saugbaggerschiffen), wie eine Integration in die Ab-
laufe der turnusmafig anstehenden Freihaltemalnahmen fiir die Langs-Fahrrinne erfolgen
kann, welche Planungsaufwande, Genehmigungs-, Zeit- und Personalaufwande hierfur
entstehen und welche Kapazitaten fir Transport und Verbringung des Sedimentaushubs
innerhalb der nachstgelegenen Buhnenfelder bestehen. Diese Modellphase wird durch die
bedarfsbezogene Durchflihrung von Bathymetrien unterstitzt und auf ihre Wirksamkeit hin
untersucht (s. Mallnahme 7).

Um zu klaren, ob seitens der Wasserstra3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes die
Bereitschaft und die Kapazitaten fur die Umsetzung des vorgeschlagenen Modellprojekts
bestehen, haben das ArL Lineburg und das Niedersachsische Ministerium fir Wirtschaft,
Verkehr und Bauen einen Abstimmungstermin beim Wasserstralen- und Schifffahrtsamt
Elbe, Standort Lauenburg, angefragt. Hierauf aufbauend soll eine Anfrage an die General-
direktion Wasserstralen und Schifffahrt (GDWS) und das Bundesministerium flir Verkehr
(BMV) gerichtet werden.

Trager der MaBnahme | Vorabstimmung und Projektkonkretisierung: Fahrbetreiber, in
Zusammenarbeit mit dem MW Niedersachsen

Umsetzung (bei positivem Abstimmungsergebnis): Wasserstra-
Ren- und Schifffahrtsamt (WSA) Elbe, Standort Lauenburg

Projektbeteiligte » Fahrbetrieb Bleckede (MOIN GmbH)
» Fahrbetrieb Neu Darchau

» Untere Naturschutz- und Wasserbehoérde LK Luneburg und
LK Lichow-Dannenberg

= MW Niedersachsen, Referat 42

niachste Umsetzungs- = Abstimmungstermin MW Niedersachsen und WSA Elbe
schritte / Zeitplanung (angefragt fur Q2.2026)

» Abstimmungstermin MW Niedersachsen, GDWS und BMV
(angestrebt fur Q2.2026)

» bei positiver Rickmeldung angestrebt: Konkretisierung des
Modellprojekts in Q3/Q4.2026; Umsetzung in 2027-2029

Kosten / Finanzierung | Eine Kostenermittlung und Finanzierungsplanung fir diese
MalRnahme erfolgt auf der Basis der ausstehenden Abstim-
mungen zwischen MW Niedersachsen und Generaldirektion
Wasserstraflten und Schifffahrt und Bundesministerium fir Ver-
kehr.




MaBnahme 11: Bundesratsinitiative zur Anderung des WaStrG

Ziel der MaRnahme:

Erweiterung der Kompetenzen der Wasserstralten- und Schifffahrtsverwaltung des Bun-
des um die Unterhaltung von ausgewahlten Quer-Fahrrinnen innerhalb von Bundeswas-
serstrallen

Beschreibung der MaBnahme:

Die Landesregierung Niedersachsen strebt eine Bundesratsinitiative zur Anderung des
Bundeswasserstrallengesetzes (WaStrG) an. Sie soll den Wasserstrallen- und Schiff-
fahrtsamtern als Unterinstanzen der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung die Moéglichkeit
eréffnen, nicht nur die Langs-Fahrrinnen in Bundeswasserstraflden zu unterhalten, sondern
auch die Quer-Fahrrinnen fir Personen- und Fahrzeugfahren, denen eine Verbindungs-
funktion im klassifizierten Stralennetz und im 6ffentlichen Personennahverkehr zukommt.

Zum Hintergrund: Den Behoérden der Wasserstralden- und Schifffahrtsverwaltung des Bun-
des obliegt die Freihaltung der Langs-Fahrrinnen entlang der Bundeswasserstrallen (§ 45
i.V.m. § 8 Abs. 2 WaStrG). Fur die Erhaltung der Schiffbarkeit im Elbabschnitt Domitz —
Lauenburg ist das Wasserstralen- und Schifffahrtsamt (WSA) Elbe mit seinen Aul3enstel-
len zustandig. Das WSA Elbe fuhrt in dieser Zustandigkeit regelmaRig Ausbaggerungen
der Langsrinne der Elbe durch, um die Schiffbarkeit im Sinne von § 8 Abs. 1 Satz 1
WaStrG zu gewahrleisten. Das WSA Elbe verfugt hierfir Gber Schwimmgreifer, die fir den
Sediment-Abtransport erforderlichen Schuten und das entsprechend geschulte Personal.
Der Bagger-Konvoi ist zudem ohnehin jahrlich im Bereich Bleckede / Neu Bleckede und
Darchau / Neu Darchau im Einsatz. Daher drangt sich die Ubernahme dieser Aufgabe
durch das WSA Elbe als volkswirtschaftlich und fiskalisch besonders geeignete Losung
auf. Sie setzt voraus, dass WSA-seitig ausreichende technische und personalbezogene
Kapazitaten fir diese Aufgabe freigestellt werden kdénnen.

Gemal § 8 Abs. 3 des Bundeswasserstrallengesetzes umfasst die den Wasserstrallen-
und Schifffahrtsamtern obliegende Erhaltung der Schiffbarkeit der Bundeswasserstralien
ausdrucklich nicht die Zufahrten zu Lade- und Anlegestellen. Es fehlt daher an einer ge-
setzlichen Ermachtigung fur die Unterhaltung von Quer-Fahrrinnen fur Flussfahren. Im In-
teresse einer wirtschaftlichen und effektiven Freihaltung von Quer-Fahrrinnen innerhalb
von Bundeswasserstral3en flr Fahrbetriebe, denen eine Verbindungsfunktion im klassifi-
zierten StraRennetz und im offentlichen Personennahverkehr zukommt, strebt die Landes-
regierung Niedersachsen daher an, Gber eine Bundesratsinitiative eine Kompetenzerweite-
rung der Bundesschifffahrtsverwaltung zu erreichen. Entsprechende Anderungen des Bun-
deswasserstrallengesetzes konnten in den §§ 7 (Allgemeine Vorschriften Gber Unterhal-
tung und Betrieb), 8 (Umfang der Unterhaltung) und 45 (Zustandigkeiten) implementiert
werden. Dabei ist darauf zu achten, dass entsprechende Gesetzesanderungen den Cha-
rakter einer Ermachtigung haben, deren konkrete Ausformung — auch unter Berucksichti-
gung prioritarer Bedarfe und der Kapazitaten in den Unterinstanzen der WSV — unterge-
setzlich erfolgen kann.

Vorbereitend und flankierend zum angestrebten Gesetzesanderungsverfahren setzt sich
die Landesregierung fur die Durchflihrung eines dreijahrigen Modellprojekts ein, dass am
Beispiel zweier Fahrverbindungen im Flussabschnitt Domitz — Lauenburg die praktischen
Voraussetzungen und mdéglichen Folgen der Kompetenzerweiterung der WSV ausloten
soll (s. Mallinahme 10).

Um zu klaren, ob seitens der Wasserstra3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes die
Bereitschaft und die Kapazitaten fir die Umsetzung des vorgeschlagenen Modellprojekts
bestehen, haben das ArL Luneburg und das Niedersachsische Ministerium fur Wirtschaft,
Verkehr und Bauen einen Abstimmungstermin beim Wasserstrallen- und Schifffahrtsamt




Elbe, Standort Lauenburg, angefragt. Hierauf aufbauend soll eine Anfrage an die General-
direktion Wasserstrallen und Schifffahrt (GDWS) und das Bundesministerium flir Verkehr

(BMV) gerichtet werden.

Federfiihrung

MW Niedersachsen

Projektbeteiligte

= WSA Elbe, Standort Lauenburg
» Generaldirektion Wasserstrallen und Schifffahrt (GDWS)

= Bundesministerium fur Verkehr (BMV)

nachste Umsetzungs-
schritte / Zeitplanung

»  Abstimmungstermin MW Niedersachsen, GDWS und BMV
(angestrebt flir Q2.2026)

= in der Folge: Erarbeitung eines Entwurfs zur Anderung des
WaStrG; Abstimmung einer Initiative zur Anderung des
WaStrG in den Gremien der Verkehrsministerkonferenz

Die Vorlage eines Entwurfs zur Anderung des WaStrG wird bis
06.2027 angestrebt; findet die Bundesratsinitiative eine Mehr-
heit in der Verkehrsministerkonferenz und im Bundestag, wird
ein Inkrafttreten bis 06.2028 angestrebt. Die Ausformung un-
tergesetzlicher Anwendungsregeln sollte parallel zum Gesetz-
gebungsverfahren erfolgen, um mit Wirksamkeit der ange-
strebten Gesetzesanderung eine schnelle praktische Umset-
zung zu erlauben.

Kosten / Finanzierung

Die MalRnahme zielt auf eine gesetzliche Kompetenzerweite-
rung. Inwieweit hierdurch zusatzliche Kosten auf den Bund /
die WSV des Bundes bzw. weitere Institutionen, wird im Rah-
men des Gesetzgebungsverfahrens zu ermitteln sein und wird
als Teil der Gesetzesbegrindung Verfahrensbestandteil.




MaBnahme 12: Férdermoglichkeiten fur Baggerschiffe und Drohnen (Prifauftrag)

Ziel der MaRnahme:
Prifung der Férdermdglichkeiten fiir die Anschaffung von Geraten zur Gewasservermes-
sung und zur wasserseitigen Ausbaggerung / Fahrrinnenfreihaltung

Beschreibung der MaBRnahme:
Die Landesregierung pruft Fordermdglichkeiten flr die Anschaffung von Geraten zur Ge-
wasservermessung und zur wasserseitigen Ausbaggerung / Fahrrinnenfreihaltung.

Zum Hintergrund: Die gewasserseitige Verbringung ausgebaggerter Sedimente wird mittel-
bis langfristig an Grenzen stolien, da die hierfir nutzbaren Buhnenfelder ,voll sind®, also
nur noch in begrenztem Umfang Sandeinbringungen in diese Bereiche moglich sind. Da-
her soll alternativ die Méglichkeit weiterverfolgt werden, das fir die Freihaltung der Quer-
Fahrrinnen entnommene Flusssediment landseitig zu verwenden, soweit die hierfir ein-
schlagigen Grenzwerte flr Schadstoffe eingehalten werden kénnen. Die Enthahme von
Sand bietet die Moglichkeit, an kritischen Stellen der Fahrrinnen groRere Fahrwassertiefen
zu erreichen. Dies setzt jedoch voraus, dass Unternehmen, die eine Ausbaggerung vor-
nehmen kénnen, Uber die nétigen Spezialgerate — insb. Schwimmgreifer oder Saugbag-
gerschiffe — verfigen, um Freihaltemalinahmen durchflihren zu kénnen, bevor der Fahrbe-
trieb fur (landseitige) BaggermalRnahmen unterbrochen werden muss. Zudem ist zu ge-
wabhrleisten, dass Uber einen langeren Zeitraum ein verlasslich kalkulierbares Mindestvolu-
men an Sand entnommen werden kann, damit sich unternehmerische Investitionen in Ge-
rate/Ausstattung ebenso wie Personal- und Ablaufanpassungen wirtschaftlich darstellen
lassen.

Um Investitionsanreize zu bieten, ist es zweckmalfig, Moglichkeiten der einzelbetrieblichen
Forderung zu prifen / zu ermitteln, die von Abbauunternehmen genutzt werden kénnen.
Erganzend soll auch geprift werden, ob und inwieweit auch eine Férderung der Fahrbe-
triebe selbst in Betracht kommt — flr den Fall, dass sich der Sandabbau aus der Sicht der
Abbauunternehmen als unwirtschaftlich erweisen sollte und daher erforderlichenfalls eine
Ausbaggerung in Eigenregie erfolgen muss. Schlief3lich umfasst der Prifauftrag auch die
Ermittlung von Férdermaoglichkeiten fur die Anschaffung von Peilungstechnik (z.B. Wasser-
drohnen) flr die Gewasservermessung, um den Fahrbetrieben bei Bedarf auch Vermes-
sungen mit eigenen Geraten zu ermdglichen.

Federfiihrung MW Niedersachsen

Projektbeteiligte = NBank
= ArL Lineburg

nachste Umsetzungs- Prufung der Férdermdglichkeiten unter Ricksprache mit den
schritte / Zeitplanung fur die Bewilligung zustéandigen Stellen bis 06.2026

Kosten / Finanzierung Fir diese MalRnahme fallen keine zusatzlichen Kosten an.




Handlungsfeld 3: StraBenanbindung, Wegweisung, Stellplatze

Ausgangssituation

Das Handlungsfeld ,Verkehrsanbindung, Beschilderung, Information der Fahrgaste* adres-
siert alle MalRnahmen, die auf eine verbesserte verkehrliche Wegweisung fir Auto- und Rad-
fahrer:innen, die zufiihrenden StraRen/Wegebeziehungen, die OPNV-Anbindung und die In-
formation der Fahrgéaste abzielen. Die Ausgangssituation stellt sich zusammenfassend wie
folgt dar:

Die straBenseitige Anbindung der Fahranleger in Bleckede / Neu Bleckede und Darchau /
Neu Darchau erfolgt jeweils Uber klassifizierte Stra3en: In Bleckede und Neu Bleckede fihrt
die Landesstralde L 223 an die Fahranleger heran. Der Fahranleger in Neu Darchau ist Gber
die Kreisstralle K 19 angebunden, der gegentberliegende Fahranleger in Darchau Uber die
Kreisstraf’e K 61. Die zufiihrenden Strallen befinden sich jeweils in einem gut ausgebauten
Zustand. Lediglich die Landesstralte L 223 auf Neu Bleckeder Seite bedarf mittel- bis lang-
fristig einer Fahrbahnerneuerung (s. MaRnahme 17). Aullerdem ist zu prifen, wie die Zuflih-
rung fur FulRganger:innen im Bereich Neu Bleckede verbessert werden kann (MaRnahme
16). Bereits umgesetzt wurde in 2026 der Bau eines neuen Hochwasserfahranlegers (Maf3-
nahme (s. Abschnitt ,Uberblick tber bereits umgesetzte Malnahmen*). Er stellt sicher, dass
die Flachen um den Anleger sicher befahrbar und nutzbar sind, einen tragfahigen Unter-
grund fir die Biomethan-Tankstation der neuen Fahre ,Amt Neuhaus — Bleckede* bieten und
der Anleger selbst fUr die neue, gréfliere Fahre richtig dimensioniert ist.

Hinsichtlich der Stellplatzsituation ist zu prifen, wie diese im Bereich des Fahranlegers Ble-
ckede verbessert werden kann (MaRnahme 18).

Zur Wegweisung in Richtung Fahren entlang der zufihrenden Straen hat die NLStBV,
Standort Lineburg, im Rahmen der Erarbeitung des Handlungsprogramms eine Bestands-
aufnahme aller Schilder/Wegweisungen aufgenommen (s. Anlage 1). Hierbei hat sich ge-
zeigt, dass die Beschilderung z.T. uneinheitlich ist und an einigen Standorten Erganzungsbe-
darf besteht. Vor allem fehlen bisher entlang der zufihrenden Stral3en Informationen dazu,
ob es Einschrankungen im Fahrbetrieb gibt (Tonnage-Beschrankungen, Ausfalle). Das
Handlungsprogramm schlagt daher drei Mallinahmen zur systematischen Verbesserung der
Wegweisung/Beschilderung vor: die Aufstellung von LED-Tafeln an der B216 und der B195,
die systematische Erganzung der Wegweisungsschilder und die Aufstellung von Klappschil-
dern im Umfeld der Fahranleger (Malnahmen 13, 14 und 15).



MaBnahme 13: Dynamische Anzeigen an den BundesstraBen B216 und B195

Ziel der MaRnahme:
Information der Fahrnutzer:innen Gber Fahrausfalle und alternative Fahrnutzungen

Beschreibung der MaBRnahme:

An zwei Standorten an der BundesstralRe B 216 sind dynamische Anzeigen sinnvoll; diese
kénnen auch bei langfristigen Ausfallen der Elbfahren genutzt werden. Ein Standort ist von
Laneburg kommend vor dem Abzweig der Landesstrale L 221, der zweite Standort von
Dannenberg kommend vor dem Abzweig der Kreisstralle K 15. Fir Amt Neuhaus ist ein
Standort an der Bundesstrale B 195 zu prifen. Die dynamische Beschilderung sollte fir
den Fall, dass eine Fahre ausfallt, auf die (ausgeschilderte) alternative Elbfahre hinweisen.
Die dynamischen Anzeigen bieten zudem weitere Einsatzmdglichkeiten bei grolraumigen
Umleitungen, im generellen Storfallmanagement und zum Informationsdienst, z.B. zu ge-
nerellen Betriebszeiten. Wichtig ist die Kombination mit Meldeketten und der digitalen In-
formation, z.B. Uber den Verkehrswarndienst des Landes in der Verkehrsmanagement-
zentrale Niedersachsen. Die erforderlichen Flachen an der B 216 bzw. der B 195 in Amt
Neuhaus wird die NLStBV im Rahmen einer abzuschlieRenden Sondernutzung zur Verfi-
gung stellen kdnnen, soweit keine anderweitigen Zwange zur Ablehnung an diesen Stand-
orten vorliegen. Die Planung und Umsetzung sollte Gber ein Ingenieurbiro erfolgen
(Stromanschluss, Planung, Ausschreibung zur Erstellung und Inbetriebnahme, Gewahr-
leistungsverfolgung, Prifung auf Schutzeinrichtungen).

Trager der MaBnahme | Federflihrung: NLStBV

Projektbeteiligte » Landkreise Lineburg und Lichow-Dannenberg

= Fahrbetriebe Neu Darchau und Bleckede

nachste Umsetzungs- » Recherche zu Anbietern flr dynamische Anzeigetafeln aus

schritte / Zeitplanung dem Verkehrsbereich (NLStBV)

» Klarung der Kompatibilitat mit der ,Datendrehscheibe” des
Landkreises (DFI) (Fachdienst Mobilitat, LK Liineburg)

» Klarung der Kostentrager- und Eigentiimerschaft

» Klarung der genauen Texte, die fur die Anzeigetafel aufzu-
nehmen sind

= Klarung moglicher Finanzierung / Férderung

= Aufstellung durch den Auftragnehmer

Zeitplanung » Inbetriebnahme bis 06.2027

Kosten Es ist mit Kosten von ca. 25.000 Euro je LED-Tafel zu rechnen
(ca. 15.000 Euro fur die LED-Tafel selbst zuztuglich Stroman-
schluss, Aufbau/Erdarbeiten, Verkehrssicherung). Fur die Ver-
legung des Stromanschlusses sind Kosten von rd. 150
Euro/Meter anzusetzen. Die laufenden Stromkosten betragen
ca. 50 Euro/Monat und Tafel.

Finanzierung Das MW Niedersachsen hat eine Forderung in Aussicht ge-
stellt. Die Kofinanzierung ist kommunal zu leisten. Die laufen-
den (Strom-)Kosten sind durch die Standortkommunen zu tra-
gen.




MaRnahme 14: Klappschilder im Umfeld der Fahranleger

Ziel der MaRnahme:
Information der Fahrnutzer:innen Gber Fahrausfalle und alternative Fahrverbindung

Beschreibung der MaBRnahme:

Die MalRnahme besteht in der Beschaffung und Aufstellung von Klappschildern, die im un-
mittelbaren Umfeld der Fahre entlang der Zufahrtsstralien tber Fahrausfalle informieren.
Die Klappbeschilderung dient der Information der anfahrenden Fahrnutzer:innen bei Aus-
fall der Elbfahre, ggf. mit Hinweis auf die noch fahrende andere Elbfahre oder Besonder-
heiten aufgrund von anderen Einschrankungen.

Die anzustrebenden Standorte der Klappschilder fur die Fahranleger Bleckede, Neu Ble-
ckede, Neu Darchau und Neuhaus sind in der Ubersichtskarte Beschilderung Fahrbetrieb
dargestellt (s. Anlage 1). Die Fahrbetriebe haben der Ubernahme der Bedienung der
Klappbeschilderung bei Fahrausfall zugestimmt. Die Beschaffung und Aufstellung der
Klappschilder kann im Rahmen der Ergdnzung / Anderung der wegweisenden Beschilde-
rung fur die Elbfahren mit ausgefiihrt werden. Die Klappbeschilderung kann jedoch nicht in
das Eigentum und Betrieb der NLStBV Ubergehen. Fir Standorte an Landes- oder Bun-
desstralien ist eine Sondernutzungsvereinbarung zwischen Eigentiimer der Klappbeschil-
derung und der NLStBV abzuschlieRen.

Die Klappbeschilderung ergibt mit der dynamischen Beschilderung (Mallinahme 13) und
der Kombination mit Meldeketten und der digitalen Information, z.B. Gber den Verkehrs-
warndienst des Landes in der Verkehrsmanagementzentrale Niedersachsen, eine umfang-
reiche und breit angelegte Informationsoptimierung sowohl an der Strecke selbst als auch
in digitalen Medien.

Trager der MaBnahme | Federfliihrung: NLStBV, Geschaftsbereich Liineburg

Projektbeteiligte » Fahrbetriebe Neu Darchau und Bleckede
= Stadt Bleckede

» Gemeinde Neu Darchau

= Gemeinde Amt Neuhaus

= LEADER-Region Elbtalaue

nachste Umsetzungs- » Klarung des Erfordernisses einer verkehrsrechtlichen An-
schritte / Zeitplanung ordnung fur die Aufstellung von Klappschildern

= Klarung der Eigentiumer- und Kostentragerschaft
» Beschaffung und Aufstellung der Klappschilder bis 12.2026

Kosten Es ist mit rd. 700 — 800 Euro Kosten je Klappschild (einschlief3-
lich Aufstellvorrichtung) zu rechnen.

Finanzierung Fir die Finanzierung dieser Mallnahme kommt grundsatzlich
eine Forderung aus LEADER-Mitteln in Betracht; die Entschei-
dung hierzu obliegt der Lokalen Aktionsgruppe. Die Kofinanzie-
rung ist durch die jeweilige Standortgemeinde zu leisten.




MaBnahme 15: Wegweisungs-Schilder entlang der ZufahrtsstraRen

Ziel der MaBnahme:

Vereinheitlichung / Erganzung der wegweisenden Beschilderung zu den Elbfahren an den
Zufahrtsstral3en, mit dem Ziel einer besseren Auffindbarkeit/Erreichbarkeit und der Ver-
meidung von Umwegen

Beschreibung der MaBnahme:

Auf der Basis einer Bestandserfassung erfolgt eine Vereinheitlichung und Erganzung der
wegweisenden Beschilderung entlang der Zufahrtsstral’en zu den Fahranlegern in Ble-
ckede, Neu Bleckede, Darchau und Neu Darchau.

Zum Hintergrund: Unter Federfihrung des Geschaftsbereichs Lineburg der Niedersachsi-
schen Landesbehorde fir Strallenbau und Verkehr (NLStBV) ist eine Bestandsaufnahme
der Beschilderung an Bundes- und Landesstralten sowie an den Kreisstrallen K 15 und K
61 im Landkreis Luneburg und angrenzend im Landkreis Luchow-Dannenberg an der
KreisstralRe K 19 (ein Schilderstandort) erfolgt (s. Anlage 1). Das Ergebnis ist in einer
Ubersichtskarte dokumentiert

Fur Mecklenburg-Vorpommern (M-V) konnte Gber Google Maps die Bestandbeschilderung
im Raum Boizenburg und weiterflinrend Uber die B 195 sowie ab Vorderhagen lber die L
052 bis zur Landesgrenze Niedersachsen zur Erreichung der Elbfahre Neu Bleckede - Ble-
ckede dokumentiert werden (s. Anlage, Ubersichtskarte ,Bestandsbeschilderung Elbfahre
Mecklenburg-Vorpommern®). Die Wegweisung zur Elbfahre beginnt in Boizenburg an der
Bahnhofstralle/B 195, Fritz-Reuter-Strale (ab Schild Nr. 19 in der Karte zur Bestandsbe-
schilderung).

Fur die Elbfahre Darchau / Neu Darchau konnte keine Bestandsbeschilderung Uber
Google Maps gefunden werden. Sinnvoll ist ggf. ab der B 5 bei Vellahn iber die L 05 und
L 232 bis Neuhaus die Wegweisung fir die Elbfahre auszuweisen.

Fur Niedersachsen ist die Bestandsbeschilderung im Rahmen einer Verkehrsschau durch
die NLStBV zusammen mit der jeweiligen Unteren Verkehrsbehérde (UVB) der Landkreise
und den Betrieben fir StralRenbau und Unterhaltung (SBU) auf Vollstandigkeit und einheit-
lich Aussage der ,WeilRbeschilderung“ (Hafen/Fahre/Tonnagebegrenzung) hin zu prufen.
Fur Neuhaus ist die wegweisende Beschilderung an der L 232, von Nordosten kommend,
moglichst zu erganzen.

Beispiele fiir die heutige Beschilderung, hier: Pfeilwegweiser Neetze Einmiindung K 16
(Quelle: Google Maps)




Die erforderlichen Anderungen und Ergénzungen werden seitens der Unteren Verkehrsbe-
hérden angeordnet. Die NLStBV setzt die Anderungen und Ergénzungen in Abhéngigkeit
der Kapazitaten in 2026 um. Hierzu ist eine Beauftragung zur Herstellung und Aufstellung /
Aufbringung der Anderungen der wegweisenden Beschilderung erforderlich. Die anteiligen
Kosten fur die Weillbeschilderung sind nicht von der NLStBV zu tragen. Fir Mecklenburg-
Vorpommern sind das Landesamt flir StralRenbau und Verkehr Mecklenburg-Vorpommern
(LS M-V) und das Straflenbauamt Schwerin anzufragen, um die vorhandene wegweisende
Beschilderung zu erganzen oder anzupassen. Die NLStBV stellt den Erstkontakt her.

Trager der MaBRnahme

Koordinierung: NLStBV, Geschéftsbereich Lineburg

Projektbeteiligte

Untere Verkehrsbehorden der Landkreise

Betrieben flr StralRenbau und Unterhaltung der Land-
kreise

Landesamt flr Strallenbau und Verkehr Mecklenburg-
Vorpommern

LEADER-Region Elbtalaue

nachste Umsetzungs-
schritte / Zeitplanung

Verkehrsschau (NLStBV, UVB, BSU) — Q2.2026

Bestandserfassung Mecklenburg-Vorpommern —
Q2.2026

Umsetzung: in Niedersachsen bis 12.2026;
in Mecklenburg-Vorpommern bis 06.2027

Kosten

Je ,Weilschild“ ist von Kosten in Héhe von ca. 300 — 1.000
Euro auszugehen, je nach Grofie und Anbringungsart.

Die Aufstellung / Anbringung der neuen Weildschilder erfolgt
durch die NLStBV.

Finanzierung

Fir die Finanzierung dieser Malinahme kommt grundsatzlich
eine Forderung aus LEADER-Mitteln in Betracht; die Ent-
scheidung hierzu obliegt der Lokalen Aktionsgruppe. Die Ko-
finanzierung ist durch die jeweilige Standortgemeinde zu
leisten.




MaBRnahme 16: Verbesserte FuRgangersituation in Neu Bleckede (Prifauftrag)

Ziel der MaBRnahme:

Verbesserung der Fuldigangersituation mit Blick auf Sicherheit und Erreichbarkeit des
Fahranlegers in Neu Bleckede in Abhangigkeit von der Entwicklung des weiteren Ver-
kehrsaufkommens nach Inbetriebnahme der Fahre ,Amt Neuhaus — Bleckede®

Beschreibung der MaBnahme:

Der Geschéftsbereich Lineburg der NLStBV prift nach Inbetriebnahme der neuen Fahre
~,Amt Neuhaus — Bleckede* die Entwicklung des Verkehrsaufkommens im Umfeld der
Fahranleger und bewertet in Abstimmung mit der Stadt Bleckede das Erfordernis zur Neu-
anlage eines Gehwegs entlang der L223 in Neu Bleckede.

Zum Hintergrund: In der Ortslage von Neu Bleckede gibt es keine Fultwege. Zudem fehlt
auf Neu Bleckeder Seite insbesondere fir die letzten 100 Meter ein FuRweg.

Mehrere MalRnahmen wurden bereits umgesetzt, um die Situation fir Fuldganger:innen zu
verbessern: Zum einen wurde fur den Zufahrtsbereich eine Temporeduzierung auf 30 km/h
angeordnet. Zum anderen hat der Neubau der Buswendeschleife (s. ,Uberblick tiber be-
reits umgesetzte Mallnahmen®) dazu gefuhrt, dass die Fahrgaste direkt unten am Fahran-
leger aus dem Bus aussteigen kdnnen und nicht langer die Strecke bis dorthin zu Fuld auf
oder neben der StralRe zurlcklegen missen. SchlieRlich wurden beim Bau der Buswende-
schleife am Hochwasserfahranleger bereits zusatzliche Bereiche fir die Wartenden er-
ganzt; dies tragt jedoch lediglich beim Aufenthalt der FulRganger:innen am Fahranleger zu
einer héheren Sicherheit bei.

Wenn infolge der neuen Fahren die Fahrgastzahlen steigen, kdnnten die Konflikte zwi-
schen Ful-, Rad- und Autoverkehr zunehmen; daher soll der Bedarf fur einen FulRweg ge-
pruft werden. Fur die Schaffung eines FuBweges vom Grenzturm ausgehend in Richtung
Buswendeschleife und Fahranleger entlang der Landesstralle mangelt es auf dem Deich
an Platz. Um dies zu verdeutlichen, wurde eine Flurstiickskarte auf Basis des Luftbildes
beigeflgt (s. Abbildung). Vorderdeichs ist der Biospharengebietsteil C ausgewiesen, was
eine besondere naturschutzrechtliche Wirdigung erfordert. Diese Flachen sind auf der
Flurstuckskarte blau hinterlegt.

Zuwegung zum Féhranleger Neu Bleckede — Luftbild, bearbeitet; in tirkisblau: Biosphdrengebietsteil C
(Quelle: Stadt Bleckede)

Bei Hochwasser fehlt zusatzlich eine sichere Zuwegung von der Ersatzhaltestelle
Neu Bleckede zum Hochwasseranleger (322 m).




322.25 m

UTM 32N {EPSG:25832)

L223, Neu Bleckede —zwischen Hochwasseranleger und Ersatzhaltestelle
(Quelle: Landkreis Liineburg)

Trager der MaBnahme NLStBV, Geschéaftsbereich Lineburg

Projektbeteiligte = NLStBV, Stadt Bleckede, Biospharenreservats-
verwaltung Niedersachsische Elbtalaue, Neuhau-
ser Deichverband

= Landkreis Lineburg (Untere Deichbehoérde, Un-
tere Wasserbehdrde)

nachste Umsetzungsschritte / = Beobachtung und Bewertung des Verkehrsauf-

Zeitplanung kommens / Verhaltens der Verkehrsteilnehmer:in-
nen

Kosten / Finanzierung Die Ermittlung der Kosten fur etwaige Baumalnah-

men erfolgt, wenn Bedarf, Umsetzbarkeit, Auspra-
gung und Zeitpunkt der Malinahmen feststehen.




MaBnahme 17: Fahrbahnerneuerung der L 223 in Neu Bleckede

Ziel der MaRnahme:
Instandhaltung der Fahrbahn; Anpassung an die durch die Fahrverbindung ausgeldsten
Verkehre und Erneuerungsbedarfe

Beschreibung der MaBRnahme:
Die NLStBV erneuert bedarfsgerecht die Fahrbahn der Landesstralte L 223.

Hintergrund: Durch die Inbetriebnahme der neuen Fahre zwischen Bleckede und Neu Ble-
ckede wird die Traglast der Fahre erh6ht und die Tonnagebegrenzung entsprechend an-
gepasst. Es ist in Folge mit erhéhter Verkehrsbelastung auf der Landesstralde L 223 zu
rechnen. Dies ist bei der baulichen Erhaltung der L 223 zu berucksichtigen.

Bisher gibt es an der L 223 weder an der freien Strecke noch in der Ortslage Neu Ble-
ckede eine Nebenanlage. Die Erreichbarkeit der Fahre fur FuRganger:innen und Radfah-
rer:innen kann bei erhdhter Verkehrsbelastung unsicher werden. Daher ist im Zuge der
Fahrbahnerneuerung in Neu Bleckede auch die Neuanlage eines strallenbegleitenden
Gehwegs zu prifen und maoglichst zu realisieren (s. MaRnahme 16).

Bei der kunftigen Deicherhéhung soll eine Nebenanlage (Ful3- und/oder Radweg) fir die L
223 im Deichbereich mit vorgesehen werden.

Trager der MaBnahme NLStBV

Projektbeteiligte = Stadt Bleckede

nachste Umsetzungs- = bedarfsgerechte Erneuerung der Fahrbahn

schritte / Zeitplanung (noch nicht terminiert)

Kosten / Finanzierung Eine Kostenermittlung und -Ubernahme erfolgt im Rahmen
der Feststellung des Umbau-/Erneuerungsbedarfs durch
das Land Niedersachsen.




MaRnahme 18: Verbesserung der Stellplatzsituation in Bleckede

Ziel der MaRnahme:

Verbesserung der Stellplatzsituation im Umfeld des Fahranlegers Bleckede fiir eine ver-
besserte Erreichbarkeit der Fahre ,Amt Neuhaus — Bleckede® und zur Vermeidung von
Parksuchverkehren

Beschreibung der MaBnahme:
Die Stadt Bleckede legt westlich des Fahranlegers einen Stellplatz fir die Nutzung der
Fahre an.

Zum Hintergrund: Auf Bleckeder Seite stehen bisher lediglich Motorradstellplatze, zwei Be-
hindertenstellplatze sowie ein Stellplatz fur den Fahrbetreiber zur Verfigung. Im Hafenkon-
zept der Stadt Bleckede wird fur weitere Parkmaoglichkeiten flir PKW auf den fuRlaufig er-
reichbaren Schutzenplatz (400 m) verwiesen. Eine entsprechende Ausweisung ist als Pik-
togramm auf der Landesstralde sowie mit Beschilderungen bereits erfolgt. Ein Hinweis auf
die Stellplatze am Schitzenplatz ist am Hafen selbst jedoch nicht vorhanden; die Auswei-
sung ist erst im weiteren Verlauf in Hohe des Deiches erfolgt. Aufgrund der derzeit gege-
benen Beschilderungen zu Fahrinformationen, Durchfahrtsregelungen und naturschutz-
rechtlichen Belangen hat die Untere Verkehrsbehorde des Landkreises Luneburg die Auf-
stellung weiterer Schilder von einer Anderung des Gesamtkonzepts abhéngig gemacht.

Mit dem Ausbau der Bushaltestelle auf der rechtselbischen Seite konnte ein attraktives An-
gebot etabliert werden. Zusammen mit der im Bau befindlichen neuen Fahre fir die Que-
rung im Bereich Bleckede / Neu Bleckede und den damit veranderten Nutzerstrémen wird
auf beiden Seiten mit einem erhéhten Abhol- und Zubringerverkehr gerechnet. Aufgrund
der Lage von Schulen und Arbeitsgebern wird der Schwerpunkt auf der linkselbischen
Seite erwartet. Auch wenn ein GroRteil sich auf das Angebot des OPNV verteilen wird,
werden Eltern und Fahrgemeinschaften die Moglichkeit zur direkten Anfahrt und bei Bedarf
zum kurzem Aufenthalt (bis zum Anlagen der Fahre) nutzen. Fir diesen Verkehr sind Stell-
flachen (ggfs. zeitlich begrenzt) zwingend erforderlich. Ein Transferverkehr zum Schuitzen-
platz ist, im Gegensatz zum Besucherverkehr, nicht zu erwarten. Die Distanz von rund 400
Metern wird flr pendelnde Nutzer:innen nicht als praktikabel angesehen. Aus Gemein-
desicht bestehen damit keine tragfahigen Alternativen zur Nutzung einer anlegernahen
Stellplatzflache.

Der Sandplatz am Fahrhaus (im Eigentum des ArL Luneburg) in unmittelbarer Nahe zum
Fahranleger ist von der Stadt Bleckede gepachtet, aber kein offizieller Parkplatz — auch
wenn er widerrechtlich hierflr genutzt wird — und befindet sich zudem im Biospharenreser-
vatsgebiet A und C. Die Stadt Bleckede hat fir diese Flachen in Ricksprache mit den Ei-
gentimern in einem anderen Zusammenhang bereits eine naturschutzrechtliche Befreiung
zur Schaffung zusatzlicher Parkplatzflachen im Gebietsteil C bei der Biospharenreservats-
verwaltung beantragt. Im ersten Verfahrensschritt wurde dies auch positiv beschieden, die
Entscheidung aufgrund eines Drittwiderspruchs jedoch aufgehoben. Gegen die Aufhebung
hat nun wiederum die Stadt Bleckede Widerspruch eingelegt.

Erganzend zur Klarung, ob und in welcher Weise die westlich des Fahranlegers gelegene
Sandflache kunftig als Stellplatz fur Fahrnutzer:innen genutzt werden kann, soll gepruft
werden, ob durch ergédnzende Piktogramme und Wegweisungs-Schilder die Annahme/Nut-
zung der Stellplatze im Bereich des Schitzenplatzes verbessert werden kann.

Dabei ist zu berlicksichtigen, dass aufgrund der Lage im Uberschwemmungsgebiet fir die
Aufstellung von Piktogrammen bzw. Wegweisungsschildern eine Ausnahmegenehmigung
aufgrund der Uberschwemmungsgebietsverordnung erforderlich ist.




Luftbild des Féhranlegers Bleckede; rot umrahmt:
Sandfléche, fiir die die Stadt Bleckede die Schaffung von Parkplatzflachen
beantragt hat (Quelle: Stadt Bleckede)

Trager der MaBnahme Stadt Bleckede

Projektbeteiligte = Biospharenreservatsverwaltung
= Landkreis Lineburg
ArL Lianeburg

nachste Umsetzungsschritte / Ein Widerspruchsverfahren ist anhéangig. Die Ent-
Zeitplanung scheidung hierzu ist abzuwarten.
Kosten Eine Kostenschatzung aus 2024 belauft sich auf

rund 25.000 €.

Finanzierung Die vorgenannte Summe steht im Haushalt der Stadt
Bleckede zur Verfigung.




Handlungsfeld 4: OPNV-Anbindung, Information der Fahrgiste

Ausgangssituation

Das Handlungsfeld ,Busanbindung, Information der Fahrgaste® adressiert Malnahmen, die
auf die OPNV-Anbindung der beiden Fahren in Bleckede und Neu Darchau und auf die Infor-
mation der Fahrgaste abzielen.

Die Anbindungsfrequenz/-taktdichte im OPNV wird von den Fahrbetreibern grundsatzlich als
ausreichend eingestuft, allerdings gibt es z.T. Abstimmungsschwierigkeiten zwischen Fahr-
leuten und Busfahrer:innen, so dass Anschlusse nicht immer funktionieren, was mit Iangeren
Wartezeiten fir die Fahrnutzer:innen verbunden ist. Hier setzt MaRnahme 20 an. Eine be-
sondere Herausforderung stellt die — oft mit sehr kurzen zeitlichen Vorlaufen — verbundene
Bereitstellung von Bus-Ersatzverkehren bei Fahrausfallen dar. Die Informations- und Dispo-
sitionsketten in diesem Bereich sollen weiter verbessert werden (Malinahmen 22 und 24).
Bereits umgesetzt wurde in 2025 der Bau einer neuen Buswendeschleife in Neu Bleckede
(s. Abschnitt ,Uberblick Uber bereits umgesetzte MalRnahmen*).

Die Information der Fahrgaste ist insbesondere im Fall von Fahrausfallen oder Tonnagebe-
schrankungen relevant. Neben der Information im Stralenraum (LED-Tafeln, Klappschilder)
kommt dabei der Information Uber Websites, Social Media, Verkehrsmanagement und Navi-
gationsapps wie Google Maps, aber auch anderen Internet- und Mobilplattformen, eine hohe
Bedeutung zu. Die Arbeitsgruppe hat hierzu Verbesserungspotenziale identifiziert, die mit-
MalRnahme 25 angegangen werden. An den Fahranlegern selbst sollen Informationstafeln
mit QR-Code die Information verbessern (Malinahme 23).




MaRnahme 19: Ersatzhaltestelle fiir den Hochwasserfall in Bleckede

Ziel der MaBRnahme:
Zuverlassige Busanbindung beim Hochwasserfall in Bleckede

Beschreibung der MaBRnahme:
Derzeit gibt es keine Ersatzhaltestelle, wenn bei Hochwasser die Bushaltestelle ,Bleckede,
Elbstralle (Fahre)“ nicht angefahren werden kann.

Es soll geprift werden, ob die Haltestelle ,Bleckede, Rathaus® als Ersatzhaltestelle geeig-
net ist oder ob ein anderer Ort gefunden werden muss. Zusatzlich muss ein entsprechen-
des Konzept unter Berlcksichtigung des verlangerten Fuliwegs zur Haltestelle erarbeitet
werden, da die Fahrzeiten entsprechend angepasst werden missen. Zudem besteht im
Bereich des Hochwasserfahranlegers keine Wendemdglichkeit fir Busse, um dort eine Be-
darfshaltestelle vorzusehen.

Bushaltestelle ,,Fahranleger”, Bleckede (Foto: ArL Liineburg)

Trager der MaBnahme Landkreis Luneburg, MOIN GmbH
Projektbeteiligte = Landkreis LUneburg
= MOIN GmbH

= Stadt Bleckede

nachste Umsetzungs- = Abstimmungstreffen zwischen MOIN, Stadt Bleckede
schritte / Zeitplanung und Landkreis Lineburg

= Errichtung der Ersatzhalte bis 12.2026

Kosten Die Kosten fur den Ausbau einer Haltestelle liegen, je
nach Haltestelle, zwischen 20.000 und 50.000 Euro.

Finanzierung Fir den Haltestellenausbau sind in der Regel die Gemein-
den bzw. der Stralkenbaulasttrager zustandig.




MaRnahme 20: Echtzeit-Informationen zu den Busverkehren

Ziel der MaBnahme:
Sicherstellung von Anschliissen im Busverkehr / Vermeidung von Wartezeiten fir Fahrnut-
zer:innen mithilfe von Echtzeitdaten zu den Standorten anfahrender Busse

Beschreibung der MaBRnahme:

Die Fahrleute erhalten Echtzeitinformationen iber genaue Standorte, Abfahrtszeiten oder
Verspatungen der Busse Uber ein digitales Medium (z.B. Smartphone, Tablet).

Mit dem Wissen zum genauen Standort anfahrender Busse kann die Besatzung der Fahre
genauer abschatzen, wann die Fahre an welchem Ufer sein soll — und wann es angezeigt
ist, auf einer Flussseite auf mit dem Bus anreisende Fahrgaste zu warten. Fir die Fahr-
gaste wird dadurch die Situation des ,knapp Verpassens® von Fahren bzw. Anschluss-
Bussen am anderen Elbufer weitgehend vermieden.

Die Abfahrtszeiten der Busse werden auf dem interaktiven Liniennetzplan der MOIN ange-
zeigt:
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Eine weitere Mdglichkeit ware die Darstellung Gber den Abfahrtsmonitor des
(www.hvv.de/de/abfahrtsmonitor). Die Echtzeitdaten werden hier auch angezeigt. Hierbei
ist es moglich, die Abfahrten der Haltestellen an den Fahren direkt anzuzeigen. Fir die An-
kunft der Busse kann die vorherige Haltestelle als Anhaltspunkt genutzt werden.

10:36:10 Uhr hvv 10:35:10 Uhr hvv
Nachste Abfahrten Naéchste Abfahrten

ab Haltestelle Bleckede, Elbstrabe (Fihre) ab Haltestelle Bleckede, Neu Bleckede

Linie Richtung Abfahrt Linie Richtung Abfahrt

L 5100 2 Bf. Liineburg (ZOR) 10:45 an Neu Bleckede, Fihranleger 11:25

£ 51002 Bf. Lineburg (ZOB! 11:45 <0 L5124 Neuhaus, ZOB 135

£ 51002 Bf. Liineburg (ZOB) 12:45 an Neu Bleckede, Fahranleger 13:27

L5131 4 Barskamp, Markt 13:42 L5122 Neu Bleckede, Fihranleger 13:51

B. Lineburg (ZOB) 1345
x v far deinem Mot X x

) https://www.hwv.de/de/fahrplagne/sbruf-fahrplaninfos/abfahrten-auf-inrem-monitor/abfahrten-anze... A a = g - G 6 hitps//www.hwv.de/deffahrplaene/abnf-fa fih | @ | ¢
10:35:10 Uhr hvv
Nachste Abfahrten 10:35:10 Uhr hVV

ab Haltestelle Bleckede, Rathaus .

Nachste Abfahrten
ab Haltestelle Bleckede, Neu Bleckede
Linie Richtung Abfahrt
Linie Richtung Abfahrt

L 5100 2 Bleckede, ElbstraBe (Fihre) 11:11 =

L 21002 Bleckede, ElbstraBe (Fahre) 1211 an Neu Bleckede, Fahranleger s

£ 51002 Bleckede, ElbstraBe (Fahre) 13 an Neu Bleckede, Fahranleger 132

G Bleckede, Elbst o 116 an Neu Bleckede, Fihranleger 13:51

)4 de, ElbstraBe (Fihre) 3
L5131 2 Bleckede, Elbstrabe (Fahre) 13:34

Beispieldarstellung fiir die Féhre in Bleckede

Eine Visualisierung der Standorte der beiden Fahren in der zugehdrigen MOIN-App ist bis
auf Weiteres nicht vorgesehen, um einer ,Raserei” in der Zufahrt auf die Fahre entgegen-
zuwirken — und wegen der ohnehin vergleichsweise kurzen Fahr- und Wartezeiten auf-
grund des Pendelverkehrs der Fahren.

Trager der MaBRnahme MOIN GmbH
Projektbeteiligte = Landkreis LUneburg

= Fahrbetriebe

nachste Umsetzungsschritte / = Beschaffung von Tablets / Handys fur die Nut-
Zeitplanung zung der Echtzeitstandorte der Busse durch die

Fahrleute bis Q3.2026

Kosten / Finanzierung Die Anschaffungskosten liegen bei ca. 500 — 1.000
Euro je digitalem Endgerat. Die Finanzierung er-
folgt durch die Fahrbetriebe.



http://www.hvv.de/de/abfahrtsmonitor

MaBRnahme 21: Verbesserte Abstimmung zwischen den Busunternehmen

Ziel der MaRnahme:
Verbesserung der Anschlusszeiten / des Anschlusses an den Busverkehr links und rechts
der Elbe

Beschreibung der MaBRnahme:

Der Landkreis Lineburg, Fachdienst Mobilitat, fliihrt einen Abstimmungstermin mit der Ver-
kehrsgesellschaft Ludwigslust-Parchim mbH durch, um zu beraten, in welcher Weise im
Verkehrsbetrieb nach Fahrplan, bei Nutzung von Rufverkehren und im Falle von Fahraus-
fallen die Organisation der Busverkehre so verbessert werden kann, dass die Anschllisse
fur Fahrnutzer:innen mit moglichst kurzen Wartezeiten und verlasslich gewahrleistet wer-
den.

Zum Hintergrund: Die Fahrtzeiten der Busse sind auf beiden Seiten der Elbe so gewahlt,
dass Anschlisse in der Regel erreicht werden — unter Zugrundelegung der regularen, fr
die Querung der Elbe erforderlichen Fahr- und Umsteigezeiten. Dennoch kommt es vor,
dass BusanschlUsse nicht erreicht werden — z. B. weil die Fahre bereits abgelegt hat, be-
vor der Bus eingetroffen ist, oder der Bus losgefahren ist, bevor die Fahre angelegt hat.
Als eine Mallnahme zur Vermeidung solcher verpassten Anschliisse werden die Fahrleute
kinftig im laufenden Betrieb die Information haben, wo sich die anfahrenden Busse befin-
den, um Fahrt- und Wartezeiten in Echtzeit einschatzen zu kénnen (s. Mallnahme 20). Er-
ganzend sollen Potenziale der Verbesserung — ggf. auch durch Anpassung von Fahrpla-
nen — in einer kreis- und landerubergreifenden Abstimmung zu den Busverkehren ermittelt
und nach Maoglichkeit umgesetzt werden.

Trager der MaBnahme | Landkreis Liineburg, Fachdienst Mobilitat

Projektbeteiligte » Fahrbetriebe Bleckede und Neu Darchau
» Verkehrsgesellschaft Ludwigslust-Parchim mbH
= MOIN GmbH
niachste Umsetzungs- = Durchfuhrung eines Abstimmungstermins in Q3.2026

schritte / Zeitplanung » ggf. Umsetzung von Verbesserungsmalinahmen zum

nachsten Fahrplanwechsel / im laufenden Betrieb

Kosten Fir diese MalRnahme fallen nach derzeitigem Stand keinen zu-
satzlichen Kosten an.




MaBRnahme 22: Informations- und Meldeketten zur Organisation von Ersatzverkehren

Ziel der MaRnahme:
Schnelle Bereitstellung eines Ersatzverkehrs mit Bussen bei Ausfall einer oder beider Fah-
ren

Beschreibung der MaBRnahme:

Derzeit erhalt der Landkreis Lineburg bei Ausfall einer Fahre eine Nachricht von den
Fahrbetreibern und aktiviert den Fahrersatzverkehr mittels eines Handlungsleitfadens. Bis-
her erfolgt die Benachrichtigung per Telefon wahrend der Arbeitszeiten auf der dienstli-
chen Nummer und auf3erhalb dieser Zeiten auf einer privaten Nummer.

Durch die Umstellung des Busverkehrs und des Fahrbetriebs auf die MOIN GmbH soll die
Meldekette Gberarbeitet werden und ein direkter Meldeweg Uber die MOIN geschaffen
werden.

Die Meldekette beinhaltet folgende Akteure (nicht abschliel3end):
Fahrgaste

am Ersatzverkehr beteiligte Unternehmen
Mietwagenunternehmen in der Schilerbeforderung
Unternehmen, die am On-Demand-Angebot im hvv hop Lineburg beteiligt sind
der andere Fahrbetrieb

Beschwerdemanagement MOIN

Presse

Auskunftsmedien

Schulen in Bleckede, eventuell BBS

Landkreis Lineburg

Stadt Bleckede

Gemeinde Amt Neuhaus

Trager der MaBnahme | Landkreis Luneburg/ MOIN GmbH

Projektbeteiligte = Landkreis Lineburg (OPNV und Schiilerbeférderung),
MOIN GmbH, Fahrbetrieb Tanja und Fahrbetrieb Wilhelm

nachste Umsetzungs- = Uberarbeitung des Handlungsleitfaden und Uberpriifung

schritte / Zeitplanung von technischen Mdglichkeiten der Meldekette in
Q2./Q3.2026

Kosten Fir diese MaRnahme fallen nach derzeitigem Kenntnisstand

keine zusatzlichen Kosten an.




MaBnahme 23: Neue Informationstafeln an den Fahranlegern

Ziel der MaRnahme:
Verbesserung von Inhalten und Sichtbarkeit der Informationsmaéglichkeiten ,vor Ort* flr
Fahrgaste / Tourist:innen

Beschreibung der MaBRnahme:

Die Fahrbetriebe Bleckede und Neu Darchau erarbeiten gemeinsam mit den touristischen
Dachorganisationen und der Biospharenreservatsverwaltung ein Konzept fir neue Infota-
feln an den vier Fahranlegern, mit folgenden maoglichen Inhalten:

» Informationen zum Fahrbetrieb / Bedienzeiten

» Information zur Bus-Anbindung, ggf. weiteren Mobilitatsangeboten

» Informationen zu touristischen Sehenswurdigkeiten im Hinterland der Elbféahren
= Informationen zur Lage / Bedeutung der Biosphare

= Informationen zu umliegenden Restaurations-/Ubernachtungsbetrieben / Einzelhandel /
Dienstleistern mit Relevanz fur Fahrgaste / Tourist:innen

» Informationen dazu, ob/wann die jeweils flussauf- bzw. -abwarts liegende Fahre fahrt

Die Inhalte dieser Tafeln werden z.B. mit QR-Codes durch digitale Inhalte mit dem Smart-
phone erganzt oder verweisen auf den neusten Stand bei z.B. Fahrzeiten, Ausfallen oder
aktuellen Geschehnissen und Veranstaltungen. Die Tafeln sollten barrierearm, wartungs-
arm und digital anschlussfahig konzipiert werden. Die touristischen Inhalte sollten nicht nur
als Einzelpunkte wiedergegeben werden, sondern konkrete Besuchsanlasse im naheren
Umfeld schaffen: Radfahren, Wandern, Naturerlebnis, Kultur, Gastronomie, regionale Be-
sonderheiten. Ziel ist es dabei, an den vier Fahranlegern in Bleckede, Neu Bleckede, Dar-
chau und Neu Darchau eine einheitliche Darstellungsform zu wahlen, die einen Wiederer-
kennungswert bietet.

Teil des Konzepts sind auch zwei neue, durch die Biospharenreservatsverwaltung ge-
plante und finanzierte, grof3formatige "Informations-/BegriRungstafeln" im Bereich der
neuen Bushaltestelle in Neu Bleckede und vor dem Fahranleger in Darchau.

Bei dieser MaRRnahme ist zu beriicksichtigen, dass aufgrund der Lage im Uberschwem-
mungsgebiet fur die Aufstellung von Informationstafeln eine Ausnahmegenehmigung auf-
grund der Uberschwemmungsgebietsverordnung erforderlich ist.

Trager der MaBnahme | Standortgemeinden

Projektbeteiligte » Flusslandschaft Elbe GmbH

= Naturpark Wendland.Elbe e.V.

» Fahrbetriebe Bleckede und Neu Darchau

» Biospharenreservatsverwaltung

» Tourist-Infos

= Stadt Bleckede, Gemeinde Neu Darchau, Amt Neuhaus
= LEADER-Region Elbtalaue




nachste Umsetzungs-
schritte / Zeitplanung

= Entwicklung eines Konzepts fir neue Infotafeln bis 09.2026

» Klarung der Folgezustandigkeit fur Pflege und Aktualisie-
rung

= Beschaffung und Installation bis 04.2027

Kosten

Die Kosten fur eine Infotafel belaufen sich auf ca. 2.000 —
3.000 Euro je Infotafel zuzlglich Aufstellungskosten, in Abhan-
gigkeit von Groe und Material.

Finanzierung

Fir die Finanzierung dieser Malinahme kommt grundsatzlich
eine Forderung aus LEADER-Mitteln in Betracht; die Entschei-
dung hierzu obliegt der Lokalen Aktionsgruppe. Die Kofinanzie-
rung ist durch die jeweilige Standortgemeinde zu leisten.




MaBnahme 24: Informationsketten zur Meldung von Fahrausfallen

Ziel der MaRnahme:
Schnelle Information der Offentlichkeit / der potenziellen Fahrnutzer:innen / der beriihrten
Institutionen (u.a. Schulen) Uber Fahrausfalle und Tonnagebegrenzungen

Beschreibung der MaBRnahme:

Die Fahrbetriebe Bleckede und Neu Darchau prifen die Informations- und Meldeketten zur
Information der Offentlichkeit / wichtiger Nutzergruppen iiber geplante wie ungeplante
Fahrausfalle und Tonnagebegrenzungen, mit dem Ziel einer weiteren Optimierung von
Reichweite und Geschwindigkeit der Information. Die Informations- und Meldeketten sollen
dabei einfach, schnell und am Ort des Geschehens ausgeldst werden kénnen und jeden
erreichen, der fur die Weitergabe dieser Informationen bzw. die Veranlassung hierauf auf-
bauender Mallnahmen verantwortlich ist.

Zum Hintergrund: Wenn die Fahren ,Amt Neuhaus® und , Tanja Il reparatur-, wartungs- o-
der witterungsbedingt abweichend vom Fahrplan nicht verkehren kénnen, informieren die
Fahrbetriebe Neu Darchau und Bleckede ihre Fahrgéaste und die Offentlichkeit hiertiber.
Hierflr werden unterschiedliche Meldewege genutzt: die Websites der Fahrbetriebe,
Whatsapp-Gruppen, Mails, Informationen an die Verkehrsmanagementzentrale Nieder-
sachsen (VMZ). Damit gelingt eine schnelle und umfassende Information. Gegenstand der
Malnahme ist es, die bereits etablierten Informations- und Meldewege — auch verglei-
chend — auf mégliche Optimierungspotenziale zu untersuchen, um die Informationsge-
schwindigkeit und -breite ggf. weiter verbessern zu kénnen. Als einzelne Malinahme ist
hierflr im Prozess der Erstellung des Handlungsprogramms bereits die Verbesserung der
Informationsdarstellung in Navigationsapps (insb. Google Maps) beraten worden (s. Mal3-
nahme 25). Als weitere, konkrete MaRnahme ist die Verbesserung der Meldeketten spezi-
ell fir die Organisation von Bus-Ersatzverkehren vorgesehen (s. MaRnahme 22). Ergan-
zend zur Optimierung der Informationsketten verfolgt das Handlungsprogramm auch An-
satze zur Information entlang der Zufahrtsstralen und im direkten rdumlichen Umfeld der
Fahranleger, mithilfe von dynamischen LED-Anzeigen, Wegweisern und Klappschildern (s.
MaRRnahmen 13 - 15). Essentiell ist dartber hinaus die Integration der VMZ in die Melde-
ketten, da durch die VMZ die Informationen Uberregional in Internet, Verkehrsfunk und
Apps integriert werden kdnnen. Dies ist vor allem fir das Routing und die vorausschau-
ende Reise-/Fahrtplanung (regional wie Uberregional) von groRer Bedeutung. Auch fir
Pendler:innen von/nach Mecklenburg-Vorpommern bietet die Integration in die VMZ Vor-
teile. Sie rundet das ortliche Informationsangebot (Schilder) insgesamt digital und effizient
ab.

Trager der MaBRnahme Fahrbetriebe Bleckede und Neu Darchau

Projektbeteiligte = Verkehrsmanagementzentrale Niedersachsen

= Busbetriebe (Betriebsleiter); Landkreise Luneburg,
Lichow-Dannenberg und Ludwigslust-Parchim (u.a. je-
weilige Pressestellen)

= ggf. weitere Akteure, z.B. im touristischen Bereich

nachste Umsetzungs- » Austausch zu den Informations- und Meldeketten /
schritte / Zeitplanung gemeinsamer Besprechungstermin in Q2.2026; Umset-
zung von etwaigen Optimierungspotenzialen bis 09.2026

Kosten Fir diese Mallnahme fallen nach derzeitigem Stand keinen
zusatzlichen Kosten an.




MaRnahme 25: Nutzung von Navigationsapps als Informationsweg

Ziel der MaRnahme:

Verbesserung der Verlasslichkeit der im Internet (z.B. Gber Google Maps) verfligbaren In-
formationen zu Fahrzeiten und -ausfallen und zu Baustellen/Sperrungen auf den Zufahrts-
stral’en

Beschreibung der MaBnahme:

Die Fahrbetreiber erarbeiten ein Konzept, um Informationen zu aktuellen Ereignissen — ge-
planten oder ungeplanten Fahrausfallen, Tonnagebegrenzungen, Wiederaufnahme des
Fahrbetriebs, Hochwassereinschrankungen, Baustellen/Umleitungen auf Zufahrtsstralien
u.a.m. — mdglichst ziigig und verlasslich in Navigationsapps wiedergeben zu kénnen.

Zum Hintergrund: Navigationsapps spielen im Alltag eine zentrale Rolle fir die Planung
von Verkehrsrouten durch Autofahrer:innen, aber auch durch Radfahrer:innen. Zu den am
haufigsten genutzten Navigationsapps in Deutschland zahlt Google Maps; die App ist auf
der Mehrzahl der (Android-)Smartphones in Deutschland installiert und wird von Ful3gan-
gern ebenso wie von Radfahrer:innen und Autofahrer:innen genutzt, um mithilfe von Echt-
zeitinformationen méglichst schnelle Routen zum jeweiligen Fahrtziel zu ermitteln und
dorthin zu navigieren. Unterbrechungen im Stralensystem — etwa infolge von baustellen-
oder unfallbedingten StralRensperrungen — erkennt Google Maps gemal eigener Kl-Aus-
sage ,durch eine Kombination aus Echtzeit-Daten von Nutzer-Smartphones (anonymi-
sierte Standort- und Geschwindigkeitsdaten), offiziellen Meldungen (von Behérden und
Baustellenbetreibern) und dem Feedback der Nutzer selbst, die Unfalle, Baustellen und
Sperrungen direkt in der App melden kénnen; diese Information werden oft durch Kl-Ana-
lysen mit historischen Daten verkn(pft, um Muster zu erkennen®.

In der Vergangenheit hat sich gezeigt, dass die tUber Google Maps verfligbaren Informatio-
nen insbesondere zu Fahrausfallen nicht verlasslich waren. Es dauert zum Teil mehrere
Tage, bis Informationen zu Fahrausfallen oder zur Wiederaufnahme des Fahrbetriebs in
Google Maps wiedergegeben werden. AuRerdem kommt es auch vor, dass Nutzer:innen
falsche Informationen aufnehmen, deren Léschung nicht durch die Fahrbetriebe erfolgen
kann. SchlieBlich ist festzustellen, dass bei der Nutzung von Google Maps im Browser
(z.B. Chrome oder Firefox) Informationen zu den Fahrbetrieben mafistabsbedingt nicht
durchgéangig abrufbar sind.

Im Rahmen dieser Malinahme sollen daher die verschiedenen Informationsquellen von
Google Maps und anderen Navigationsapps, wie z.B. Apple Karten, systematisch auf ihre
Zugangswege gepruft werden. Hierauf aufbauend entwickeln die Fahrbetreiber ein Kon-
zept, wie kinftig eine moglichst zligige Eingabe bzw. Korrektur von Informationen erfolgen
kann. Dabei sollen die Informationsmdglichkeiten und -wege der Verkehrsmanagement-
zentrale Niedersachsen (VMZ) einbezogen werden. Denn der Verkehrswarndienst des
Landes Niedersachsen bedient neben den Rundfunksendern auch weitere Informationska-
nale, u.a. Google Maps und weitere Navigationsapps. Die VMZ Gbernimmt hierfur die zent-
ral steuernde Funktion.

3 Antwort der Google-KI auf die Frage: ,Kénnen Behorden in Google Maps StraRensperrungen mel-
den? Zugriff am 04.02.2026
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Trager der MaBnahme Fahrbetriebe Bleckede und Neu Darchau
Projektbeteiligte = Landkreis Lineburg, ArL Lineburg, Fahrbetreiber

niachste Umsetzungs-schritte / | = Abstimmung mit der Verkehrsmanagementzentrale
Zeitplanung Niedersachsen (VMZ)

= Klarung der Eingabe-/Informationsmdglichkeiten
Uber Google Maps

= Umsetzung der ermittelten Informationswege bis
09.2026

Kosten Fir diese MalRnahme fallen nach derzeitigem Stand
keinen zusatzlichen Kosten an.




Handlungsfeld 5: Bedienzeiten, Tarifmodelle, Bezahlsysteme

Ausgangssituation

Bedienzeiten, Tarife und Bezahlsysteme zahlen aus Kundensicht zu den wichtigen, die Qua-
litdt des Fahrangebots pragenden Merkmalen eines Fahrbetriebs.

Die Fahrplane der Fahrbetriebe Bleckede und Neu Darchau sehen aktuell folgende Bedien-
zeiten vor:

Fahrverbindung Bleckede / Neu Bleckede:
Mai — September: werktags: 05:00 Uhr — 23:00 Uhr; sonn- und feiertags: 09:00 — 21:30 Uhr
Oktober — April: werktags: 05:00 Uhr — 23:00 Uhr; sonn- und feiertags: 09:00 — 21:00 Uhr

Fahrverbindung Darchau / Neu Darchau: Montag bis Samstag: 05:00 Uhr — 21:00 Uhr;
Sonn- und Feiertags: 09:00 — 21:00 Uhr.

Nach Aussage der Fahrbetreiber haben sich die Nutzer:innen im Wesentlichen auf diese Be-
dienzeiten eingestellt. Bei Anfragen fur Veranstaltungen oder Events an den Betreiber wur-
den und werden auch Sonderfahrten aufRerhalb der regularen Betriebszeiten durchgeflihrt.
Winsche/Forderungen zur Ausweitung der Bedienzeiten wurden gegenliber den Fahrbetrei-
bern in der Vergangenheit nur selten vorgebracht.

Die Tarifsysteme und -hohen fir die Fahrverbindungen Bleckede / Neu Bleckede und Dar-
chau / Neu Darchau sind grundsatzlich vergleichbar, im Detail jedoch vielfach unterschied-
lich. So sind die Tarifhéhen — etwa Einzelfahrten fur die Personen- und PKW-Beférderung —
der Grélkenordnung nach zwar vergleichbar (Bleckede: 1,50 Euro / Person, 3,50 Euro /
PKW; Neu Darchau: 2,00 / Person; 4,00 Euro / PKW). Es existieren jedoch mehrere Abwei-
chungen im Tarifmodell, die sich aus den jeweils Uber die Jahre weiterentwickelten, fahrspe-
zifischen Tarifen und den zugrundeliegenden Kostenstrukturen ergeben. Ein in 2025 neu hin-
zugekommener Unterschied ist, dass die Stadt Bleckede Fahr-Jahreskarten fur die recht-
selbischen Einwohner:innen Bleckedes bezuschusst.

Die Bezahlsysteme der Fahrbetriebe Bleckede und Neu Darchau sind ersatzbedurftig: Der
Fahrbetrieb Bleckede verwendete bisher ein analoges Ticketsystem mit Papier-Fahrkarten.
Der Fahrbetrieb Neu Darchau bietet bereits seit vielen Jahren ein bargeldloses Zahlsystem
an Bord der Tanja Il an; die Fahrleute sind mit Bezahlterminals einschlieRlich Drucksystemen
ausgestattet. Das System ist jedoch technisch veraltet, Software-Updates sind nicht mehr
verflgbar. Beide Fahrbetriebe bieten zudem den Erwerb von Zeitkarten an. Jahreskarten flr
die Nutzung beider Fahren durch Nutzer:innen mit PKW kénnen von Einwohner:innen des
Landkreises Lineburg in den KFZ-Zulassungsstellen in Lineburg und Bleckede oder online
erworben werden. Andere Zeitkarten fir die Fahre in Neu Darchau sind auf der Fahre erhalt-
lich.



MaBnahme 26: Ausweitung der Bedienzeiten fiir Bleckede / Neu Bleckede

Ziel der MaRnahme:
Ausweitung der abendlichen Bedienzeiten (freitags und samstags) fur die Fahrverbindung
Bleckede / Neu Bleckede

Beschreibung der MaBRnahme:

Der Fahrbetrieb Bleckede weitet auf der Basis einer Kundenbefragung flir eine Testphase
(2027/2028) die abendlichen Bedienzeiten an Freitagen und Samstagen aus. Auf der
Grundlage dieser Testphase wird entschieden, ob eine dauerhafte Ausweitung des abend-
lichen Fahrangebots erfolgen soll. Die Finanzierung dieser Mal3nahme ist jedoch offen.

Zum Hintergrund: Die bisherigen zeitlichen Nutzungsmuster lassen erkennen, dass die fru-
hen, werktaglichen Fahrverbindungen beider Fahrbetriebe regelmafig und intensiv genutzt
werden, wahrend die Fahrgastzahlen fir das in Bleckede werktags zusatzlich angebotene,
abendliche Zeitfester (21:00 bis 23:00 Uhr im Winter bzw. 21:30 — 23:00 Uhr im Sommer)
eher niedrig sind. So bewegt sich die Zahl der beforderten PKW im Zeitfenster 22:00 —
23:00 Uhr je nach Jahreszeit in einer Spanne von etwa 5 — 15 Fahrzeugen. Gleichwohl
wird vorgeschlagen, die abendlichen Fahrzeiten der neuen ,Amt Neuhaus — Bleckede*
testweise auszuweiten. Denn es erscheint verfolgenswert, an den Wochenendabenden zu-
mindest eine der beiden Fahren im Elbabschnitt Domitz — Lauenburg auch nach 23:00 Uhr
verkehren zu lassen — insbesondere, um den Bewohner:innen des rechten Elbufers die
Wahrnehmung von Kulturangeboten, Restaurantbesuchen etc. innerhalb der Region, in
Luneburg und in Hamburg zu erleichtern. Angedacht ist daher, die abendlichen Bedienzei-
ten fur die Fahrverbindung Bleckede — Neu Bleckede an Freitagen und Samstagen um
mindestens eine Stunde auszuweiten.

Die Entscheidung zur testweisen Ausweitung der Bedienzeiten fur die Fahrverbindung Ble-
ckede — Neu Bleckede obliegt dem Landkreis Liineburg. Sie setzt die Beauftragung einer
zusatzlichen Befdrderungsleistung durch die MOIN GmbH und die Verflgbarkeit zusatzli-
chen Personals voraus. Um die Nachfrage nach Fahrfahrten in den spaten Abendstunden
besser abschatzen zu kénnen, sollte zuvor eine Befragung der Kund:innen an Bord der
»,Amt Neuhaus — Bleckede“ vorgenommen werden. Die Umsetzung der Bedienzeiten-Aus-
weitung kann in Kombination mit Malinahme 5 umgesetzt werden.

Fir die Fahrverbindung Darchau / Neu Darchau ist nach derzeitiger Einschatzung des
Fahrbetriebs Neu Darchau keine Ausweitung der Bedienzeiten anzustreben. Denn ausge-
hend von den bisherigen Nutzungs-Erfahrungen fehlt es im Regelfall — auch aufgrund des
geringeren Bevdlkerungspotenzials im Umfeld der Fahranleger — an potenzieller Nach-
frage fur die Fahrnutzung in den spateren Abendstunden. Die erwartbar eher geringe Zahl
an Kund:innen in den abendlichen Tagesrandzeiten sollte daher eher im Bereich der Fahre
Bleckede — Neu Bleckede gebundelt werden. Davon unberuhrt bleiben aber — wie bisher —
veranstaltungsbezogene Sonderfahrten.

Trager der MaBnahme | MOIN GmbH

Projektbeteiligte » Auftragnehmer fir den Fahrbetrieb
niachste Umsetzungs- = Befragung der Nutzer:innen des Fahrbetriebs Bleckede /
schritte / Zeitplanung Neu Bleckede (Q3.2026)
» Gremienentscheidung zur Ausweitung der Bedienzeiten
(Q4.2026)

» Umsetzung der Bedienzeit-Ausweitungen (ab Q2.2027)




Kosten

Fur die Erweiterung der Bedienzeiten sind zuséatzliche Perso-
nalkosten von rd. 20.000 — 28.000 Euro anzunehmen, auch in
Abhangigkeit von der zeitlichen Dauer (saisonal oder ganzjah-
rig). Hinzu kommen die Betriebskosten (u.a. Biomethangas).

Finanzierung

Die Finanzierung fir die testweise Ausweitung der Bedienzei-
ten ist noch offen.




MaBnahme 27: Digitale Bezahlsysteme

Ziel der MaRnahme:
Einflhrung moderner, digitaler Bezahlsysteme fiir die Fahrverbindungen Bleckede / Neu
Bleckede und Darchau / Neu Darchau

Beschreibung der MaBRnahme:

Die Fahrbetriebe Bleckede und Neu Darchau fihren in 2026 moderne Bezahlsysteme mit
E-Ticketing ein, die es den Kund:innen erlauben, bargeldlos Tickets zu erwerben. Beide
Fahrbetreiber vereinbaren, in 2028 bzw. 2031 die Umstellung auf dasselbe technische Be-
zahlsystem zu prufen.

Zum Hintergrund: In 2026 stellen beide Fahrbetriebe auf moderne, digitale Bezahlsysteme
um.

= Die MOIN GmbH nutzt kiinftig das Bezahlsystem ,IVU box handheld®, das ein Ticketing
und eine Abrechnung mit den gleichen Abrechungsschnittstellen erlaubt, die auch fur
die Busverkehre genutzt werden. Die Verflgbarkeit dieses Bezahlsystems wird bereits
mit dem Start des Fahrbetriebs der neuen Fahre ,Amt Neuhaus — Bleckede® ange-
strebt. Das neue Bezahlsystem fur die ,Amt Neuhaus — Bleckede® soll es mdglich ma-
chen, Tickets auch online zu erwerben. Der Erwerb von 10er-Tickets und Zeitkarten
soll auch auf der Fahre erfolgen. Die bisherigen Verkaufsstandorte sollen zunachst wei-
ter genutzt werden.

= Der Fahrbetrieb Neu Darchau ersetzt sein bisheriges elektronisches Bezahlsystem vo-
raussichtlich durch das Bezahlsystem ,Format C*. Die Einflihrung ist zum Mai 2026 ge-
plant. Auch dieses Bezahlsystem sieht — wie bisher — die Moglichkeit der bargeldlosen
Bezahlung (mit EC-Karten oder Handy) an Bord der Tanja Il vor. Zusatzlich wird die
Moglichkeit des E-Ticketings via Handy-App erdéffnet. Der Erwerb von 10er-Tickets und
Zeitkarten erfolgt weiterhin an Bord der Fahre.

Aufgrund jeweils bereits weit fortgeschrittener Beschaffungsprozesse und der Notwendig-
keit zeitnaher Systemumstellungen ist flir 2026 die Einflihrung eines einheitlichen Bezahl-
systems fur beide Fahrbetriebe noch nicht mdglich. Beide Fahrbetriebe vereinbaren je-
doch, mit Auslaufen der Mindestlaufzeit der Bezahlsystem-Vertrage die Umstellung auf
dasselbe technische Bezahlsystem anzustreben (s. Schlusskapitel ,Hinweise zur Umset-
zung des Handlungsprogramms®). Die Nutzung derselben Bezahlplattform ermoglicht den
Fahrbetrieben die einfache Verrechnung mit Tickets des jeweils anderen Fahrbetriebs. Fur
die Kund:innen bietet die Vereinheitlichung des Bezahlsystems den Vorteil, iiber eine App
Tickets fur beide Féhren erwerben zu kdnnen.

Trager der MaBnahme | Fahrbetrieb Bleckede (MOIN GmbH)

Fahrbetrieb Neu Darchau

Projektbeteiligte = Auftragnehmer fur die technische Umsetzung der Bezahl-
systeme
nachste Umsetzungs- = Einfihrung der Bezahlsysteme in Q2.2026

schritte / Zeitplanung = EinfUhrung eines einheitliches Bezahlsystems mit Ablaufen

der Mindestvertragsdauer

Kosten / Finanzierung | Die Finanzierung der Bezahlsysteme erfolgt jeweils aus den
Einnahmen des laufenden Betriebs.




MaRBnahme 28: Weiterentwicklung der Tarifmodelle

Ziel der MaRnahme:
Vereinfachung und Angleichung der Tarifmodelle der Fahrbetriebe Bleckede und Neu Dar-
chau

Beschreibung der MaBRnahme:

Die Fahrbetriebe fihren auf der Basis eines systematischen Vergleichs der bisherigen Ta-
rifsysteme vereinfachte und vereinheitlichte Tarifmodelle ein. In einem zweiten Schritt pru-
fen die Fahrbetriebe die Angleichung der Tarifhdhen.

Zum Hintergrund: Im Zuge der Erarbeitung des Handlungsprogramms haben die beiden
Fahrbetriebe vereinbart, ihren Entscheidungsgremien Vorschlage fur vereinfachte und an-
geglichene Tarifmodelle vorzulegen. Weiterentwicklungen der Tarifmodelle beider Fahrbe-
triebe sind u.a. in diesen Punkten angedacht:

= Anerkennung der Ehrenamtskarte: Die Ehrenamtskarte wird bisher nur auf der Fahrre-
lation Darchau / Neu Darchau fir die Beférderung anerkannt. Vorgeschlagen wird,
auch auf der Fahrrelation Bleckede / Neu Bleckede mit der Ehrenamtskarte eine kos-
tenlose Beforderung zu ermdglichen.

=  Angleichung der Altersgrenzen fur die Personenbeforderung: Auf der Fahrrelation Ble-
ckede / Neu Bleckede gilt der Erwachsenentarif ab einem Alter von 13 Jahren, auf der
Fahrrelation Darchau / Neu Darchau ab einem Alter von 16 Jahren.

= Angleichung der BezugsgréRRen fur gréolenabhangige Tarife im Fahrzeugbereich: Das
bisherige Tarifsystem der ,Amt Neuhaus* bestimmt den Tarif fiir den Transport von
PKW-Anhangern bzw. Wohnwagen mit Deichsel nach Lange; das Tarifsystem der
»1anja Il nutzt stattdessen die Anzahl der Achsen als Bemessungsgrofie.

Die Tarifhéhen fur die einzelnen Tickets (Einzeltickets, 10er-Karten, Zeitkarten) sollen in
2026 beibehalten werden.

Ob und inwieweit in den kommenden Jahren eine Anpassung — und ggf. weitere Verein-
heitlichung — der Fahrtarife erfolgt, ist maf3geblich von den Kostenstrukturen und -entwick-
lungen beider Fahrbetriebe abhangig. Diese werden u.a. von der Entwicklung der Perso-
nalkosten und den Kosten fir die Antriebsenergie (Biomethan, Strom, Diesel) abhangen.
Beide Fahrbetriebe vereinbaren, jeweils zwei Jahre nach Inbetriebnahme der neuen ,Amt
Neuhaus — Bleckede” bzw. der , Tanja IlI* (s. ,Uberblick tiber bereits umgesetzte Malinah-
men“ und MalRnahme 1) sowie im Bedarfsfall auf der Basis der dann vorliegenden Kennt-
nisse zu den realen Betriebskosten eine weitere Angleichung der Tarifhéhen zu prifen.

Trager der MaBnahme | Fahrbetrieb Bleckede (MOIN GmbH)

Fahrbetrieb Neu Darchau

Projektbeteiligte = MOIN GmbH
» Landkreis Luneburg

= Fahrbetrieb Neu Darchau

niachste Umsetzungs- = Angleichung der Tarifmodelle bis 12.2027

schritte / Zeitplanung » Priufung einer weiteren Tarifangleichung fur 2029

Kosten / Finanzierung | Die Angleichung der Tarifmodelle ist nicht mit zusatzlichen
Kosten verbunden.




Handlungsfeld 6: Personalgewinnung, Schulungen, touristisches Marke-
ting

Ausgangssituation

Die Themen des Handlungsfelds ,Personalgewinnung, Schulungen, Marketing® wurden in
der Arbeitsgruppe ,Zusammenarbeit der Fahrbetriebe“ beraten.

Das Personal wird bisher Uberwiegend auf der Basis von Initiativbewerbungen eingestellt.
Auf Ausschreibungen Uber das Jobcenter gab es in der Vergangenheit nur wenig Resonanz.
Bisher konnten die Fahrmannschaften dennoch ohne langere Vakanzen besetzt werden.
Nach Einschatzung der Fahrbetreiber kdnnte es in Zukunft jedoch schwieriger werden, ge-
eignete Nachwuchskrafte zu gewinnen.

Schulungen werden bisher vor allem im Zuge der Neueinstellung von Fahrleuten angeboten
(zweitagige Sicherheitsschulung zur Funktionsweise / Steuerung der Fahre). AuRerdem er-
folgen regelmaliige umfangreiche Arbeitseinweisungen und Erste-Hilfe-Schulungen. Eine
Kooperation der Fahrbetriebe gibt es in diesem Bereich bisher nicht.

Marketing: Die Nutzung der Fahren wird bisher nicht oder nur vereinzelt als ,touristisches
Highlight* beworben. Die beiden Elbfahren finden zwar Erwahnung in Reisefuhrern und auf
touristischen Websites; eine gesonderte touristische Vermarktung erfolgt jedoch nicht.

Vor dem Hintergrund dieser Ausgangssituation haben die Mitglieder der Arbeitsgruppe ,Zu-
sammenarbeit der Fahrbetriebe” verschiedene Mallnahmen angedacht, die von den Fahrbe-
trieben Bleckede und Neu Darchau gemeinsam umgesetzt werden kdnnen: die gemeinsame
Ausbildung von Fahrleuten, die betriebstbergreifende Durchfihrung/Nutzung von Fortbildun-
gen und Schulungen und die Entwicklung abgestimmter Marketingmaflinahmen zur Erho-
hung der Bekanntheit beider Fahrangebote (MalRhahmen 29 - 31).




MaRnahme 29: Ausbildung von Fahrfiihrern / Fahrfihrerinnen (Prifauftrag)

Ziel der MaRnahme:
Sicherstellung einer ausreichenden Zahl an Steuermannern/-frauen zum Betrieb der Fah-
ren

Beschreibung der MaBRnahme: Die Fahrbetriebe Bleckede und Neu Darchau prifen den
Einstieg in eine gemeinsame betriebliche Ausbildung von Fahrfihrer:innen (u.a. betriebli-
che Voraussetzungen, Qualifizierung als Ausbilder:in, Kosten, Integration von Auszubil-
denden in die Schichtplane fir den Fahrbetrieb).

Zum Hintergrund: Die Binnenschifffahrt ist ein vergleichsweise kleiner Arbeitsmarkt: Bun-
desweit sind in der Binnenschifffahrt nur knapp 4.300 Menschen beschéftigt.* Gegeniiber
klassischen Arbeitsplatzen in der Binnenschifffahrt im Bereich der Personenschifffahrt
(z.B. Fluss-Kreuzfahrten) oder der Frachtschifffahrt bietet der Arbeitgeber ,Fahrbetrieb*
den Vorteil, dass sich durch einen (rdumlich) festen Arbeitsplatz langere und wiederkeh-
rende Abwesenheitszeiten vom Wohnort erlbrigen. In der Vergangenheit haben die Fahr-
betriebe Bleckede und Neu Darchau nicht zuletzt deshalb freie Stellen stets nachbesetzen
kénnen. Die Attraktivitat der Arbeitsplatze bei den Fahrbetrieben Bleckede und Neu Dar-
chau wird au3erdem in naher Zukunft weiter zunehmen, weil die neuen, modernen Fahren
— die ,Amt Neuhaus — Bleckede” und die ,Tanja Il — einen héheren Komfort flir das Per-
sonal bieten. Dennoch zeichnet sich mit Blick auf den demografischen Wandel und den
branchenlbergreifend zunehmenden Fachkraftemangel ab, dass die Nachwuchsgewin-
nung auch fur die Fahrbetriebe Bleckede und Neu Darchau schwieriger werden wird. Da-
her prifen die Fahrbetriebe, ob, unter welchen Voraussetzungen, in welcher Rolle (Ausbil-
dungs-Leitbetrieb oder -Partnerbetrieb) und zu welchem Zeitpunkt sie in die gemein-
same/abgestimmte Ausbildung und Qualifizierung von Fahrfuhrer:innen einsteigen, ggf. im
Verbund mit weiteren regionalen Ausbildungsunternehmen / Reedereien. Dabei ist zu be-
ricksichtigen, dass die Ausbildung von Nachwuchskraften an (Qualifizierungs-)Vorausset-
zungen der Ausbilder:innen / der ausbildenden Betrieben geknipft ist und mit zeitlichem
Einsatz und Kosten verbunden ist, zugleich jedoch die Chance bietet, Personal durch ei-
gene Ausbildung zu gewinnen und bestenfalls zu binden.

Trager der MaBnahme MOIN GmbH, Fahrbetrieb Neu Darchau

Projektbeteiligte = ggf. weitere Ausbildungsunternehmen im Bereich einer Ver-
bundausbildung

niachste Umsetzungs- » Prafung der Voraussetzungen fur die Wahrnehmung der

schritte / Zeitplanung Funktion ,Ausbildungsbetrieb®; ggf. Erkundung mdglicher
Kooperationsmodelle einer Verbundausbildung (bis
12.2027)

= bei positivem Prifergebnis: Qualifizierung/Vorbereitung auf
die Ubernahme der Ausbildungsfunktion

Kosten Die MalRnahme (Prufauftrag) ist nicht mit zusatzlichen Kosten
verbunden. Bestatigt die Prifung den Bedarf und Mehrwert der
Ausbildung, ist anzustreben, die fur die Ausbildung ggf. zu er-
bringenden Mehrkosten aus den Einnahmen des laufenden
Betriebs zu erwirtschaften.

4 www.ausbildung.de/berufe/binnenschiffer



MaRBnahme 30: Schulungen/Weiterbildungen des Fahrpersonals

Ziel der MaRnahme:
Fortbildung und Qualifizierung des Fahrpersonals

Beschreibung der MaBnahme: Die Fahrbetriebe Bleckede und Neu Darchau bieten ihren
Fahrleuten gemeinsam Qualifizierungsmalnahmen an bzw. laden sich wechselseitig zu
eigenen Fortbildungen/Schulungen ein.

Zum Hintergrund: Fir den Bereich der Binnenschifffahrt gibt es verschiedene Angebote fir
Fortbildungen und Schulungen, etwa zur Nutzung neuer Bezahlsysteme, zum Umwelt-
schutz, zur Arbeitssicherheit, zur Schiffstechnik oder (wiederkehrend) zu Erste-Hilfe-Mal}-
nahmen.

Im Zuge der Erarbeitung des Handlungsprogramms haben die Geschéaftsfuhrer / Fahrbe-
triebs-Manager der Fahrbetriebe vereinbart, kiinftig bei der Inanspruchnahme bzw. Durch-
fuhrung von Schulungen und Fortbildungen die Fahrmannschaft des jeweils anderen Fahr-
betriebs mit zu informieren/einzuladen bzw. von vornherein gemeinsame Schulungen/Fort-
bildungen wahrzunehmen bzw. zu organisieren. Konkret angedacht ist, die MOIN-seitig re-
gelmalig fur neue Busfahrer:innen durchgefuhrten Kundenkontakt-Schulungen fur die
Fahrleute beider Fahrbetriebe zu 6ffnen.

Trager der MaBnahme | Fahrbetrieb Bleckede (MOIN GmbH)

Fahrbetrieb Neu Darchau

Projektbeteiligte * Anbieter von Fortbildungen / Schulungen
nachste Umsetzungs- » regelmafige Ermittlung und Umsetzung des Schulungs-
schritte / Zeitplanung und Fortbildungsbedarfs

» Umsetzung von Kundenkontakt-Schulungen bis 12.2027

Kosten / Finanzierung | Die Kosten fir die Durchfiihrung von Schulungen/Fortbildun-
gen werden durch die laufenden Einnahmen gedeckt.




MaBRnahme 31: Touristische Vermarktung der Fahrangebote

Ziel der MaRnahme:
Steigerung des Bekanntheitsgrads und der touristischen Nutzung der Fahren in Bleckede
und Neu Darchau

Beschreibung der MaBnahme: Die Fahrbetriebe entwickeln in Zusammenarbeit mit den
Tourismusorganisationen der Landkreise Lineburg/Harburg (Flusslandschaft Elbe GmbH),
Lichow-Dannenberg (Naturpark Wendland.Elbe e.V.) und Ludwigslust-Parchim (Touris-
musverband Mecklenburg-Schwerin e.V.), der Biospharenreservatsverwaltung Elbtalaue
und den drtlichen Tourist-Informationen Marketing-Ansatze flr die gezielte Ansprache von
Tages- und Ubernachtungstourist:innen. Als Manahmen sind u.a. angedacht:

= die Entwicklung und Bewerbung einer Rundtour fur Fahrradfahrer:innen unter Nutzung
der Fahren Bleckede und Neu Darchau,

= die (verbessere) Integration der Elbfahren in die Werbematerialien, Karten und Website
fur den Elberadweg und

= die (verstarkte) Integration der EIbfahren in die Werbematerialien / den Aul3enauftritt
der ortlichen und regionalen Tourismus-Organisationen, unter Nutzung bereits etablier-
ter Informations- und Vertriebswege.

Ein spezifisches Attraktions-Potenzial fir technisch interessierte Besucher:innen bietet da-
bei insbesondere die Fahre ,Amt Neuhaus — Bleckede®, deren Biomethangas-Antrieb ei-
nen hohen technischen Innovationsgrad aufweist und sich auch flr technische Exkursio-
nen / Fihrungen anbietet. Ergédnzend ist auch die Information zu touristischen Attraktionen
in der Region Uber Infotafeln an den Fahranlegern angedacht (s. Mallnahme 23).

Zum Hintergrund: Im Zuge der Erarbeitung des Handlungsprogramms wurden auch touris-
tische Bedarfe herausgestellt. Neben einer Optimierung der Beschilderung der Fahren,
ausgehend von den Radwanderwegen, einem Konzept zur Umsetzung einheitlicher Infor-
mationstafeln an den Fahranlegern in Bleckede / Neu Bleckede und Darchau / Neu Dar-
chau (s. MaRnahme 23) wurde auch die Strategie beraten, die beiden Elbfahren im Fluss-
abschnitt Domitz — Lauenburg als ,touristisches Produkt® zu vermarkten, u.a. mithilfe eines
Rund-Radwanderweges. Ein erster Vorort-Termin mit den touristischen Dach-Organisatio-
nen und der Abteilung ,Offentlichkeitsarbeit‘ der Biospharenreservatsverwaltung fand am
18.03.2026 statt.

Trager der MaBnahme | Touristische Dachorganisationen

Projektbeteiligte » Flusslandschaft Elbe GmbH

= Naturpark Wendland.Elbe e.V.

» Tourismusverband Mecklenburg-Schwerin e.V.
» Tourist-Informationen

= Moin GmbH; Fahrbetrieb Neu Darchau

» Biospharenreservatsverwaltung Elbtalaue

nachste Umsetzungs- = Entwicklung / Konkretisierung der einzelnen Marketingmaf3-
schritte / Zeitplanung nahmen (bis 12.2026)

» fortlaufende Umsetzung




Kosten / Finanzierung

Die Integration des touristischen Produkts ,Elbfahren” in die
bestehenden Vermarktungswege (Website, Social Media, Kar-
ten, Flyer) kann im Zuge von ohnehin anstehenden Aktualisie-
rungen von Online-Auftritten bzw. ggf. Neuauflagen/Nachdru-
cken von Print-Material erfolgen. Sollen zusatzlich Printmateri-
alien flr eine Fahr-Rundtour veroffentlicht werden, ist eine In-
tegration in die Mal3nahme 23 (Infotafeln an den Fahranlegern)
zu prufen.




Hinweise zur Umsetzung des Handlungsprogramms

Priorisierung der MaBnahmen und Sicherstellung der Finanzierung

Das ,Handlungsprogramm Fahrverkehre Neu Darchau und Bleckede® umfasst insgesamt 31
Einzelmalinahmen, die innerhalb von vier Monaten zusammengetragen und ausformuliert
wurden (Januar bis April 2026). Fir die Mehrzahl der Mallinahmen ist bereits vorgedacht, wie
es jetzt weitergeht — nachzulesen in den einzelnen MaRnahmenblattern unter der Uberschrift
,nachste Umsetzungsschritte / Zeitplanung“. Zudem ist fir jede Malinahme ein (moglicher)
Projekttrager benannt. Dessen Aufgabe ist es, in den kommenden Wochen und Monaten die
jeweilige Malnahmenumsetzung zu konkretisieren und zu koordinieren.

Aus der Sicht der an der Erarbeitung des Handlungsprogramms beteiligten Akteure aus
Kommunen und Landesbehoérden sollte dabei eine zeitliche Priorisierung erfolgen: Beson-
dere Bedeutung hat die Zielsetzung eines verlasslichen Fahrverkehrs. Die Mallnahmen des
Handlungsfelds 1 sollten daher ebenso wie die Weiterentwicklung der Informations- und Mel-
deketten (Mallnahmen 22 und 24) mit erster Prioritat verfolgt und umgesetzt werden. Zur
Verlasslichkeit des Fahrverkehrs gehort es dartber hinaus, mdglichst zligig verbesserte L6-
sungen fur die Freihaltung der Fahrrinnen zu finden (Handlungsfeld 2).

Eine wichtige, fur die kommenden Monate anstehende Aufgabe besteht darin, die Finanzie-
rung fur die einzelnen Mallnahmen zu organisieren und sicherzustellen, soweit dies noch
nicht erfolgt ist.

Der Landkreis Luneburg hat mit der Finanzierung und dem Bau der neuen Fahre ,Amt Neu-
haus — Bleckede® bereits einen zentralen Baustein zur Verbesserung des Fahrangebots um-
gesetzt. Gleiches qilt fir den vom Landkreis Lineburg und der Stadt Bleckede finanzierten
Bau des neuen Hochwasserfahranlegers in Bleckede. Hier hat das Land Niedersachsen Uber
die NLStBV einen Finanzierungszuschuss gewahrt. Die NLStBV hat in Zusammenarbeit mit
der Stadt Bleckede auch die neue Buswendeschleife in Neu Bleckede an der L 223 umge-
setzt (s. Abschnitt ,Uberblick tiber bereits umgesetzte Malnahmen®).

Der Landkreis Lichow-Dannenberg und die Gemeinde Neu Darchau haben in 2025 Finan-
zierungsbeschlusse fur den Neubau der Fahre ,Tanja IlI* getroffen (Malinahme 1). Das Land
Niedersachsen hat zugesagt, aus NGVFG-Mitteln den Neubau der Fahre ,Tanja lll* zu for-
dern. Der Geschéaftsbereich Lineburg der NLStBV hat die grundsatzliche Férderfahigkeit des
Fahrneubaus bereits bestatigt.

Auch fur die vielfaltigen weiteren Einzelmallnahmen des Handlungsprogramms haben die
beteiligten Akteure bereits vorgedacht, wie eine Finanzierung erfolgen kann:

» Die MaRnahme ,Neubau einer Fahre fir die Fahrverbindung Neu Darchau / Darchau® (Nr.
1) ist fur eine Férderung durch NGVFG-Mittel durch das Land vorgesehen (s.o.). Mit der
Mitfinanzierung der MalRnahme 3 (Personen-/Fahrradfahre fur Ersatzverkehre) mochte
das Land Niedersachsen einen weiteren Beitrag dazu leisten, die Verlasslichkeit des
Fahrbetriebs zu verbessern. Auch die perspektivisch anstehende Fahrbahnerneuerung
der L 223 in Neu Bleckede (MalRnahme 17) wird landesseitig finanziert werden. Dartber
hinaus Ubernimmt das Land Niedersachsen als Stra3enbaulasttrager die Kosten fir neue
Wegweisungs-Schilder, soweit diese Landesstral3en betreffen (MalRnahme 15). Fir Maf3-
nahme 13 (Dynamische Anzeigen an den BundesstralRen) sollen ebenfalls wesentliche
Teile der Investition/Finanzierung durch das Land bereitgestellt werden.



= FUr einzelne MalRnahmen — u.a. die Klappschilder im Umfeld der Fahranleger (MalRnahme
14) und neue, einheitliche Infotafeln an den Fahranlegern (Malinahme 23) — wird gepruft,
inwieweit Mittel aus dem Bereich der LEADER-F6rderung in Anspruch genommen werden
kénnen. Dies wirde eine Foérderung in Héhe von 65 % (Regelférdersatz) erlauben. Ob
und ggf. in welchem Umfang LEADER-Mittel fir MalRnahmen des Handlungsprogramms
eingesetzt werden, ist durch die Lokale Aktionsgruppe der LEADER-Region Elbtalaue zu
beraten und zu entscheiden.

= Einige der Mallnahmen fallen in die direkte Zustandigkeit der Fahrbetriebe — etwa die Vor-
haltung von ,Springer-Personal® (MaRnahme 5), die Integration von Echtzeit-Informatio-
nen zu den Busverkehren (MaRnahme 20) oder die Einflihrung digitaler Bezahlsysteme
(MaBnahme 27). Diese — in der Regel mit begrenztem Finanzierungseinsatz umsetzbaren
— MafRnahmen werden aus den laufenden Einnahmen der Fahrbetriebe zu finanzieren
sein.

» Die Landkreise und Gemeinden sind ebenfalls als Finanzierungstrager gefragt. Dies gilt
insbesondere fir den (bereits umgesetzten) Neubau der Fahre ,Amt Neuhaus — Ble-
ckede” (Landkreis Lineburg) und den Neubau der Fahre ,Tanja llI“ (Gemeinde Neu Dar-
chau / Landkreis Lichow-Dannenberg). Aber auch dariber hinaus werden kommunale
Mittel fir die Mallhahmenumsetzung bendtigt. Zu nennen sind hier u.a. die Kofinanzie-
rung neuer Schilder/Wegweisungen (MalRnahmen 13 bis 15) und Infotafeln (MaRnahme
23). Fur den Haltestellenausbau sind in der Regel die Gemeinden bzw. der Strallenbau-
lasttrager zustandig (MaRnahme 19). Ob und in welchem Umfang kommunale Mittel fur
diese Malinahmen eingesetzt werden, ist durch die zustandigen Kommunen zu entschei-
den.

= Fir die Finanzierung der vorgeschlagenen, zweijahrigen Testphase fir ausgeweitete Be-
dienzeiten fur die Fahre Bleckede (MalRnahme 26) ist eine Finanzierung zurzeit noch of-
fen. Sie ist im Zuge der Umsetzung des Handlungsprogramms zu beraten.

= Fir die Verbesserung der Kenntnisse zum Gewassergrund mithilfe bathymetrischer Mes-
sungen (Malinahme 7) wird ebenfalls noch eine Finanzierungsquelle gesucht.

SchlieBlich ist festzuhalten, dass eine Reihe von Malinahmen dieses Handlungsprogramms
nur mit geringen oder gar keinen zusatzlichen Kosten verbunden sind, weil sie auf Ablaufver-
besserungen, neue Routinen oder Effizienzsteigerungen durch Zusammenarbeit zielen. Dies
gilt u.a. fir mehrere der Mallnahmen im Handlungsfeld 2 (Freihaltung der Fahrrinnen, Mal3-
nahmen 6, 9, 11) und im Handlungsfeld 4 (OPNV-Anbindung, Information der Fahrgaste,
Maflnahmen 20-22, 25 und 26). Hier ist im Wesentlichen der zeitliche Einsatz der handeln-
den/ verantwortlichen Akteure gefragt. Gleiches gilt fir die Integration der Fahrangebote in
die touristische Vermarktung (Maf3nahme 31).

MaBnahmen-Monitoring

Das Handlungsprogramm steht — nun muss es an die Umsetzung gehen. Um eine struktu-
rierte und moglichst zligige Mallnahmenumsetzung zu erleichtern, haben sich die an der Er-
arbeitung des Handlungsprogramms beteiligten Akteure darauf verstandigt, in den Jahren
2026 und 2027 weiterhin zusammen zu kommen und in drei- bis viermonatigen Abstanden
gemeinsam die Planungs- und Umsetzungsstande der Malinahmen in den Blick zu nehmen.
Diese Treffen sollen die Mdglichkeit bieten, sich wechselseitig zu aktuellen Fragen, Heraus-
forderungen und Aktivitaten rund um die Fahrbetriebe zu informieren, Unterstitzungs- oder
Informationsbedarfe zu beraten und zu klaren, ob und ggf. an welchen Stellen noch Fragen
zu klaren oder Probleme bei der MalRnahmenumsetzung zu I6sen sind. Das ArL Liineburg



als regionale Landesbehdrde hat angeboten, die beteiligten Akteure zu den regelmafigen
Monitoring-Treffen einzuladen. Aufgabe dieses MalRnahmen-Monitorings wird es auch sein,
regelmalig zu prifen, ob es anderer oder weiterer Malhahmen bedarf, um das Fahrangebot
attraktiv zu halten.

Weiterentwicklung der Zusammenarbeit der Fahrbetriebe

Im Zuge der Erarbeitung des Handlungsprogramms hat ein guter Informationsaustausch zwi-
schen den Fahrbetrieben Neu Darchau und Bleckede stattgefunden. Diesem Austausch, der
im Zuge der Programmerarbeitung weiter ausgebaut werden konnte, ist es wesentlich zu
verdanken, dass konkrete, bedarfsorientierte Malinahmenvorschlage entwickelt werden
konnten. Die fur den Fahrbetrieb zustandigen Betriebsleiter haben die Absicht, den Aus-
tausch fortzufuhren und zu intensivieren, um gemeinsam an der Verstetigung und Weiterent-
wicklung des Fahrangebots zu arbeiten. Hiervon zeugen auch die Malinahmen im Hand-
lungsfeld 6 (Personalgewinnung, Schulungen). Aufbauend auf dem im Mai 2026 fertiggestell-
ten Handlungsprogramm haben die Fahrbetriebe sich daher vorgenommen, eine Erklarung
(,Letter of Intent®) zu erarbeiten, in der sie gemeinsam ausformulieren, in welchen Themen-
feldern sie in den kommenden Jahren die Zusammenarbeit vertiefen wollen. Denkbar ist,
eine solche Erklarung im Rahmen einer gemeinsamen Sitzung der fur den jeweiligen Fahr-
betrieb zustandigen Gremien zu beraten und zu verabschieden.

Einbeziehung weiterer Fahrbetriebe / -angebote in die Zusammenarbeit

Dieses Handlungsprogramm konzentriert sich auf Malinahmen flr die Fahrbetriebe Neu Dar-
chau und Bleckede. Mehrfach hat sich bei der Erarbeitung des Handlungsprogramms jedoch
gezeigt, dass darlberhinausgehend auch eine engere Abstimmung bzw. Zusammenarbeit
mit weiteren Fahrbetrieben sinnvoll sein kdnnte — insbesondere mit den flussaufwarts betrie-
benen Fahren in Hitzacker, Pevestorf und Schnackenburg. Dies gilt etwa fur die wechselsei-
tige Information Uber Fahrzeiten/Fahrplane oder koordinierte Marketing-Aktivitaten (ankntp-
fend an MalRnahme 31). Weitere Potenziale liegen in der Vereinheitlichung und Wiederkenn-
barkeit von Informationen an den Fahranlegern (anknupfend an Ma3nahme 23) oder den
Einsatz von Ersatzfahren (anknupfend an Mal3nahme 3).

Die mit der Erarbeitung des Handlungsprogramms befassten Akteure haben daher verein-
bart, spatestens im ersten Quartal 2027 auch ein Treffen mit den Fahrbetreibern und -verant-
wortlichen weiterer Elb-Fahrbetriebe zu organisieren, um sich zu aktuellen Themen / Hand-
lungsbedarfen auszutauschen und Moglichkeiten und Mehrwerte einer Zusammenarbeit zu
beraten.

Erganzung des Handlungsprogramms um weitere MaBnahmen

Dieses Handlungsprogramm zeigt in sechs Themenbereichen MaRnahmen zur Weiterent-
wicklung des Fahrangebots auf. Es erhebt jedoch nicht den Anspruch auf Vollstandigkeit,
sondern ist auf Ergdnzung und Weiterentwicklung angelegt. Hinweise und Anregungen zu
den im Handlungsprogramm ausformulierten MalRnahmen sind ebenso willkommen wie Vor-
schlage flur weitere MalRnahmen zur Verbesserung des Fahrbetriebs. Sie kdnnen gerichtet
werden an:

Fahre Neu Darchau: Andreas Dau (faehre-tanja@gmx.de)

Fahre Bleckede: Andreas Behrendt (andreas.behrendt@moin-lg.de)



Anlagen

Bestandsaufnahme und Konzept fiir Anzeigen, Wegweisungen und Klappschilder
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