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Prozessschritte eines Flughafenausbaus/einer Flughafenerweiterung

Genehmig- Genehmig- BAF FQ":';?:;
Politik Politik Flughafen ungsbe- ungsbe- Flughafen (UBA, 8 ’
e o Flughafen-
hérde horde BMJ) .
koordinat.

Politische Entscheidung zur Konsolidierung der Flughafen

Standortsuche und Festlegung

Flughafen leitet Planfeststellung bei verantwortlicher Genehmigungsbehdrde ein

DFS liefert fachliche Einschatzung fur Flugroutengrobkonzept gemal Vorgaben
Genehmigungsbehoérde wagt Vor- und Nachteile ab (z.B. Larm vs. 6konomische Effekte)
Genehmigungsbehorde erteilt Planfeststellungsbeschluss (inkl. flugbetriebliche Eckdaten
Anzahl Flige, Bahnnutzung, Tag/Nachtbetrieb etc.)

Flughafen baut aus

DFS legt Fluglarmkommission Routenentwdirfe zur Beratung vor

Fluglarmkommission berat DFS zu Flugrouten und —verfahren

10. Bundesaufsichtsamt fur Flugsicherung legt Flugrouten formal fest

11. Flughafen, Airlines und Flughafenkoordinator legen neuen Flugplan fest
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Von der Larmentstehung zur Larmeinwirkung

Anzahl der genehmigten
bzw. tatsachlichen Flugbewegungen

Flughohe
Larmemissionen der Flugzeuge Flugweg
— * member of
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Allgemeine Grundsatze der Flugverfahrensplanung

Ausgangspunkt: Flughafenausbau / -Erweiterung

Auftrag an die DFS:

An- und Abflugverfahren so planen, dass eine sichere, geordnete und
flissige Verkehrsabwicklung zu jeder Zeit gewahrleistet wird (§ 27c LuftvG).
Erfillung der Vorgaben des jeweiligen Planfeststellungsbeschlusses.

Grundlagen: ICAO-DOC 8168 “Construction of Flight Procedures®
(Planung von Strecken und Verfahren)
ICAO-DOC 4444 Air Traffic Management (Umsetzung/ Nutzung)
ICAO-DOC 9643 SOIR (Unabhangiger Parallelbahnbetrieb)

Genehmigungsprozess:
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Planung von IFR-Flugverfahren
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Formaler Prozess der Abwagung

DFS-intern: Alternativen
werden entwickelt und
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Zeitspanne bis Inkraftsetzung

DFS

e Verfahrensentwiirfe erstellen
e Abwagung der Alternativen erstellen

14 Wochen

e Priufung der eingereichten Unterlagen
e Eigene Abwagung mit Benehmen des Umweltbundesamts

e Rechtsformlichkeitspriifung durch das
Bundesjustizministerium

DFS

e Aufarbeitung der Daten
e Auftrag an die Druckerei und Veroéffentlichung

29 Wochen bis Inkraftsetzung nach Einreichung
der Verfahrensentwiirfe an das BAF
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Allgemeines
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Streckennetz in der Umgebung Flughafen Braunschweig-Wolfsburg
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Veroffentlichte Instrumentenflugverfahren Flughafen
Braunschweig-Wolfsburg

18 x Standard Einflugstrecken - STAR (Standard Arrival Route)
Streckennetzanbindung an die Standard Anflugverfahren

5 x Standard Anflugverfahren - IAP (Standard Instrument Approach Procedure)
Endanflugverfahren

14 x Standard Abflugverfahren - SID (Standard Instrument Depature Route)
Abflugverfahren mit Verbindung zum Streckennetz

DFS Deutsche Flugsicherung GmbH j FABNEWC“'
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Auswirkung der
Pistenverlangerung auf die
Instrumentenflugverfahren



Auswirkung der Pistenverlangerung auf die Instrumentenflugverfahren

1)

2)

Durch die Verlangerung der Piste Richtung Osten verschiebt sich der
planerische Abflugpunkt in Richtung Osten — Geringe Auswirkung
Mit dem Ausbau wurde die Hindernissituation bereinigt. Die
Ausnahmegenehmigung fir die Betriebsrichtung Westen mit einem steileren
Anflugwinkel von 3,5° entfallt. Die Anflliige werden auf den internationalen
Standardwert 3,0° abgesenkt, analog zur Betriebsrichtung Osten.
>>> Die Anderungen werden zum 26. Juli 2012 in Kraft gesetzt und stellen
sich wie folgt dar:
DFS Deutsche Flugsicherung GmbH 5 FABNEWCB'
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Auswirkung der Pistenverlangerung auf die Anflugverfahren
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Auswirkung der Pistenverlangerung auf die Anflugverfahren
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Auswirkung auf das Hohenprofil
1) 3,5° auf 3,0°:

3,5° entspricht einer Sinkrate von 370 ft /1 NM (61 m /1 km)
3,0° entspricht einer Sinkrate von 318 ft /1 NM (52 m /1 km)

= ganfiug

2) Pistenverlangerung um 800 m:

Verringerung der Flughohe am gleichen Punkt bei 3,5°um 161 ft (49 m)
Verringerung der Flughohe am gleichen Punkt bei 3,0°um 138 ft (42 m)
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Auswirkung der Pistenverlangerung auf die Anflugverfahren
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Auswirkung der Pistenverlangerung auf die Anflugverfahren
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Abflugverfahren mit
verschiedenen Abdrehpunkten
far die Piste 26



Abflugverfahren Piste 26 (Nord)

_——
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Abbildung 1: Routenfuhrung der derzeit veréffentlichten SID HLZ 5T (ocker) und zwei alternativen
Abflugrouten, HLZ 5T A1 (grun) und HLZ 5T A2 (turkis)
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Abflugverfahren Piste 26 (Nord)
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Abflugverfahren Piste 26 (Nord)

Tabelle 2: Gutewerte und Bevolkerungsstatistik, betroffene Bevdlkerung in tausend Einwohner fur
die simulierten Abflugrouten von der Startbahn 26L; d = Rdumliche Auflésung des Be-

rechnungsrasters
Schallpegel, Ly, in db(A)  HLZ 5T HLZ 5T A1 HLZ 5T A2
35 -40 30,1 37,6 37,3
40 - 45 20,8 15,6 14,0
45-350 10,8 9,6 9,7
50 - 55 7.6 9.4 9.4
55 - 60 2,0 2,0 2,6
60 — 65 1,3 1,3 1,3
6570 0,5 0,5 0,5
ab 70 0,0 0,0 0,0
Gutewert 8,19 8,40 8,18
DFS Deutsche Flugsicherung Gmb = FABEG
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Abflugverfahren Piste 26 (Sud)
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Abflugverfahren Piste 26 (Sud)
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Abflugverfahren Piste 26 (Sud)
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Abflugverfahren Piste 26 (Sud)

Schallpegel in db(A) NORTA (alt) NORTA (A1) POVEL (alt) POVEL (A1)

35-40 64.6 39.6 92.2 86.2
40 — 45 18.8 18.8 28.9 17.4
45 - 50 12.8 8.9 12.8 8.9
50 — 55 10.0 9.4 10.0 9.4
55 -60 2.6 2.6 2.6 2.6
60 — 65 1.3 1.3 1.3 1.3
65— 70 0.5 0.5 0.5 0.5
Ab 70 0.0 0.0 0.0 0.0
Gutewert 10.77 8.62 13.63 11.41
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;;,-' & Weitere Informationen erhalten Sie unter:

L 4 www.dfs.de oder
" &

i‘l'; ,,;?‘ fluglaerm@dfs.de
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