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Einleitung

Das Niedersachsische Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr hat im
Rahmen seiner Aufgaben als Luftaufsichtsbehorde gemaB § 29 Abs. 2
Luftverkehrsgesetz mich als Fluglarmschutzbeauftragten bestellt.

In dieser Funktion bearbeite ich als bedeutendstem Teil meiner Aufgaben die
Fluglarmbeschwerden der Blrgerinnen und Birger des GroRraumes Hannover.
Daneben stehe ich ihnen u.a. auch fir allgemeine Anfragen zur Verfligung und
wirke an Projekten zur Larmminderung mit.

Der Fluglarmschutzbeauftragte ist unter folgender Anschrift zu erreichen:

Reinhart Thomas

Benkendorffstr. 30c

30855 Langenhagen

Sprechzeiten: Mo 10-12 Uhr oder nach Vereinbarung
Telefon: (0511) 977- 2219 oder Anrufbeantworter

Fax: (0511) 977- 1742

Email: laermschutzbeauftragter-mw@hannover-airport.de

Aufgaben des Fluglarmschutzbeauftragten
gemal Dienstanweisung des Ministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr:

Bearbeitung der mit dem Flugbetrieb am Flughafen Hannover-Langenhagen
zusammenhangenden allgemeinen  Fluglarmbeschwerden und sonstigen
allgemeinen Anfragen zum Thema "Fluglarm";

Weiterleitung von konkreten Fluglarmbeschwerden und sonstigen Anfragen an
die DFS Deutsche Flugsicherung GmbH, Niederlassung Hannover, sofern der
Zustandigkeitsbereich der DFS betroffen ist (z. B. Abweichungen von der
festgelegten Streckenfliihrung);

Kontrolle der drtlichen Flugbetriebsbeschrankungen;

Mafnahmen bei festgestellten VerstoRen gegen Larmschutzvorschriften durch

o Ubermittlung von  Verstomeldungen bei  Nichteinhaltung  von
Larmschutzvorschriften an die zustandigen Behorden,

o Ermittlungen im Rahmen von Buligeld- oder Strafverfahren, soweit ein
entsprechendes  Ersuchen auf Amtshilfe von der zusténdigen
Ordnungswidrigkeitsbehdrde oder von der Staatsanwaltschaft vorliegt;

Auswertung der Ergebnisse der Larmmessanlage;

Mitwirkung bei der Erdrterung von Mdglichkeiten zur Minderung des Fluglarms
zwischen dem Niedersachsischen Ministerium far Wirtschaft, Arbeit und
Verkehr und den zustandigen Mitarbeitern des Flughafens Hannover, der DFS
und der Luftfahrtunternehmen;

fachliche ~ Beratung  sowie  Teilnahme  an  Sitzungen  der
Fluglarmschutzkommission;

Mitwirkung bei der Konzeption von Verfahren zur Bekampfung des Fluglarms,
insbesondere hinsichtlich

o derlarmoptimalen Festlegung der An- und Abflugrouten,

o der Anwendung larmmindernder Start- und Landeverfahren sowie

o der Festlegung ortlicher Flugbetriebsbeschrankungen;

Erstellung von Jahresberichten iber die fluglarmrelevanten Entwicklungen am
Flughafen Hannover-Langenhagen.

Der Fluglarmschutzbeauftragte veroffentlicht in seinen Jahresberichten u. a. jeweils
eine Jahresstatistik Uber Fluglarmbeschwerden. Bei der Wahrnehmung seiner
Aufgaben unterliegt der Fluglarmschutzbeauftragte den fachlichen Weisungen des
Niedersachsischen Ministeriums fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr.



Flugverkehr am Verkehrsflughafen Hannover-Langenhagen

Die in der Karte dargestellten Abflugrouten beziehen sich lediglich auf Abflige vom
Flughafen Hannover-Langenhagen nach den Instrumentenflugverfahren. Diese
Streckenflhrungen sind unter Beachtung des Larmminderungsgebots erarbeitet
worden. Die tatsachlichen Flugwege kénnen bei bestimmten Bedingungen wie zum
Beispiel ungunstigen Wetterverhaltnissen von den Ideallinien abweichen.

Grundséatzlich muss im gesamten Luftraum mit Flugbewegungen gerechnet
werden. Bei Starts und Landungen nach Instrumentenflugregeln (IFR) am
Flughafen Hannover-Langenhagen wird das Stadtgebiet Hannovers selten
uberflogen. Flige nach Sichtflugregeln (VFR), z.B. Einsatzfliige von Hubschraubern
sowie Stadtrundfllige, in der Regel mit kleinen Luftfahrzeugen, sind unter Einhaltung
der Sicherheitsmindesthohen zuldssig. Nach entsprechender Freigabe durch die
DFS als zustandige Flugverkehrskontrollstelle kdnnen Luftfahrzeugfihrer von den
veroffentlichten Flugstrecken und -verfahren abweichen.

Anflugstrecken sind auf der anliegenden Karte nicht dargestellt. Sofern nicht
vorgenannte Griinde vorliegen, drehen die Luftfahrzeuge in der Regel im Westen bei
Wunstorf und im Osten bei Burgdorf fir den linearen Endanflug auf den Flughafen
Hannover-Langenhagen ein. Sichtflige in der Verantwortung des Piloten finden
uberwiegend im Bereich Kleinflugzeuge statt. Die DFS kann allerdings unter
bestimmten Bedingungen auch Fliige nach Instrumentenflugregeln fir Sichtanfliige
freigeben. Hierbei wird auf Anforderung des Luftfahrzeugfihrers der Flughafen auf
Sicht angeflogen. Die DFS nimmt auf den Flugweg keinen weiteren Einfluss. Somit
kénnen Anflige verkiirzt, der Gleitwinkel optimiert, Kraftstoff gespart, die Umwelt
entlastet und Larm reduziert werden.

Die Flugzeuge starten und landen aus physikalischer Notwendigkeit entgegen der
Windrichtung und nur selten mit einer leichten Riickenwindkomponente.

Aufgrund vorherrschender Winde aus westlichen Richtungen ergibt sich Gber das
Jahr meistens ein Verhéltnis von ca. 70:30 fir die Betriebsrichtungen 27R
(Nordbahn) und 27L (Stdbahn).
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Fluglarmbeschwerden

Als Fluglarmschutzbeauftragter bin ich der Ansprechpartner fir alle Blrgerinnen
und Burger, die sich durch den Flugbetrieb am Flughafen Hannover gestort fuhlen.
Die Beschwerden erreichen mich sowohl mndlich als auch schriftlich.
Vorgetragener Arger, geaullerte Besorgnisse und Beschwerden werden von mir
vorbehaltlos aufgenommen, die Sachverhalte werden Uberprift und erlautert. Die
Anwohnerinnen und Anwohner erhalten i.d.R. eine schriftliche Antwort; auch die
Méglichkeit eines personlichen oder telefonischen Gesprachs besteht und wird gern
in Anspruch genommen. In meiner Arbeit pflege ich in der Regel einen personlichen
Kontakt mit den von Fluglarm Betroffenen. Mit den Sammelbeschwerdefiihrern,
welche gesammelte Flugzeitangaben in groRRer Zahl ohne spezifizierte Beschwerde
einreichen, wurde nach Abstimmung mit der Fluglarmschutzkommission eine
gesonderte Vorgehensweise vereinbart.

Innerhalb meiner durch die Dienstanweisung abgesteckten Kompetenzen wirke ich
beratend an der Konzeption aktiver LarmminderungsmaRnahmen mit.

Die Ergebnisse der Fluglarmmessanlage werte ich gezielt nach auffalligen
Referenzpegeluberschreitungen aus und stelle in besonderen Fallen den Kontakt
zu den betreffenden Fluggesellschaften her, um Ursachen zu klaren und ggf.
MaBnahmen zur Larmminderung zu erwirken.

Mit der Deutschen Flugsicherung DFS im Tower und im Control Center Bremen
habe ich ausfihrlich konferiert, um Mdglichkeiten zur Larmminderung zu eruieren;
dabei wurden auch Anregungen und Vorschlage von Beschwerdeflhrern geprift.
Leider gibt es aus verkehrs- und flugtechnischen Grinden nur wenig
Handlungsspielraum fiir eine Veranderung von Flugrouten, welche den Fluglarm
anders verteilen wirden. Da die GPS-Navigation noch nicht in allen
Verkehrsflugzeugen vorhanden ist, ergibt sich in der Regel eine Streuung der
tatsachlichen Flugverlaufe.

Im Berichtsjahr sind dem Fluglarmschutzbeauftragten insgesamt 6.180
Beschwerden vorgetragen worden, davon 234 Einzelbeschwerden,
entsprechend 3,8 % der Beschwerdefalle. Daneben stehen entsprechend 96,2
% aller Beschwerden 5.946 Sammelbeschwerdefille, eingereicht von 7
Personen. Eine einzelne Person trigt zu 811 % zum
Gesamtbeschwerdeaufkommen bei, welche sich nach langerer Abstinenz
erneut mit Beschwerden gemeldet hat. Dadurch erklart sich die deutliche
Zunahme der Gesamtbeschwerdezahl im Berichtsjahr gegeniber den

vergangenen Jahren, in denen ein deutlicher und stetiger Rickgang der
Beschwerdezahlen zu verzeichnen war.

Die Beschwerdestatistik ist kein Ausdruck fiir die tatsachliche Fluglarmbelastung,
zumal Larm subjektiv sehr unterschiedlich wahr genommen wird. Wichtig ist es
vielmehr, zu analysieren und darzustellen, welche Beschwerdegrinde konkret
vorgetragen werden und ob durch die Prifung der Beschwerde der
Beschwerdegrund bestatigt werden kann. Vor diesem Hintergrund habe ich die
Beschwerdestatistik in Abstimmung mit der Fluglarmschutzkommission neu
gestaltet und den Mitgliedern der Fluglarmschutzkommission seit Februar 2009
regelméanig zu lhren Sitzungen zur Verfligung gestellt.

Aus der Statistik ist neben der Anzahl und der Herkunft der Beschwerden
unmittelbar ersichtlich, wogegen sich die einzelne Beschwerde konkret richtet
(Routenabweichung, zu geringe Flughéhe, Fluglarm allgemein), ob es sich um Tag-
oder Nachtflugbewegungen gehandelt hat und mit welchem Ergebnis die Prifung
des Fluglarmschutzbeauftragten abgeschlossen wurde. Etwaiger Handlungsbedarf
kann so leichter erkannt werden. In 93,2 % der Einzelbeschwerden ergab die
Prufung keine VerstoRe irgendeiner Art. In den anderen Fallen handelt es sich
um sachlich begriindete Abweichungen von Standardflugstrecken (z.B.
Gewitterfront) oder besondere Larmereignisse (z.B. Militarfliige). Nur in einem
Fall lag ein VerstoB vor wegen einer unautorisierten Abweichung von der
Flugroute; dieser wurde geahndet.

In zusammenfassender Darstellung sind diese statistischen Erhebungen auf Seite 7
einzusehen. Um die raumlichen Schwerpunkte der von Fluglarm belasteten
Bevolkerung zu ermitteln, habe ich die drtliche Zuordnung der Einzelbeschwerden
sowie eine entsprechende Spezifizierung der Sammelbeschwerden vorgenommen;
sie werden auf den Seiten 8 ff dargestellt.

Aufgrund fortwahrender Fluglarmbeschwerden aus grofRerer Entfernung vom
Flughafen Hannover-Langenhagen wurde flr jeweils 4 Wochen eine mobile
Messstation in Garbsen OT Schloss Ricklingen und in Burgdorf installiert, um die
Fluglarmemission vor Ort zu registrieren. Die Ergebnisse ergaben keine
gesundheitsrelevanten Larmimissionen.

Die Zunahme des Ost-West-Verkehrs seit den 90er Jahren hat die Verkehrszahlen
am Boden (BAB 2) und in der Luft in die Hohe getrieben. Parallel dazu werden aber
verstarkt moderne und damit leisere Flugzeuge eingesetzt; einige besonders laute



Flugzeugtypen fliegen gar nicht mehr oder sehr selten. Seit dem 01.01.2010 dirfen
in Hannover zwischen 23.00 Uhr und 5.59 Uhr grundsatzlich nur Luftfahrzeuge
starten und landen, die bestimmte, vom maximalen Startgewicht abhangige
Larmwerte unterschreiten. Die nachtliche Start-/Landeberechtigung wird von mir
stichprobenweise Uberpruft. Es gab keine Verstolie zu verzeichnen.

Mitunter fuhlen sich Blrgerinnen und Birger aus neuen Wohngebieten, die
innerhalb des Flugerwartungsgebietes entstanden sind, durch Fluglarm belastigt,
wie zum Beispiel in Burgdorf-West und Isernhagen-Kirchhorst durch Anfliige, in den
Langenhagener Ortsteilen Krahenwinkel und Kaltenweide durch Abfliige bei Starts
nach Osten sowie durch Sichtflugverkehr. Uber zentraleren hannoverschen
Stadtteilen fuhlen sich Birger durch Rundfluge gestort. Langenhagen ist besonders
durch den Flugbetrieb auf der Sidbahn belastet; nicht alle vom Fluglarm
Betroffenen flihlen sich durch passive LarmschutzmalRnahmen ausreichend
geschutzt, oder sie erhalten keine Zuschisse zu entsprechenden Baumalnahmen.
Besondere Belastungen tragen im westlichen Nahgebiet des Flughafens bei
Abfligen die Ortsteile der Gemeinde Garbsen, wie zum Beispiel Heitlingen,
Osterwald und Engelbostel. Bei Anfliigen liegt die Belastung starker im Gstlichen
Umfeld des Flughafens, zum Beispiel in Burgdorf und Isernhagen, wenngleich die
Flughdhe hier grofer ist als in Flughafennahe. Groburgwedel wird bei Anfliigen in
der Regel deutlich umflogen.

Aufgrund vorherrschender Westwinde werden ca. 70 % des Flugverkehrs mit Starts
in westlicher Richtung und Landungen aus Osten abgewickelt. Allerdings gibt es
zunehmend langere Perioden mit Ostwindlagen, wodurch sich die Verkehrsstrome
und damit die Belastungssituation der Siedlungsraume andern.

Anfragen und Beratung

Seit 2008 werden auch allgemeine Anfragen zum Thema Flugléarm statistisch
erfasst; 2012 waren es 28. Dabei handelt es sich z.B. um Anfragen von
Birgerinnen und Blrgern, die ihren Zuzug in das Umfeld des Flughafens umsichtig
planen. Auch Fragen flugtechnischer Art werden gestellt. Aus meiner Arbeit ergibt
sich die Erkenntnis, dass die Aufklarung tber die Luftverkehrslage im Bereich des
Flughafens Hannover-Langenhagen fiir die Birger sehr wichtig ist, insbesondere
wenn es sich um den Zuzug bzw. den Erwerb einer Immobilie handelt.

Zu meinen Aufgaben gehdrt neben der Beratung der Kommission zum Schutz
gegen Fluglarm auch der Kontakt zu den umliegenden Gemeinden und ihren
Gremien. Ich informiere Uber die Situation des Flugbetriebes am Flughafen und den
damit zusammenhangenden Fluglarm, nehme Anregungen und Beschwerden auf
und leite diese ggf. an die zustandigen Stellen weiter. Sofern es um Flugrouten
geht, verweise ich auf die Zustandigkeit der Deutschen Flugsicherung DFS oder
trete in Einzelfallen selbst mit ihr in Kontakt.

Schlussbemerkung

Die Zahl der Flugzeugbewegungen im zivilen Gesamtverkehr ist am
Verkehrsflughafen Hannover-Langenhagen im Berichtsjahr gegeniber dem Vorjahr
um 0,5 % gesunken, die Zahl der Nachtflugbewegungen ist um 3,4 % angestiegen
und liegt mit 14 % Anteil an den Gesamtflugbewegungen auf dem Niveau von 2006
(siehe Anlagen).

Der Anstieg des Beschwerdevolumens in diesem Jahr geht auf eine Person aus
Garbsen-Osterwald zurick, die bereits friher einen besonders hohen Anteil an
Sammelbeschwerden eingebracht hatte. Am selben Ort wohnen auch Anwohner,
die sich mit dem Luftverkehr arrangieren kdnnen. Dieses Phanomen gibt es auch in
Wedemark OT Resse festzustellen. Die Einzelbeschwerden schwanken seit 2007
zwischen 121 und 234 Beschwerden pro Jahr.

Hinter jeder Beschwerde steht eine personlich empfundene Belastigung, auch
wenn die Beschwerdegrinde sich nicht objektiv belegen lassen. Es gibt Burger, die
sich nicht mit der Luftverkehrssituation und dem entsprechenden Mall an
Fluglarmimmission an ihrem Domizil arrangieren kdnnen bzw. wollen; es gibt auch
Birger, die fir eine Aufklarung Uber den luftverkehrstechnischen Sachverhalt
dankbar sind.

In der Kommission zum Schutz gegen Fluglarm flr den Verkehrsflughafen
Hannover-Langenhagen sind alle am Luftverkehr Beteiligten und davon Betroffenen
vertreten; sie erortern die Sachlage und eruieren Maglichkeiten der
Larmminderung.

Hannover-Langenhagen, den 15. Marz 2013
Reinhart Thomas



Beschwerden und Anfragen 2012

Beschwerden-Entwicklung 2011 / 2012

Beschwerden !
Info Zahl

Route | Hohe | Larm | Tag | Nacht
Monat ER?2 SB?
Januar 2 0 3 9 7 2 9 141
Februar 0 1 0 5 3 2 5 163
Marz 2 0 2| 10 3 7 10 305
April 2 0 2| 10 3 7 10 439
Mai 4 8 31 22| 15 6 22 976
Juni 2 1 3] 23 6 13 23 582
Juli 7 5 51 31| 12 20 31 786
August 3 16 9| 66 | 22 43 66 820
September 3 6 4 3 12 756
Oktober 3 2 2 5 1 5 570
November 0 5 6| 28 7 20 28 216
Dezember 0 5 0| 13 6 g 13 192
Summen 28 39 33 (179 | 75 | 110 | 234 | 5.946
2012 Beschwerdefalle insgesamt | 6.180

Bemerkungen ! Eine Beschwerde kann mehrere der genannten Aspekte

betreffen (Beispiele: Route + Hohe oder: Tag + Nacht).

2 Ejnzelbeschwerden

3 Sammelbeschwerden

Beschwerden
Monat 2011 2012 +/-
EB' | SB2 | EB' | SB2 EB? SB2

Januar 14 63 9 141 5( + 78
Februar 10 5 163 | + 4| + 153
Marz 80| 10 05| + 1| + 225
April 342 10 439 | + 3| + 97
Mai 18 63| 22 976 | + 4| + 913
Juni 24 75| 23 582 11 + 507
Juli 22 82| 31 786 | + 9| + 704
August 13| 173| 66 820 | +53| + 647
September 9 25| 12 7% | + 3| + 731
Oktober 14 8 5 570 - 9] + 562
November 7 28 216 | +21| + 216
Dezember 5 13 192 + 8| + 191
Summen 143| 922| 234 | 5946 | + 91| +5.024
insgesamt 1.065 6.180 +5.115
Bemerkungen 1 Einzelbeschwerden

2 Sammelbeschwerden




Ortliche Zuordnung der Einzelbeschwerden 2012 - Teil |
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Ortliche Zuordnung der Einzelbeschwerden 2012 - Teil Il

Monat | Jan | Feb | Mar | Apr | Mai | Juni| Juli | Aug | Sept | Okt | Nov | Dez Summen
Ort  * seit 2012 erfasst 2012 2011 Bemerkungen
Ubertrag 9 5 7 9 18 10 28 52 7 5 28 12 190 136 + 54
26 | Rodenberg 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
27 | Bissendorf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 - 4
28 | Mellendorf 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 + 1
29 | Hildesheim 0 0 0 0 0 0 2 8 2 0 0 0 12 0 +12
30 | Burgdorf-Ehlershausen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
31 | Barsinghausen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
32 | Wennigsen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
33 | GroBR Munzel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
34 | liten 0 0 0 0 4 9 0 6 0 0 0 0 19 0 +19
35 | Githorn 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
36 | Meitze 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 3 0 3
37 | Nienhagen 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
38 | Gartenstadt Lohne 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
39 | Celle 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
40 | Benthe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
41 | Schulenburg 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
42 | Giesen 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
43 | Kirchhorst 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 3 1 + 2
44 | Lehre * 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
45 | Hiddestorf * 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
46 | Bad MUnder * 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3 0 + 3
47 | Hameln * 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summen 9 5 10 10 22| 23 31 66 12 5 28 13 234 143 +91




Ortliche Zuordnung der Sammelbeschwerden 2012

Monat | Jan | Feb | Mar | Apr | Mai | Jun | Jul | Aug | Sept | Okt | Nov | Dez Summen
Ort * seit 2012 erfasst 2011 2011 | Bemerkungen

1 | Heitlingen 0 0 0 44 0 0 0 0 0 0 0 0 44 0 + 44

2 | Osterwald 136 | 150 | 296 | 377 | 946 | 547 | 685| 797 | 730| 558 | 187 | 190 5.599 | 585 +5.014

3 | Frielingen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4 | Schloss Ricklingen 0 0 0 0 5 16 83 0 8 6 24 0 142 | 260 118

7 | Stelingen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

8 | Berenbostel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13 | Hemmingen 0 0 2 7 0 0 0 0 0 0 0 0 9 22 13
15 | Krahenwinkel 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 0 9 + 9
16 | Isernhagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20 | Burgdorf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22 | Hannover 5 13 7 1 25 19 18 14 1 6 5 2 126 55 + 71
25 | Neustadt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
45 | Hiddestorf * 0 0 0 0 0 0 0 0 12 0 0 0 12 + 12
24 | Resse * 0 0 5 0 0 0 5 + 5
Summen 141 | 163 | 305| 439 | 976 | 582 | 786 | 820 | 75 | 570 | 216 | 192 5.946 | 922 +5.024
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Verkehrsstatistik | Hannover Airport
Flugzeugbewegungen Fluggaste
Jan.-Dez.12 | Jan.-Dez.11|Verand. in % Jan.-Dez.12 | Jan.-Dez.11|Verand. in %
1.  Gewerblich 66.300 66.269 0,0 1. Lokalaufkommen (an+ ab) | 5.264.448 | 5.306.188 -0,8
davon Jets 52.126 52.370 -0,5 1.1 Linie/Charter 5.261.580 | 5.302.362 -0,8
davon Chapter lb/1V 52.050 52.221 -0,3 davon Deutschland 1.195.385 | 1.205.888 -09
1.1 Linie/Charter 57.218 59.942 -4,5 davon Europa 3.822.780 | 3.863.343 -1,0
davon Passagierverkehr 55.663 58.333 -4,6 davon Aufereuropa 243.415 233.131 4.4
davon Fracht- / Postverkehr 1.555 1.609 -34 1.2 Sonstiger Verkehr 2.868 3.826 - 25,0
davon Deutschland 16.227 16.086 09 Transit (einfach gezahlt) 23.879 34.829 -31,4
davon Europa 39.369 42.140 -6,6 Gesamtverkehr 5.288.327 | 5.341.017 -1,0
davon AulRereuropa 1.622 1.716 -55
12  Sonstiger Verkehr 9.082 6.327 43,5 Luftfracht (Tonnen)
2. Nicht gewerblich (inki. Uberfihungsfiige) 13.839 14.461 -4,3 Jan.-Dez.12 |Jan.-Dez.11 |Verand. in %
3. Ziviler Gesamtverkehr 80.139 80.730 -0,7 1. Lokalaufkommen (an + ab) 4.457 5.585 - 20,2
Max. Take Off Weight (t) davon Ausladung (an) 2.193 2.609 -15,9
Jan.-Dez.12 |Jan.-Dez.11 | Verand. in % davon Einladung (ab) 2.264 2.976 -23,9
1.  MTOW Linie/Charter 3.364.639 |3.440.220 -2,2 davon Beiladung 1.848 2.112 -12,5
davon Deutschland 995.718 | 1.008.892 -1,3 davon Nur-Fracht 2.609 3.473 -249
davon Europa 2.232.338 | 2.280.370 -2,1 2. Transit (einfach gezahlt) 0 164 -100,0
davon AulRereuropa 136.583 150.958 -95 3. Gesamtverkehr 4.457 5.749 -22,5
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Verkehrsstatistik Il Hannover Airport
Luftpost (Tonnen)
Jan.-Dez.12 | Jan.-Dez.11| Verand. in %
1. Lokalaufkommen (an+ ab) 11.412 11.371 0,4
2. Transit (einfach gezihlt) 0 0 0
3. Gesamtverkehr 11.412 11.371 0,4
Kennziffern
Jan.-Dez.12 | Jan.-Dez.11| Verand. in %
1. MTOW je Bew. Linie/Charter 58,8 57,4 2,4
Paxe je Bew. Linie/Charter 95 91 4,4
Spitzenstunde Bew. gesamt 51 70 - 271
Bew. L/IC 18 20 - 10,0
Paxe lokal 2135 2.224 -4,0
4. Spitzentag Bew. gesamt 357 382 - 6,5
Bew. L/C 203 207 - 1,9
Paxe lokal 22.490 22.716 -1,0
5. Durchschnittswerte  Bew. ges./Tag 219 221 - 09
Bew. L/C/Tag 156 164 - 49
Paxe lokal/Tag 14.384 14.538 -1
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Typenmix

im gewerblichen Verkehr

2012 | Summe |Hubschr| Props | Jets § c‘)Jr?::e Jets Jets Anteil Jets Anteil Jets Jets Anteil Jets Anteil
8 LArmzeuani Ch.2 Ch.3/4 Ch.3/4 Ch.3/4 Ch.3/4 Ch.3/4 | Ch.3/4 | Ch.3/4 | Ch.3/4 | Ch.3/4
gnis

Beweg. Summe 12 Su;nzme Summe 12 [ Summe 12 [ Summe 11| Summe 11 |n.Bon.12 |Bonus 12(Bonus 12|Bonus 11|Bonus 11
Jan 4.292 84| 699 3.509 0 0 3.509 100,0 3.680 100,0 3| 3.506 999 3.679 100,0
Feb 4.238 94| 694 3.450 0 0 3.450 100,0 3.582 100,0 1 3.449 100,0f 3.578 99,9
Mar 5.412 128| 1.083| 4.201 0 0 4.201 100,0 4.371 100,0 71 4.19% 99,8 4.358 99,7
Apr 5.451 134 1.021| 4.296 0 0 4.296 100,0 4.165 100,0 4 4292 999 4.162 99,9
Mai 6.152 155| 1.349| 4.648 0 0 4.648 100,0 4.763 100,0 4  4.644 999 4.741 99,5
Jun 6.330 125| 1.395| 4.810 0 0 4.810 100,0 4.619 100,0 16| 4.79%4 99,7 4.595 99,5
Jul 6.535 189| 1.347| 4.999 0 0 4.999 100,0 4974 100,0 14| 4.985 99,7 4.951 99,5
Aug 6.386 153| 1.328| 4.905 0 0 4.905 100,0 4.797 100,0 9] 4.896 99,8 4.774 99,5
Sep 6.283 194| 1.226| 4.863 0 0 4.863 100,0 4.898 100,0 6| 4.857 999 4.878 99,6
Okt 6.138 139| 1.009| 4.990 0 0 4.990 100,0 4977 100,0 4/ 4986 999 4.969 99,8
Nov 4.882 87| 723 4.072 0 0 4.072 100,0 4.038 100,0 5/  4.067 999 4.035 99,9
Dez 4.201 68| 749| 3.384 0 0 3.384 100,0 3.510 100,0 1 3.383 100,0] 3.504 99,8
Summe 4.292 84| 699 3.509 0 0 52.127 100,0 52.374 100,0 74| 52.053 99,9 3.676 7,0
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Starts und Landungen 00:00-23:59

im Gesamtverkehr inklusive Militar

Nordbahn' Siidbahn? Nord- und Siidbahn
2012 Start Landung gesamt Start Landung gesamt ﬁuﬁziz:rzme:’g K' | H |Summe
09L | 27R | 09L | 27TR | 2012 | % | 2011 | % (09R | 27L |09R | 27L | 2012 | % | 2011 % | 2012 | 2011 | 2012 [ 2012 | 2012

Januar 259| 1.161| 437| 1.005| 2.862|58,3| 2.895|58,1| 303 725 155| 861 2.044| 41,7| 2.090| 41,9| 4.906| 4.985| 25| 228| 5.159
Februar 301| 1.039| 544 926| 2.810(58,5| 2.731(55,6| 430 625| 236 703 1994 415 2179 44,4 4.804| 4.910 541 235| 5.093
Marz 346| 1.380( 578 1.111| 3.415(54,3| 3.204|50,4| 414 993 | 248| 1.214| 2.869| 45,7| 3.159| 49,6| 6.284| 6.363| 125| 398| 6.807
April 415| 1.552| 587| 1.388| 3.942|62,8 0| 0,0 327 824 | 225 964 | 2.340| 37,2| 6.651(100,0| 6.282| 6.651| 112| 302| 6.696
Mai 477 800| 749 737| 2.763(39,3 0] 0,0/1.040| 1.162| 844| 1.221| 4.267| 60,7| 7.281|100,0( 7.030| 7.281| 260 360| 7.650
Juni 329| 1.550( 553| 1.416| 3.848(53,5| 2.977(44,2| 450| 1.239| 269| 1.391| 3.349( 46,5| 3.757| 55,8| 7.197| 6.734| 119| 345| 7.661
Juli 411| 1.548| 585| 1.386| 3.930|955,7| 3.861|954,0| 418| 1.117| 257| 1.328| 3.120| 44,3| 3.286| 46,0 7.050| 7.147| 187| 369| 7.606
August 509 1510 798| 1.330| 4.147(56,1| 3.677(53,2| 587| 1.054| 364| 1.240| 3.245( 439| 3.237| 46,8| 7.392| 6.914| 240| 359| 7.991
September| 197| 2.614| 267| 2.573| 5.651|80,3| 5.377|74,1| 133 945 75 629| 1.382| 19,7 1.882| 259 7.033| 7.259| 354| 406| 7.793
Oktober 327| 1.056| 584 979| 2.946(42,3| 2.600({37,1| 560( 1.519| 317| 1.622| 4.018| 57,7| 4.249| 60,6| 6.964| 7.009| 100| 305| 7.369
November | 372| 1.062| 622 946| 3.002(53,4| 3.353(57,2| 438 921| 216| 1.046| 2.621| 46,6| 2.512| 42,8| 5.623| 5.865 76| 214 5.913
Dezember | 349| 1.267| 507| 1.039| 3.162|67,4| 2.685(56,1| 163 568 88 710 1.529| 32,6| 2.104| 439| 4.691| 4.789 14| 182| 4.887
Summe |4.292|16.539 | 6.811|14.836 | 42.478 | 56,4 | 33.360 | 43,9 | 5.263 | 11.292 | 3.294 | 12.929 | 32.778 | 43,6 |42.387 | 55,8 |75.256 | 75.907 | 1.666 | 3.703 | 80.625

1 Sperrung der Nordbahn wegen Sanierungsarbeiten vom 07. - 25.05.2012
2 Sperrung der Siidbahn wegen Sanierungsarbeiten vom 23. - 27.04.2012
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Starts und Landungen 06:00-21:59

im Gesamtverkehr inklusive Militar

Nordbahn! Siidbahn? Nord- und Siidbahn

0. Kurzbahn' u. 1 5
2012 Start Landung gesamt Start Landung gesamt Hubschrauber? K Hz |Summe
09L | 27R | 09L | 27TR | 2012 | % | 2011 | % | 09R | 27L |09R | 27L | 2012 | % | 2011 | % | 2012 | 2011 | 2012|2012 | 2012
Januar 235| 1.052| 366| 809| 2462|56,3| 2.436|551| 298| 716| 138| 759| 1.911| 43,7| 1.987| 449| 4373| 4.423| 25| 191| 4.589
Februar 268| 944| 427| 738| 2.377|559| 2.284(52,3| 418| 613| 208| 637| 1.876| 44,1| 2.082| 47,7| 4.253| 4.366| 54| 198| 4.505
Marz 208| 1.226| 479 894| 2.897(521| 2.735(48,2| 401| 964| 223| 1.078| 2.666| 47,9 2.936| 51,8| 5.563| 5.671| 125| 346| 6.034
April 364| 1.366| 462| 1.170| 3.362|61,0 0l 00| 307| 787| 200 856| 2.150| 39,0| 5.851|100,0| 5.512| 5.851| 112| 241| 5.865
Mai 353| 640| 533| 550| 2.076(34,4 0 00| 976| 1.109| 771| 1.095| 3.951| 65,6 6.297|100,0| 6.027| 6.297| 260| 274| 6.561
Juni 276| 1.268| 456| 1.087| 3.087|50,7| 2.307|40,2| 411| 1.167| 236| 1.192| 3.006| 49,3| 3.437| 59,8| 6.093| 5.744| 119| 303| 6.515
Juli 287| 1.273| 437| 1.010| 3.007|51,6| 3.036(50,5| 386| 1.052| 235| 1.147| 2.820| 48,4| 2.976| 49,5| 5.827| 6.012 187| 293| 6.307
August 372| 1.267| 589| 1.049| 3.277|53,1| 2.870(49,4| 527| 976| 312| 1.075| 2.890| 46,9 | 2.942| 50,6| 6.167| 5.812| 240| 270| 6.677
September| 153 | 2.235| 201| 2.075| 4.664|789| 4509|722 127| 508 66| 544 1.245| 21,1| 1.734| 27,8| 5.909| 6.243| 354| 345| 6.608
Oktober 238| 843| 442| 703| 2.226(38,0| 2.155(36,3| 515| 1.415| 294| 1.408| 3.632| 62,0 3.775| 63,7| 5.858| 5.930( 100 253 6.211
November | 339| 934| 534| 724| 2531|51,1| 2.760|53,8| 408| 868| 201| 945| 2.422| 489| 2.367| 46,2| 4.953| 5127| 76| 181| 5.210
Dezember | 314 1.169| 397| 861| 2.741|65,7| 2.283|54,1| 153| 557 80| 640| 1.430| 34,3| 1.937| 459 4171 4220 14| 139| 4.324
Summe | 3.497 (14.217 | 5.323 |11.670 | 34.707 | 53,6 | 27.375 41,7 | 4.927 (10.732 | 2.964 | 11.376 [ 29.999 | 46,4 |38.321| 58,3 | 64.706 | 65.696 | 1.666 | 3.034 | 69.406

1 Sperrung der Nordbahn wegen Sanierungsarbeiten vom 07. - 25.05.2012
2 Sperrung der Siidbahn wegen Sanierungsarbeiten vom 23. - 27.04.2012
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Starts und Landungen 22:00-05:59

im Gesamtverkehr inklusive Militar

Nordbahn' Siidbahn? Nord- und Siidbahn
2012 Start Landung gesamt Start Landung gesamt ﬁulf)‘;izﬁraaw;et'; K' | H2 |Summe
09L |27R | 09L |27TR [2012| % | 2011 | % | 09R (27L| 09R |27L (2012 % |2011| % | 2012 | 2011 |2012 (2012 | 2012

Januar 24| 109 71| 196| 400(75,0| 459|817 5 9 17| 102| 133| 25,0( 103| 18,3 533 562 0| 37 570
Februar 33 95 117| 188| 433|78,6| 447|822 12| 12 28 66 118 214 97| 17,8 551 544 0| 37 588
Marz 48 154 99| 217| 518(71,8| 469|67,8 13| 29 25| 136| 203| 28,2| 223| 32,2 721 692 0| 52 773
April 51| 186| 125 218| 580|753 0] 0,0 201 37 25| 108| 190| 24,7| 800|100,0 770 800 0| 61 831
Mai 124 160| 216| 187| 687|68,5 0] 0,0 64| 53 73| 126| 316| 31,5| 984(100,0( 1.003 984 0| 86| 1.089
Juni 53| 282 97| 329( 761|689| 670|677 39| 72 33| 199 343| 31,1 320 32,3| 1.104 990 0| 42| 1.146
Juli 124 275 148| 376| 923|755| 825|727 32| 65 22| 181| 300| 245| 310| 27,3| 1.223| 1.135 0| 76| 1.299
August 137 243 209| 281| 870|71,01 807|732 60| 78 52| 165| 355| 29,0 295| 26,8 1.225| 1.102 0 89 1.314
September 441 379 66| 498| 987|87,8| 868|854 6| 37 9 85| 137| 12,2| 148| 14,6| 1.124| 1.016 0| o1 1.185
Oktober 89 213| 142| 276| 720|65,1| 605| 56,1 45| 104 23| 214| 386| 349| 474| 439( 1.106| 1.079 0| 52| 1.158
November 33| 128 88| 222| 471(70,3| 593|804 30| 53 151 101| 199 29,7 145| 19,6 670 738 0] 33 703
Dezember 35 98| 110| 178 421(81,0| 402|70,7 10| 11 8| 70 99| 19,0 167| 29,3 520 569 0| 43 563
Summe 795 2.322|1.488 | 3.166 | 7.771 | 73,7 | 6.145| 60,2 336 | 560 330(1.553|2.779| 26,3 | 4.066| 39,8 |10.550| 10.211 0| 669 11.219

1 Sperrung der Nordbahn wegen Sanierungsarbeiten vom 07. - 25.05.2012
2 Sperrung der Stidbahn wegen Sanierungsarbeiten vom 23. - 27.04.2012
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Bahnverteilung - Tag

Flugbewegungen* am Flughafen Hannover-Langenhagen 2012

Bahn Start (D) gesamt Landung (A) gesamt D+A
27R 0oL Start 09L 27R Landung Nord
Nord
13.434 3.488 16.922 5.418 11.799 17.217 34.139
27L 09R Start 09R 27L Landung Sid
Siid
10.585 4.946 15.531 2.974 11.385 14.359 29.890
beide 24.019 8.434 32.453 8.392 23.184 31.576 64.029
Anmerkungen:

*  ohne Kurzbahn und Hubschrauber

» Es gibt keine Regelung hinsichtlich der Nutzung der Bahnen nach Verkehrszahlen.

» Durch Wartungsarbeiten kommt es zeitweilig zu einer befristeten Bahnsperrung:
Sperrung der Nordbahn wegen Sanierungsarbeiten vom 07. - 25.05.2012
Sperrung der Stidbahn wegen Sanierungsarbeiten vom 23. - 27.04.2012
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Bahnverteilung - Nacht

Flugbewegungen* am Flughafen Hannover-Langenhagen 2012

Bahn Start (D) gesamt Landung (A) gesamt D+A
27R 09L Start 09L 27R Landung Nord
Nord
2.314 798 3.112 1.489 3.164 4.653 7.765
27L 09R Start 09R 27L Landung Siid
Sid
561 342 903 333 1.560 1.893 2.796
beide 2.875 1.140 4.015 1.822 4.724 6.546 10.561
Anmerkungen:

*  ohne Kurzbahn und Hubschrauber

» Es gibt keine Regelung hinsichtlich der Nutzung der Bahnen nach Verkehrszahlen.

» Durch Wartungsarbeiten kommt es zeitweilig zu einer befristeten Bahnsperrung:
Sperrung der Nordbahn wegen Sanierungsarbeiten vom 07. - 25.05.2012
Sperrung der Stidbahn wegen Sanierungsarbeiten vom 23. - 27.04.2012
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Nachtflugverkehr 2001 - 2012

22:00 - 05:59 Uhr

2001 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007* | 2008 | 2009 | 2010 2011 2012
Fluggaste gesamt | 5.157.550 | 4.751.909 | 5.044.840 | 5.249.176 | 5.637.391 | 5.699.322 | 5.644.746 | 5.637.965 | 4.969.800 | 5.060.956 | 5.341.017 | 5.288.327
Bewegungen gesamt | 89.908| 85.641| 86.449| 85.450| 88.935| 87.872| 88.352| 86.798| 77.737| 75.833|  80.730| 80.139
Januar 550 441 539 550 575 573 639 714 551 603 584 564
Februar 572 533 515 534 613 580 630 712 553 594 564 581
Mirz 748 700 694 709 788 746 833 740 680 727 737 773
April 986 813 866 856 846 923 903 895 820 674 869 826
Mai 1.018 837 900|  1.063|  1.093| 1.053| 1135 1.194| 1035 992 1046|  1.088
Juni 922 833 918| 1.030| 1.035| 1176 1.239| 1188 1.082|  1.031 1069  1.143
Juli 965 921|  1.087| 1173|1256 1226 1339 1331 1125  1.144 1216  1.297
August 995 899| 1.135| 1.257| 1.284| 1.436| 1.302|  1.243| 1.016| 1.018 1164  1.314
September 906 915|  1.060|  1.097| 1.097| 1.474| 1252  1.199 942 935 1074 1178
Oktober 912 99|  1.112| 1173 1411 1480 1195  1.134|  1.027|  1.041 1127 1.155
November 553 589 645 701 651 738 829 682 570 680 764 702
Dezember 441 475 486 570 588 615 662 571 625 757 597 561
ﬁgfﬁtgﬂ‘;';ge" gesamt 9.568| 8.925| 9.957| 10.713| 10.937| 11.120| 11.958| 11.603| 10.026| 10.196|  10.811| 11.182
;’jrf@gg;‘;'r‘gggolut -1.483 643 1.032 756 224 183 838 -355| 1577 170 615 371
o . 134 67 116 76 2,1 17 75 30 136 17 6,0 3.4
im Mittel pro Nacht 2621 2445|2728 2927 2996 3047| 3276 3170 2747| 27,93 2962 3055
Anteil Nachtflug- an 106 104 15| 125 123 127 135 134 129 134 134 14,0

Gesamtbewegungen

*ab 2007: exklusive Militar, inklusive Helikopter
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Nachtflugverkehr nach Verkehrsarten

22:00 - 05:59 Uhr

2012 | Passagierverkehr Nachtpost Frachtfliige Summe 1 Sonst.Verk. | Summe 2 | Nichtgew.V.| Summe 3 | Militér
Monat Anzahl | Nachtmittel | Anzahl | Nachtmittel | Anzahl | Nachtmittel Nachtmittel | Anzahl Anzahl Anzahl
Januar 365 11,8 82 2,6 36 1,2 483 15,6 37 520 44 564 6
Februar 351 12,1 84 2,9 48 1,7 483 16,7 30 513 68 581 7
Marz 514 16,6 92 3,0 38 1,2 644 20,8 37 681 92 773 0
April 614 20,5 68 2,3 21 0,7 703 23,4 42 745 81 826 5
Mai 818 26,4 72 2,3 27 0,9 917 29,6 52 969 119 1.088 1
Juni 896 29,9 84 2,8 39 1,3 1.019 34,0 40 1.059 84 1.143 3
Juli 1.021 32,9 84 2,7 38 1,2 1.143 36,9 56 1.199 98 1.297 2
August 1.023 33,0 90 2,9 37 1,2 1.150 37,1 62 1.212 102 1.314 0
September| 912 30,4 84 2,8 29 1,0 1.025 34,2 41 1.066 112 1.178 7
Oktober 922 29,7 80 2,6 31 1,0 1.033 33,3 41 1.074 81 1.155 3
November 481 16,0 83 2,8 31 1,0 595 19,8 26 621 81 702 1
Dezember 365 11,8 72 2,3 20 0,6 457 14,7 32 489 72 561 2
Summe 8.282 22,6 975 2,7 395 1,1 9.652 26,4 496 10.148 1.034 11.182 37
Passagierverkehr | VK 11-14,21,31-35

Summe 1 : Linien- und Charterverkehr (VK 11-18,21,31-36)
Nachtpost VK18 ohne Uberflihrungsfliige
Frachtverkehr VK 15-17,36
Sonstiger Verkehr | VK 51-58 Summe 2 : Gewerblicher Verkehr (VK 11-18,21,31-36,51-58)
Nichtgew. Verk. VK71-88 2uz1ig) Summe 3 : Gesamtverkehr gewerblich + nichtgewerblich (inkl.
inkl. Uberfiihr flige | VK 19,29,39,41-43,59 Uberflihrungsfllge), ohne Militarverkehr (VK 11-88)

20




Nachtflugverkehr 2012 im zivilen Gesamtverkehr

nach Monat und Stunde Vergleich Vorjahre

Monat 22:00 | 23:00 | 00:00 | 01:00 | 02:00 | 03:00 | o04:00 | o0s:00 | 2012 | 2011 | 2010 | 2009
-22:50 | -23:59 | -00:59 | -01:50 | -02:59 | -03:59 | -04:59 | -05:59 | 22:00- | 22:00- | 22:00-0 | 22:00-

05:59 05:59 5:59 05:59

Januar 229 77 83 64 41 21 19 30 564 584 603 551
Februar 239 90 94 56 32 28 20 22 581 564 594 553
Marz 292 114 122 68 37 25 56 59 773 737 727 680
April 273 118 121 78 36 27 74 99 826 869 674 820
Mai 305 171 166 86 68 47 113 132 1.088 1.046 992 1.035
Juni 300 182 172 107 52 54 126 150 1.143 1.069 1.031 1.082
Juli 320 205 206 127 85 61 142 151 1.297 1.216 1144 1.125
August 345 202 206 116 79 57 167 142 1.314 1.164 1.018 1.016
September 298 160 195 109 80 63 125 148 1.178 1.074 935 942
Oktober 307 165 182 102 72 72 137 118 1.155 1.127 1.041 1.027
November 246 52 116 84 54 62 37 51 702 764 680 570
Dezember 231 54 83 73 31 40 25 24 561 597 757 625
Summe 3.385| 1.590| 1.746| 1.070| 667 557| 1.041| 1.126| 11.182| 10.811| 10.196| 10.026
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Fluglarmmessanlage

Die Flughafen Hannover-Langenhagen GmbH betreibt entsprechend § 19a
Luftverkehrsgesetz eine Fluglarmmessanlage mit 9 stationaren Messstellen,
davon 5 im ostlichen und 4 im westlichen Umfeld des Flughafens. Die
Standorte der Messstellen (s.S.23) sind auf der Internetseite des Flughafens
einzusehen:

http://www.hannover-airport.de/694.html?&no_cache=1

Referenzpegel

Der Referenzpegel ist definiert als der maximale Schalldruckpegel, der von
97 % aller an einer Messstelle erfassten Uberfliige nicht tberschritten wird.
Er wird anhand der Larmmesswerte eines Standortes ermittelt und in
bestimmten Abstanden Uberprift. Der Referenzpegel ist weder gesetzlich
geregelt, noch stellt er einen Grenzwert dar, dessen Uberschreitung z. B.
eine Ordnungswidrigkeit bedeutet. Er dient dem L&rmschutzbeauftragten
zur Einschatzung eines konkreten Larmereignisses. In Einzelféllen nimmt
der Larmschutzbeauftragte Kontakt zu den Fluggesellschaften oder den
jeweiligen Chefpiloten auf und versucht dort z.B. auf einen Einsatz leiserer
Luftfahrzeugtypen hinzuwirken.

Flugbewegungen mit militarischem Hintergrund, bei denen auch sehr lautes
Fluggerat verwendet wird (VC-10, DC-10, A-124, Eurofighter), fallen unter
die Regelungen des § 30 Luftverkehrsgesetz, die Sonderrechte fiir Militar
und Polizei zum Inhalt haben. Daraus ergibt sich, dass militarische
Bewegungen auf dem Flughafen Hannover praktisch ohne zeitliche
Beschrankungen maglich sind; dagegen besteht keine rechtliche Handhabe.
Die Royal Air Force hat auf Eingabe hin versichert, einen sensiblen Umgang
mit militarischen Fligen pflegen zu wollen. Die VC-10 verkehrt seither nicht
mehr des Nachts.
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Standorte der Messstellen

Messstelle 1:

Messstelle 2:

Messstelle 3:

Messstelle 4:

Messstelle 5:

Messstelle 6:

Messstelle 7:

Messstelle 8:

Messstelle 9:

Reuterdamm 85 (Ecke Grenzheide)

Langenhagen
Referenzpegel 83 dB(A)

Jagerweg 18 (Schmutzwasserhebewerk)

Langenhagen - Krahenwinkel
Referenzpegel 86 dB(A)

Burgwedeler Strafle 64 (Gartnerei ,Florus®)

Isernhagen
Referenzpegel 79 dB(A)

An der Bues (DFS-Sendestelle)
Isernhagen
Referenzpegel 75 dB(A)

Dorfstralle 2 A
Isernhagen
Referenzpegel 77 dB(A)

Heitlinger StralRe 18
Garbsen-Stelingen
Referenzpegel 79 dB(A)

Hauptstralle 253 (Kindergarten),
Garbsen-Osterwald
Referenzpegel 76 dB(A)

Auf der Brokel (Nahe Reithalle)
Garbsen-Osterwald
Referenzpegel 78 dB(A)

Am Brinke 1
Garbsen-Heitlingen
Referenzpegel 87 dB(A)



Neustadt am Rbge.

>

y

Lage der Messstellen am Flughafen Hannover-Langenhagen
siehe: http://www.hannover-airport.de/694.html?&no_cache=1

Klicken Sie mit der Maus auf dia roten ’}" Abflugstrecken
Punkte und Sie gelangan zu den . .
Messwearten der gewahltan Messstelle .7 Anfluggrundlinie

< b (1]

,)_ p— _Ku—x;»“

va

[

Whunstorf
Hannover
Seelze Lehrte
Gehrden et
Ronnen Sehnde
Barsinghausen ‘}‘
Hemmingen
Laatzen
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Referenzpegeluberschreitungen an den Messpunkten 2012

Gewerblicher Verkehr - Starts

Monat |MP1{MP2 MP3 | MP4|MP5| MP6 | MP7 (MP8|MP9| 2012 2011
Januar 0{0{0|0| 1(0| 2|0 O|O| 16| 1|10 1| 5|1| 2|0| 36| 3 20 9
Februar 0{0{0|0| 11| 1|0 1|0 15[ 1| 2| 0] 3|0 0|0 23| 2 31 3
Marz 0{0[1{0| 3(1| 7|0 1|0 51| 6| 4| 0| 1|0 1|0 69| 7 38 8
April 0(0(0|0| OjOf 1{0| O|0O| 58| 7| 3| 0| 5|0 O({0| 67| 7 120 18
Mai 3/0(0/0| 4/1({10(0| 4|{0| 79({16]|12| 0| 4|0 O(0|116| 17 183 34
Juni 110[1{0f 3{2| 6/0| 2|0 97(10({13| 4[13|3| 9|1|145| 20 119 27
Juli 0(0(0|0| OjOf O{0| O|0O| 84| 6] 7| 1|12|0| 2{0|105| 7 159 19
August 0[0(1/0| 1|0 5(0| O|0| 68| 3| 7| 1| 4|1| 1({1| 87| 6 127 9
September | 1| 1|0 0| 2|0 9|2| 0(0| 40| 6| 4| 0| 0{0| 0|0 56| 9 119] M
Oktober 1101010 4{0f 9{1| 1(0| 97|10 8| O| 1{0| O(0|121]| 11 148| 20
November [ 0| 0| 2| 2| 5(2| 9(1| 4|1| 43| 3| 5| 2| 5(0| 3|0 76| 11 54| 13
Dezember [ 0| 0| 0| 0| 2({0| 2|0 0|0 10| O| 5| 1| 5|2| 4|3| 28] 6 38 3
Summen |6|1|5]2[26|7|61|4|13(1({658(69(80(10({58|7|22|5(929|106| 1.156| 174

Alle Referenzpegeliiberschreitungen, davon Uberschreitungen = 3 dB(A) im Fettdruck

Referenzpegel

(Uberschreitungen = 3 dB(A) im Fettdruck)

Messpunkt

M 01

M 02

M 03

M 04

M 05

M 06

M 07

M 08

M09

dB(A)

83,0

86,0

79,0

75,0

77,0

79,0

76,0

78,0

87,0

> dB(A)

86,0

89,0

82,0

78,0

80,0

82,0

79,0

81,0

90,0
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Referenzpegeliiberschreitungen an den Messpunkten 2012

Gewerblicher Verkehr - Landungen

Monat | MP1 {MP2 MP3| MP4 |MP5| MP6 (MP7 MP8 MP9 | 2012 2011
Januar 3110 7(2|22({2| 22{2(1(0| 12|1{1{0(2(0(10|1|108| 8 40| 8
Februar 19(1| 3|0 6|0 14|1|0{0| 10{0{0|0|2|0[11|5| 65| 7 115 18
Marz 1411 5(2| 3|1| 6|0{0|0| 17|1{1]0/0[0f 1({0| 47| 5 281 1
April 7(0f 1/0| 6{0] 9|0{1[0| 18{3{0|0[0|0| 1]0| 43| 3 120 8
Mai 10{0( 0({0| O|0| 2|{0{0|0| 46/2{ 0|0/ 00| 4(0| 62| 2 94 2
Juni 8{0f 1(1] 2|{1] 9|0[2|0] 5|0{0{0|/0|0 2(0| 29| 2 42 7
Juli 10{0| 2|0 1{0f 6/0{0[0] 6(0{0|0[{0[0f 3|0| 28| O 119 15
August 411 110 1{0f 2|0{0|0| 6(0|1{0[1[0f 2|1| 18| 2 129 5
September | 8(0] 2(1| 3|0 6{0|1{0] 5|0/1[0[{0(0] 1({0| 27| 1 731 1
Oktober 410/ 0|0 2|0 20(1|{0|0| 11({0{0|0|0|0| 5(0| 42| 1 151 7
November 110 4{0( 2(0| 14|0{1|0f 10{1|0(0[1[{0| 5[1| 38| 2 81| 5
Dezember 5(0( 81| 9|0 8|1{1[0[ 3|1{0j0[1]0| 2|0| 37| 3 113 9
Summen 12113\ 34|7|57|4|118(5( 7| 0|149|9|4(0|7|0(47|8|544|36| 1.105| 86

Alle Referenzpegeliiberschreitungen, davon Uberschreitungen = 3 dB(A) im Fettdruck

Referenzpegel

(Uberschreitungen = 3 dB(A) im Fettdruck)

Messpunkt

M 01

M 02

M 03

M 04

M 05

M 06

M 07

M 08

M 09

dB(A)

83,0

86,0

79,0

75,0

77,0

79,0

76,0

78,0

87,0

> dB(A)

86,0

89,0

82,0

78,0

80,0

82,0

79,0

81,0

90,0
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Referenzpegeliiberschreitungen an den Messpunkten 2012

Militarischer Verkehr - Starts

Monat |MP1 MP2 MP3 MP4 MP5 MP6 MP7 | MP8 MP9| Summe | 2011
Januar 0/0/0j0j0|0|0|0O[O|O] 1{1|1]1]2{0[{1]|0 5(2( 14| 5
Februar 0/0/0j0|1]0{0{0{0|0] 0O[0|2|/0|1{0{0|0 410 2| 2
Marz 0/0/0]/0j0|0|{0|0[{0|0| 4{0|1]0]/0[0{0|0 5(0f 7| 1
April 0/0/0]0j0|0|0|0[0|0| 3{0|1]0]/0[0{0|0 410 7| 2
Mai 0/0/0]0j0|0|0|0[0|0] 0[{0|0|0|0O|0|O]|0O oo 4| 1
Juni 0/0/0j0j0|0|0|0O[O|0O] 1{0|{0|0|0|0|0|O 110 3| 0
Juli 0/0/0|j0|j0|0|0O|0O|O|O] O[O|O|0O|O|O|1|0 1101 5| 2
August o(0j{0j0j{0|0|jOfOfO[O| O|0{0|0|O(O|O|0O 0(0f 19| 11
September | 0{0({0|0{0{0|0|0{0(0] 0[0|1[0{0|0|0|0 110 13| 1
Oktober 0/0/0j0|1]0[{0[{0[{0|0] 1/0|/0|0|1{0{0|0 3[]0f 19| 4
November [0[O0{O0[0(0(0|0|0|O0|O0O| 2|{1(1(1[1[1]1]1 54| 13| 4
Dezember |[0{0{0(0(0(0|0|0|0|0| 0[{0({0(0[0|0|0|O0 0(0f 2| 0
Summen 0(0/0j0|2|/0{0|0{0|0|12{2|7|2|5[1|3|1] 29|6| 108| 33

Alle Referenzpegeliiberschreitungen, davon Uberschreitungen = 3 dB(A) im Fettdruck

Referenzpegel

(Uberschreitungen = 3 dB(A) im Fettdruck)

Messpunkt

M 01

M 02

M 03

M 04

M 05

M 06

M 07

M08

M09

dB(A)

83,0

86,0

79,0

75,0

77,0

79,0

76,0

78,0

87,0

> dB(A)

86,0

89,0

82,0

78,0

80,0

82,0

79,0

81,0

90,0
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Referenzpegeluberschreitungen an den Messpunkten 2012

Militarischer Verkehr - Landungen

Monat |MP1| MP2 | MP3 |MP4|MP5| MP6|MP7 [MP8| MP9 |Summe| 2011
Januar ofof 11] 8] of2[1]o[1]1| o] o[ o[ o[ 1]0] 3] o] 26[ 11| 11| 8
Februar olo[ 4] of 1[ofofo|[1]o]ofo]ofol1]o] 2] 2] of 2] 9o 4
Mérz 111] 5| 1] 3[o[ofofo[ofofofofo|2]1] 2| 2| 13] 5| 4] 2
April 2[ 1] 4] 2| 1[o[1]o]olofofofo][ofof0] 2] 2| 10] 5] 12] 7
Mai 2l 2] 1] of 2[1[1]ofofof 2] 2[ofo|1]0] 3| 2[12] 7| 1] 1
Juni o[o[ 1] of ofofofoolofofofo[ofof0] o of 1] o] 5] 2
Jul 111 1] of ofo[1[ofofo]ofofofof0f0] 1] 1] 4| 2| 14| 3
August o[o[ 1] o 1]ofofo][of[ofofo]ofolofo] of o 2| o 22[ 12
September | 0] 0] 3] 1] 1] o[ofofolo][ofofofo[0[0] of of 4] 1] 21] 10
Oktober olo[ 1] 1] 1[ofofofof[o]ofo]ofololo] 2] 1] 4| 2| 23] 13
November | 0] 0] 2 1] 1[olofo[1]1][ofofofo[ofo] 2| 1] 6] 3] 9]
Dezember | 0] 0] 0 of ofofofo[ofofofofo]ofofo] 2 1] 2| 1] 16] 5
Summen | 6|5| 34| 14| 20| 3| 4| 0|3|2[ 2| 2|0[0|5]1| 19| 12| 93| 39| 147| 73

Alle Referenzpegeliiberschreitungen, davon Uberschreitungen = 3 dB(A) im Fettdruck

Referenzpegel

(Uberschreitungen = 3 dB(A) im Fettdruck)

Messpunkt

M 01

M 02

M 03

M 04

M 05

M 06

M 07

M 08

M09

dB(A)

83,0

86,0

79,0

75,0

77,0

79,0

76,0

78,0

87,0

> dB(A)

86,0

89,0

82,0

78,0

80,0

82,0

79,0

81,0

90,0
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Referenzpegeliiberschreitungen 2012 nach Fluggesellschaften *

00:00 - 24:00 Uhr an allen Messstellen

Referenzpegelwerte an den Messstellen dB(A)

M1|{M2 M3|M4 M5 M6 M7 M8 MO

83,0186,0(79,0(75,0{77,0{79,0|76,0|78,0 (87,0

Definition:

Der Referenzpegel (Uberlaut) wird in den
Messstellenparametern angegeben.

Fur jede Airline wird eine Aufstellung der
"Uberlauten" Fliige gemacht.

Erlauterung:

Aufgelistet sind Gesellschaften mit mehr als 10
Bewegungen im Jahr.

Die Rangfolge ergibt sich entsprechend dem
prozentualen Anteil Uberlauter Fllige an deren
Gesamtzahl.

Fett gedruckt sind Gesamtzahlen tber 1.000
Fluge und Prozentwerte tber 10%.

Starts Landungen
Rang|Gesellschaft Bewegungen Rang |Gesellschaft Bewegungen
gesamt |Uberlaut| % gesamt |uUberlaut| %

1 BUC 41 28| 68,3 1 SV 15 15| 100,0
2 RRR 31 6| 194| 2 6U 18 13 72,2
3 X3 2.518 410 16,3 3 BUC 82 29 35,4
4 TWI 42 6| 143 4 RRR 62 18 29,0
5 5K 24 3 125 5 RR 192 46 24,0
6 MON 35 4 14| 6 5K 49 7 14,3
7 CAl 29 2| 69 7 TWI 84 11 13,1
8 AB 4.935 278 56| 8 MON 69 8 11,6
9 uT 321 17 53| 9 X3 5.045 447 8,9

10 RR 96 5 52| ..
11 ZY 185 9 49 10 AB 9.877 322 3,3
12 ORB 34 1 29 11 LX 2.902 77 2,7
13 XQ 568 10 18] 12 GHY 48 1 2,1
14 GAF 74 1 1,4 13 LH 9.695 200 2,1

15 SK 851 7 0,8 ..
16 B2 124 1 0,8 14 XQ 1.137 14 1,2

17 TK 739 5 07 ..
alle Starts 38.280 852 2,2| alle Landungen 78.438) 1.411 1,8

* Fluggesellschaften:
siehe Link auf Seite 38
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Referenzpegeliiberschreitungen 2012 nach Fluggesellschaften *

06:00 - 21:59 Uhr an allen Messstellen

Referenzpegelwerte an den Messstellen dB(A)

M1

M2

M3

M4

M5

M6

M7

M8

M9

83,0

86,0

79,0

75,0

77,0

79,0

76,0

78,0

87,0

Definition:

Der Referenzpegel (Uberlaut) wird in den
Messstellenparametern angegeben.
Fur jede Airline wird eine Aufstellung der
"Uberlauten" Fllige gemacht.

Erlauterung:

Aufgelistet sind Gesellschaften mit mehr als 10

Bewegungen im Jahr.

Die Rangfolge ergibt sich entsprechend dem
prozentualen Anteil Uberlauter Fllige an deren
Gesamtzahl.
Fett gedruckt sind Gesamtzahlen uber 1.000
Fluge und Prozentwerte tber 10%.

Starts Landungen
Rang|Gesellschaft Bewegungen Rang |Gesellschaft Bewegungen
gesamt |Uberlaut| % gesamt |uberlaut| %

1 BUC 40 27| 675 1 RRR 26 12 46,2
2 X3 1.387 302 21,8] 2 RR 84 34 40,5
3 RRR 24 5 20,8 3 MON 25 4 16,0
4 TWI 34 5 147 4 5K 23 3 13,0
5 MON 29 4 138 5 CAl 26 3 11,5
6 5K 23 3| 13,00 6 TWI 35 3 8,6
7 CAl 24 2l 83 7 uT 320 27 8,4
8 Y 143 8 56/ 8 Y 151 12 7,9
9 RR 91 5 55 9 GHY 18 1 5,6
10 uT 320 17 53] 10 LX 1.309 72 55
11 AB 4.006 193] 48] 11 TU 92 4 4,3
12 ORB 28 1 36| 12 LH 4.208 156 3,7
13 GAF 71 1 1,4 13 0S 34 1 2,9
14 XQ 76 1 1,3 14 GAF 75 2 2,7
15 SK 849 77 08 15 BUC 41 1 24
16 DE 500 4 08| 16 X3 1.454 27 1,9
17 B2 124 1 08| 17 OK 79 1 1,3
18 TK 706 5 0,7] 18 VIM 77 1 1,3
19 SU 363 1 0,3] 19 LO 76 1 1,3
20 LX 1.450 3 02 20 B2 124 1 0,8
21 KL 1.377 3 02 21 AB 3.628 25 0,7
22 KEI 1.075 2l 02| 22 TK 707 5 0,7
23 LH 4.837 5 01 23 DE 345 2 0,6
alle Starts 34.096 639 1,9/ alle Landungen 33.276 456 1,4
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* Fluggesellschaften:
siehe Link auf Seite 38




Referenzpegeliiberschreitungen 2012 nach Fluggesellschaften * 22:00 - 05:99 Uhr an allen Messstellen
Referenzpegelwerte an den Messstellen dB(A)
Starts Landungen M1 | M2 (M3 | M4 | M5|M6|M7|M8| MO
830 [86,0 (790750770790 |760|780 |87,0
Rang|Gesellschaft Bewegungen Rang |Gesellschaft Bewegungen Definition:
Der Referenzpegel (lberlaut) wird in den
gesamt | iiberlaut| % gesamt |iiberlaut| % Messstellenparametern angegeben.
Fur jede Airline wird eine Aufstellung der
1 X3 1131 108 9,5 1 RR 12 7 583 "liberlauten” Flige gemacht.
2 AB 929 85 91| 2 ZY 35 5 14,3 .
3] xa 492 of 18] 3 LH 642] 39 6,1 Erlauterung:
4 DE 313 0 00 4 AB 1.314 19 1,4 Aufgelistet sind Gesellschaften mit mehr als 10
5 FX 190 0f 00/ 5 LX 143 2 1,4 Bewegungen im Jahr.
6 GXL 143 of 00/ 6 X3 1.073 10 09 Die Rangfolge ergibt sich entsprechend dem
7 PPH 142 of oo 7 XQ 4883 4 0.8 pGrozenttuaIr?In Anteil Uberlauter Flige an deren
esamtzahl.
g ;$ 1?2 8 88 g 4Kb ggj f 8? Fe:tt gedruckt sind Gg§amtzahlen uber 1.000
’ ’ Flige und Prozentwerte Gber 10%.
10 ZY 42 1 24| 10 DE 470 0 0,0
* Fluggesellschaften:
alle Starts 4.184 213| 5,09| alle Landungen 103 1,50 28,0 siehe Link auf Seite 38
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Referenzpegeluiberschreitungen ziviler Flugzeugtypen 2012

Starts*

Rang Flugzeugtyp alle Uberschreitungen davon > 3 dB(A)
1 B738** 679 64
2 MD80 61 10
3 B737 47 0
4 B74D 25 11
5 B734 21 3
6 B735 20 0
7 B742 20 10
8 A320 16 0
9 MD11 11 3

* Rangfolge nach der Zahl an Referenzpegeliberschreitungen
** bei weitem am haufigsten verkehrender Flugzeugtyp

Referenzpegeluiberschreitungen ziviler Flugzeugtypen 2012

Landungen*

Rang Flugzeugtyp alle Uberschreitungen davon > 3 dB(A)
1 B735 149 8
2 B733 93 2
3 B738 72 1
4 A320 59 1
5 A319 32 1
6 B734 27 0
7 B744 17 6
8 B742 14 7
9 B74D 1 5

* Rangfolge nach der Zahl an Referenzpegeliiberschreitungen
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Referenzpegeliuiberschreitungen militarischer Flugzeugtypen 2012

Starts*
Rang Flugzeugtyp alle Uberschreitungen davon > 3 dB(A)
1 A330 3 0
2 L101 3 0
3 VC10 3 2
4 C17 4 0
5 A332 6 0

* Rangfolge nach der Zahl an Referenzpegeliiberschreitungen

Referenzpegeliiberschreitungen militarischer Flugzeugtypen 2012

Landungen®
Rang Flugzeugtyp alle Uberschreitungen davon > 3 dB(A)
1 L101 34 14
2 C17 22 13
3 A332 9 3
4 C130 4 1
5 VC10 4 3
6 F4F 3 3
7 B763 2 1

* Rangfolge nach der Zahl an Referenzpegeliiberschreitungen
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Mittelungspegel (dB) Leq(3)* 2012 - Tag 06-18 Uhr

Me;zzz"e 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Januar 538 | 555 | 51,0 | 488 | 459 | 534 | 500 | 484 | 56,1
Februar 529 | 540 | 486 | 471 | 433 | 507 | 477 | 474 | 555
Marz 546 | 541 | 487 | 487 | 442 | 531 | 492 | 479 | 560
Apri 532 | 546 | 497 | 475 | 462 | 525 | 493 | 486 | 563
Mai 553 | 512 | 471 | 491 | 431 | 542 | 489 | 465 | 544
Juni 551 | 538 | 484 | 490 | 449 | 539 | 503 | 486 | 562
Jul 551 | 538 | 488 | 491 | 447 | 534 | 507 | 486 | 564
August 544 | 534 | 482 | 485 | 444 | 525 | 491 | 482 | 564
September | 52,0 | 570 | 51,7 | 468 | 475 | 505 | 501 | 504 | 576
Oktober 549 | 529 | 47,9 | 494 | 437 | 548 | 504 | 47,7 | 558
November | 515 | 543 | 491 | 486 | 453 | 530 | 494 | 488 | 583
Dezember | 49.8 | 546 | 492 | 467 | 448 | 501 | 482 | 480 | 555

1 Energieaquivalenter Dauerschallpegel Leq(3)

Der A&quivalente Dauerschallpegel Leq(4) als
KenngroBe fur die Fluglarmbelastung ist mit dem
Inkrafttreten der Novelle des Fluglarmgesetzes am
07. Juni 2007 durch den energiedquivalenten
Dauerschallpegel Leq(3) abgelost worden. Aus
diesem Grund erfolgt seit dem Jahresbericht 2008
eine andere Darstellung als in den Vorjahren.

Der nun  maRgebliche  energieaquivalente
Dauerschallpegel Leq(3) beriicksichtigt ebenfalls alle
Fluglarmereignisse mit der jeweiligen maximalen
Schallpegelhéhe (Lmax) und der Gerduschdauer.
Allerdings wird die Mittelung Uber die einzelnen
Gerausche im Bezugszeitraum beim Leq(3)
energetisch durchgefihrt. Der Leq(3) ist aquivalent
zur  Schallenergie aller im  Bezugszeitraum
auftretenden Einzelgerausche.
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Mittelungspegel (dB) Leq(3)' 2012 - Abend 18-22 Uhr

Messstelle

Monat 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Januar 56,1 | 56,5 | 519 | 508 | 473 | 533 | 509 | 483 | 56,5
Februar 55,7 | 54,0 | 488 | 49,7 | 440 | 53,0 | 488 | 474 | 558
Marz 56,6 | 5311 | 48,1 | 502 | 442 | 545 | 504 | 474 | 559
April 552 | 54,0 | 489 | 48,7 | 453 | 54,0 | 50,7 | 480 | 558
Mai 55,5 | 524 | 47,9 | 493 | 447 | 539 | 492 | 464 | 54,5
Juni 559 | 540 | 489 | 494 | 450 | 542 | 509 | 488 | 56,2
Juli 552 | 9535 | 484 | 48,7 | 439 | 539 | 509 | 484 | 557
August 55,3 | 535 | 47,7 | 488 | 443 | 531 | 495 | 465 | 54,8
September 526 | 57,2 | 521 | 46,7 | 47,7 | 51,3 | 51,1 | 492 | 56,4
Oktober 55,3 | 534 | 482 | 501 | 444 | 544 | 50,5 | 46,9 | 550
November 538 | 538 | 484 | 501 | 44,0 | 539 | 50,1 | 476 | 559
Dezember 51,7 | 546 | 495 | 481 | 451 | 514 | 482 | 479 | 554

1 Energieaquivalenter Dauerschallpegel Leq(3)

Der aquivalente Dauerschallpegel Leq(4) als
KenngroRe flir die Fluglarmbelastung ist mit dem
Inkrafttreten der Novelle des Fluglarmgesetzes am
07. Juni 2007 durch den energiedquivalenten
Dauerschallpegel Leq(3) abgelost worden. Aus
diesem Grund erfolgt seit dem Jahresbericht 2008
eine andere Darstellung als in den Vorjahren.

Der  nun  malgebliche  energieaquivalente
Dauerschallpegel Leq(3) bertcksichtigt ebenfalls alle
Flugléarmereignisse mit der jeweiligen maximalen
Schallpegelhdhe (Lmax) und der Gerduschdauer.
Allerdings wird die Mittelung Uber die einzelnen
Gerausche im Bezugszeitraum beim Leq(3)
energetisch durchgefihrt. Der Leq(3) ist aquivalent
zur  Schallenergie aller im  Bezugszeitraum
auftretenden Einzelgerausche.
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Mittelungspegel (dB) Leq(3)! 2012 - Nacht 22-06 Uhr

Me;z::*t"e 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Januar 494 | 536 | 489 | 451 | 441 | 438 | 445 | 451 | 530
Februar 475 | 527 | 472 | 428 | 425 | 432 | 422 | 441 | 527
Marz 496 | 532 | 479 | 447 | 442 | 456 | 453 | 453 | 535
Apri 485 | 520 | 477 | 434 | 441 | 462 | 467 | 470 | 548
Mai 51,0 | 526 | 483 | 460 | 452 | 480 | 467 | 480 | 558
Juni 515 | 541 | 49,0 | 456 | 453 | 490 | 490 | 484 | 557
Jul 50,9 | 552 | 49,6 | 462 | 468 | 481 | 484 | 485 | 56,0
August 511 | 543 | 492 | 463 | 461 | 482 | 477 | 488 | 564
September | 47,8 | 563 | 511 | 442 | 473 | 458 | 491 | 491 | 560
Oktober 511 | 546 | 497 | 470 | 462 | 492 | 483 | 480 | 557
November | 47,2 | 537 | 484 | 449 | 445 | 469 | 457 | 454 | 533
Dezember | 448 | 522 | 467 | 425 | 419 | 420 | 430 | 450 | 530

1 Energiedaquivalenter Dauerschallpegel Leq(3)

Der aquivalente Dauerschallpegel Leq(4) als
KenngroRe fur die Fluglarmbelastung ist mit dem
Inkrafttreten der Novelle des Fluglarmgesetzes am
07. Juni 2007 durch den energieaquivalenten
Dauerschallpegel Leq(3) abgelost worden. Aus
diesem Grund erfolgt seit dem Jahresbericht 2008
eine andere Darstellung als in den Vorjahren.

Der nun  maRgebliche  energieaquivalente
Dauerschallpegel Leq(3) beriicksichtigt ebenfalls alle
Fluglarmereignisse mit der jeweiligen maximalen
Schallpegelhéhe (Lmax) und der Gerduschdauer.
Allerdings wird die Mittelung Uber die einzelnen
Gerausche im Bezugszeitraum beim Leq(3)
energetisch durchgefilhrt. Der Leq(3) ist aquivalent
zur  Schallenergie aller im  Bezugszeitraum
auftretenden Einzelgerausche.
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Mittelungspegel (dB) Leq(3)' 2012

Me;z::*t"e 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Januar 533 | 551 | 50,6 | 484 | 457 | 519 | 490 | 475 | 554
Februar 525 | 535 | 483 | 468 | 432 | 499 | 468 | 465 | 548
Marz 540 | 537 | 484 | 481 | 442 | 521 | 485 | 471 | 553
Apri 526 | 540 | 49,0 | 468 | 454 | 516 | 489 | 480 | 557
Mai 543 | 519 | 47,7 | 483 | 442 | 520 | 483 | 47,0 | 549
Juni 544 | 539 | 487 | 482 | 451 | 528 | 500 | 486 | 56,0
Jul 541 | 542 | -2 | 483 | 454 | 524 | 502 | 485 | 56,2
August 538 | 537 | 485 | 479 | 451 | 516 | 488 | 480 | 56,2
September | 51,2 | 568 | 516 | 461 | 475 | 496 | 500 | 49,8 | 569
Oktober 540 | 536 | 486 | 489 | 448 | 535 | 498 | 477 | 556
November | 51,1 | 540 | 488 | 481 | 448 | 520 | 486 | 47,7 | 56,8
Dezember | 492 | 530 | 486 | 460 | 441 | 490 | 471 | 472 | 548
2012 531 | 542 | 491 | 47,8 | 451 | 51,8 | 489 | 47,9 | 558

1 Energiedaquivalenter Dauerschallpegel Leq(3)

Der aquivalente Dauerschallpegel Leq(4) als
KenngrofRe fir die Fluglarmbelastung ist mit dem
Inkrafttreten der Novelle des Fluglarmgesetzes am
07. Juni 2007 durch den energieaquivalenten
Dauerschallpegel Leq(3) abgelost worden. Aus
diesem Grund erfolgt seit dem Jahresbericht 2008
eine andere Darstellung als in den Vorjahren.

Der nun  maRgebliche  energieaquivalente
Dauerschallpegel Leq(3) beriicksichtigt ebenfalls alle
Fluglarmereignisse mit der jeweiligen maximalen
Schallpegelhdhe (Lmax) und der Gerauschdauer.
Allerdings wird die Mittelung Uber die einzelnen
Gerausche im Bezugszeitraum beim Leq(3)
energetisch durchgefihrt. Der Leq(3) ist aquivalent
zur  Schallenergie aller im  Bezugszeitraum
auftretenden Einzelgerausche.

2 Bezugszeit < 50 %
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Hilfreiche Links fiir Informationen zum Luftverkehr

Zahlreiche allgemeine Informationen zum Thema Fluglarm sowie zur Fluglarmsituation am Flughafen Hannover-Langenhagen sind im Internet
veroffentlicht.

1.

Das Niedersachsische Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr fiihrt auf seiner Internetseite Gber die Links ,Themen*, ,Verkehr & Logistik*
und ,,Luftverkehr® zu ,,Fluglarm® und hier auf die Seite ,,Fluglarmschutzbeauftragter” sowie unter ,FAQ" zu ,Antworten auf haufig gestellte Fragen“.

www.mw.niedersachsen.de

2. Das Niedersachsische Ministerium fur Umwelt und Klimaschutz stellt auf seiner Internetseite interaktive Larmkarten zur Verfiigung.

www.mu.hiedersachsen.de

3. Die Deutsche Flugsicherung DFS ist fiir die Flugrouten und deren Planung zustandig. Auf ihrer Internetseite erlangt man unter dem Link ,Fliegen

und Umwelt" ein Grundwissen tiber den Luftverkehr und kann sich mit dem Programm ,STANLY_TRACK" u.a. ,,Flugverlaufe* aller Fllige nach dem
Instrumentenflugverfahren am Verkehrsflughafen Hannover-Langenhagen anzeigen lassen.

www.dfs.de

4. Die Flughafengesellschaft Hannover bietet Informationen zu Flugaufkommen, dessen Entwicklung sowie (ber Umwelt-/Lirmschutz, die

Fluglarmmessanlage und ein Flugvisualisierungssystem namens Flu-Vi, mit dem vor Ort abgewickelte Flugbewegungen verfolgt und Flugzeugtyp,
Fluggesellschaft, Start- bzw. Zielflughafen, Larmmesswerte, Flughdhe und Steigprofil angezeigt werden konnen

www.hannover-airport.de

5. Zur |dentifikation der Kirzel von Flugzeugtypen und Fluggesellschaften fiihrt dieser Link:

http://www.abkuerzungen.biz/urlaub-&-reisen/icao-codes-fluggesellschaften
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