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Engineering balanced sustainability

Nutzen-Kosten-Untersuchung zur Reaktivierung von Schienenstrecken
fur den SPNV nach dem Standardisierten Bewertungsverfahren
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Engineering balanced sustainability”

Methodik
Standardisierte Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen des OPNV

< Verfahren zum Nachweis der Forderfahigkeit von Infrastrukturvorhaben
bundesweit einheitlich, normierte Formblatter

o Ziel: transparente Fordermittelvergabe, Vergleichbarkeit forderfahiger Mal3nahmen, ganzheitliche
Bewertung aus betriebs- und volkswirtschaftlicher Sicht herstellen

< Die Standardisierte Bewertung besteht aus zwei Teilen:
2 1. Volkswirtschaftliche Betrachtung unter Einbezug von monetarisierten externen Effekten

2 2. Folgekostenrechnung mit aktuellen ortstiblichen Kostensatzen (betriebswirtschaftliche
Effekte)

< Vergleich der Situation nach Umsetzung der geplanten MalRnahme (Mitfall) mit Vergleichswert fur
den Prognosezeitraum ohne das Investitionsvorhaben (Ohnefall)

< Gesamtwirtschaftliche Betrachtung: Nutzen-Kosten-Quotient grof3er als 1,0
- Forderfahigkeit gegeben (d.h. der volkswirtschaftliche Nutzen Utbersteigt die Kosten)
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Engineering balanced sustainability”

Methodik
Bringt die geplante Infrastrukturmafinahme einen volkswirtschaftlichen Nutzen?

2 Einbeziehung betriebswirtschaftlicher Grél3en, u. a.:
< Fahrzeugbedarf
> Betriebskilometer

& Einbeziehung sog. ,externer Effekte”
(Allgemeinkosten zu Gunsten/Lasten der Volkswirtschaft), u. a.:

S Zeitgewinne/-verluste

2 Umweltschaden (Emissionen)

< Verkehrsverlagerung zu umweltfreundlicheren Verkehrsmitteln (Bus und Bahn)
< Unfallkosten

< Die betriebswirtschaftlichen Gré3en und die monetarisierten externen Effekte der MalRnahme
werden den Kosten der Malihahme gegentibergestellt. Der Quotient stellt das Nutzen-Kosten-
Verhéltnis (NKV) dar.

KV Nutzenanderungen - Anderung der Betriebskosten + vermiedene Investitionen

Kapitaldienst Fahrweg
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Engineering balanced sustainability™

Methodik
Ermittlung verkehrlicher Effekte

o Stufenweises Vorgehen

< lIstzustand Abbildung des aktuellen Angebots und der
aktuellen Verkehrsnachfrage

Hochrechnung der Verkehrsnachfrage auf den
Prognosehorizont (Effekte durch Anderung der
Raumstruktur)

< Ohnefall — <

Berechnung der Nachfragewirkung von geplanten N
Angebotsanderungen in der Prognose (ohne
der zu untersuchenden Reaktivierungsstrecke)

< Mitfall
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Engineering balanced sustainability™

Strecke Buchholz — Maschen — Hamburg-Harburg
Istzustand

-
s

< Derzeitiges Verkehrsangebot
< auf Hamburg ausgerichtetes SPNV-Angebot

< Umsteigezwang flr Fahrgéaste aus/in
Richtung Soltau/Hannover in Buchholz

o Busangebot grol3teils auf Schulerverkehr
ausgerichtet

)

< Derzeitige Verkehrsnachfrage
2 geringer Anteil des OV auBerhalb der

Einzugsbereiche des SPNV Bucm‘ﬂ@"“dh k D
< Hoher Anteil von Schulerverkehr P & -’~\ Y x7) B?Jih,ho};e-cMeaschen
2 Einwohner und Arbeitsplatze im o ' ST Haltepunkte
Einzugsbereich S JeSteblg S
S 125 Tsd. Einwohner b : ;:z:g:ggeb,et
S 35 Tsd. Arbeitsplatze \) / . e
2. WA o s 3 km
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Engineering balanced sustainability

Strecke Buchholz — Maschen — Hamburg-Harburg

Ohnefall (Prognose 2025)

< Entwicklung Raumstruktur:

< Leicht positive Einwohner- und
Arbeitsplatzentwicklung

< Rulckgang der Schilerzahlen im
Einzugsgebiet um ca. 10%

Los I, Strecken
Buchholz - Maschen
Soltau - Liineburg

" Bereich siidl. HH-Harburg

Haltepunkte

Code

@ Bahn

@ Bahn, Prognose
Einzugsgebiet

=7

Verkehrsbezirke

Einwohner/km? (Prognose 2025)

. : g | = keine Angabe
< Angebotsanpassungen: S e
< Anpassung des Fahrplans der ng‘:ﬁ:ﬂ
. g <= 750
Heidebahn nach Ausbau des B tehholz o
Mittelabschnitts ey
(im Einzugsgebiet) W zunahme Einwohner (2013 bis 2025)
< Zusatzliche Fahrten im Busnetz A W
auf den ‘;',/ @ e
Linien 4148, 4207 und 4408 78

< Nachfrageentwicklung:

© Wachstum der OV-Nachfrage um ca. 1.100 Personenfahrten pro Werktag, davon ca.

< ein Viertel durch raumstrukturelle Entwicklungen und
o drei Viertel durch Angebotsanpassungen

18. Méarz 2015 NKU zur Reaktivierung von Schienenstrecken fir den SPNV 9



Q péYRY Vﬁl’keh I’SCOI’]SU It Dresden-Berlin GmbH

Engineering balanced sustainability

Strecke Buchholz — Maschen — Hamburg-Harburg
Mitfall (Prognose 2025)

2 Angebotsanpassungen:

< Verlangerung der RB-Strecke Hannover — Soltau  [fareeunke y Loy
— Buchholz Gber Maschen nach Hamburg- i
Harbu rg Verkefrsnachfrage OV |
OV-Mitfall Strecke 4 - OV-Ohnefall
& Beibehaltung des Busangebots = .
2 Einrichtung P+R-Platz Ramelsloh R oo

2 Nachfrageentwicklung:

® Wachstum der OV-Nachfrage um ca. 1.000
Personenfahrten pro Werktag

< davon Verlagerung von ca. 900 Personenfahrten
vom MIV

< Maximale Querschnittsbelastung auf der
Reaktivierungsstrecke: 1.400 Fahrgaste/Werktag
zwischen Ramelsloh und Hamburg-Harburg
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Engineering balanced sustainability™

Strecke Buchholz — Maschen — Hamburg-Harburg
Mitfall (Prognose 2025)

Investitionskosten Stationen
(Drittelregelung, Stand 2014, netto)

2 Neubau Bahnsteige einschliel3lich

9% 1% 7%
Haltestellenausrtistung

1%

B Gleisbau
M Haltestellen, inkl. Bahnsteige und Ausstattung
B Bahnstrom, Kabel, Signale, Sonstiges OV
Ingenieurbauwerke OV
Vorbereitungskosten
B Planungskosten
B EBA-Geblihren

8,0 Mio €

21%
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Strecke Buchholz — Maschen — Hamburg-Harburg
Mitfall (Prognose 2025)

Investitionskosten Strecke [ Il A HH-Harburg
< auf heutiger Infrastruktur massive Konflikte mit 7/

dem Schienenguterverkehr (2 120 Konflikte) =/
< Investitionskosten fur Netzinfrastruktur von DB /ij

Netz nicht abschatzbar o e
2 kein Losungsansatz im Rahmen dieses Projektes Y | weckelreld
< Erwartung, dass Konflikte durch avisierte

.. .. Rbf Maschen
AusbaumalRinahmen entscharft/beseitigt werden
/ a.F '

N
NN
NN 4
AN 477 ¢ _
NN A‘l\x
NN

i

N
/))/

> ;K’% :

TR IRTTTI TR AN
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Engineering balanced sustainability”

Strecke Buchholz — Maschen — Hamburg-Harburg
Zentrale Kennwerte

2 Verlagerte Pkw-Verkehrsleistung: Lfd. )
Einsparung von 3,8 Mio. Pkw-km pro Jahr [y | (KENNGrofe Wert
< Reisezeiteffekte: ) 1,542
Einsparung von 65 Tsd. Stunden pro Jahr @  Nutzenanderungen Mio. €/a
@ CO,-Emissionen: +242 t pro Jahr Anderung der 1.065
& Fahrzeugbedarf: +1 Fahrzeug (LINT 41) © Betriebskosten Mio. €/a
> Betriebskilometer: ® Vermiedene Investitionen -
+332 Tsd. Zug-km pro Jahr
< Investitionskosten Stationen @ Kapitaldienst Fahrweg (I\)/i%16€ /a
0.

(netto, inkl. Planung):

8 Mio. Euro (Stand 2014) Nutzen-Kosten-Verhaltnis
< Investitionsbedarf Netz durch separate © = (0-0+09)/@ ’

Projekte darzustellen

< Betriebliche Machbarkeit: derzeit nicht
gegeben
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Engineering balanced sustainability

Strecke Soltau — Luneburg
Istzustand

< Derzeitiges Verkehrsangebot

Naturschutzgebiet
\Luneburger
Heide

< Angebote sind entweder auf Soltau oder
Lineburg ausgerichtet

< Sehr geringes Busangebot in der Relation Naturschutzgebiet

Soltau — Lineburg (Verbindung nur mit
Umstieg moglich)

Stembeck o

L .“

< Derzeitige Verkehrsnachfrage "

< Sehr hoher Anteil Schilerverkehr

o Starkere Nachfrage im Bereich Lineburg

Los |, Strecke

< Einwohner und Arbeitsplatze im ~ |Soltau - Liineburg

Einzugsbereich
< 158 Tsd. Einwohner
S 55 Tsd. Arbeitsplatze

~ |Haltepunkte
Code

. Bahn

@ Bahn, Prognose

Einzugsgebiet
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Engineering balanced sustainability

Strecke Soltau — Luneburg
Ohnefall (Prognose 2025)

Vﬁl’ke h I’SCO Nnsu It Dresden-Berlin GmbH

< Entwicklung Raumstruktur:

< In Summe stagnierende
Einwohner- und leicht riicklaufige
Arbeitsplatzentwicklung im
Untersuchungsgebiet (Zuwachse ,
in LUneburg, Rickgéange in Soltau) (¢

< Riuckgang der Schuilerzahlen im
Einzugsgebiet um ca. 12%

< Angebotsanpassungen:

< Anpassung des Fahrplans der (i
Heidebahn nach Ausbau des e~
Mittelabschnitts

< Investitionskosten (netto, inkl.
Planung, Drittelregelung):
< 0,6 Mio. Euro (Stand 2014)

7

Luneburg

Los |, Strecken
Buchholz - Maschen

. |Soltau - Lineburg

Haltepunkte
Code

@ Bahn
@ Bahn, Prognose

Einzugsgebiet

=5

Verkehrsbezirke
Einwohner/km? (Prognose 2025)

= keine Angabe
£ P <=100
o <=250
£ P <=500

Diagramm
' Zunahme Einwohner (2013 bis 2025)

W Abnahme Einwohner (2013 bis 2025)
Skalierung

1000
@ “

< Nachfrageentwicklung:

2 Rickgang der OV-Nachfrage um ca. 300 Personenfahrten pro Werktag durch raumstrukturelle

Entwicklungen

18. Méarz 2015 NKU zur Reaktivierung von Schienenstrecken fir den SPNV
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Engineering balanced sustainability

Strecke Soltau — Luneburg
Mitfall (Prognose 2025)

2 Angebotsanpassungen:

< Bedienung der Eisenbahnstrecke Soltau —
Lineburg im Stundentakt mit 17
Fahrtenpaaren (Mo-Fr)

2 Nachfrageentwicklung:

® Wachstum der OV-Nachfrage um ca. 1.150
Personenfahrten pro Werktag

< davon Verlagerung von ca. 950
Personenfahrten vom MIV

< Maximale Querschnittsbelastung auf der
Reaktivierungsstrecke: 1.250
Fahrgaste/Werktag zwischen Drogennindorf
und Lineburg

18. Marz 2015

Vﬁl’keh I’SCO Nnsu It Dresden-Berlin GmbH

Buchholz - Maschen
Soltau - Luneburg

Haltepunkte
Code

@ Bamn
@ Bahn, Prognose
Verkehrsnachfrage OV
OV-Mitfall Strecke 5 - OV-Ohnefall
1500
750

375
0

I ~ovehme
- Zunahme

Los I, Strecken ®

B 755
>4

s« Truppenubungsplatz
Munster
Nord. Ebstorf

NKU zur Reaktivierung von Schienenstrecken fir den SPNV
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Engineering balanced sustainability”

Strecke Soltau — Luneburg
Mitfall (Prognose 2025)

Investitionskosten
(Drittelregelung, Stand 2014, netto)

Wesentliche MalRhahmen:

=
=

O O

18. Marz 2015

Erneuerung Oberbau

Kreuzungsbahnhof Bispingen,
Drogennindorf

Neubau von funf, Ertlichtigung von sechs
Bricken

Anpassung Leit- und Sicherungstechnik
Sicherung der Bahnlbergange

Neubau Bahnsteige einschliel3lich
Haltestellenausristung

15%
39%

o3y | 59,0 Mio €

13%

14% 5%

B Grunderwerb
B Gleisbau
Bahniibergange
W Haltestellen, inkl. Bahnsteige und Ausstattung
m Bahnstrom, Kabel, Signale, Sonstiges OV
Ingenieurbauwerke OV
W Strallenbau
Vorbereitungskosten
B Planungskosten
B EBA-Geblihren

NKU zur Reaktivierung von Schienenstrecken fir den SPNV
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Engineering balanced sustainability™

Strecke Soltau — Luneburg
Zentrale Kennwerte

2 Verlagerte Pkw-Verkehrsleistung: Lfd. 5
_ _ Kenngrolle Wert
Einsparung von 4,7 Mio. Pkw-km pro Jahr | NF.
2 Reisezeiteffekte: Einsparung von 128 Tsd. D  Nutzenanderungen &/ii?)32€/a
Stunden pro Jahr ;
) Anderung der 3,064
S CO,-Emissionen: +1.400 t pro Jahr Betriebskosten Mio. €/a
: " 0,029
2 Fahrzeugbedarf: +3 Fahrzeuge (LINT 41) @ | Vermiedene Investitionen Mio. €/a
2 Betriebskilometer: +631 Tsd. Zug-km pro @ Kapitaldienst Fahrweg 2,097

Jahr Mio. € /a

» _ Nutzen-Kosten-Verhaltnis
< Investitionskosten (netto, inkl. Planung): ® ® = (D-@+0)/® '0,72

59 Mio. Euro (Stand 2014)
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Engineering balanced sustainability™

Strecke Bad Bentheim — Nordhorn — Neuenhaus

Los Il, Strecke
IStZUStand Bad Bentheim - Neuenhaus
Haltepunkte
o Derzeitiges Verkehrsangebot ¥ [l|e
@ Bahn, Prognose
< Dichtes Busangebot in der Relation der i Eizgogebie:
Reaktivierungsstrecke i /J\\ e

S Neuenhaus =

< Angebot in der Flache auf Belange des
Schulerverkehrs abgestimmt

< Derzeitige Verkehrsnachfrage

Y LutBoden-sc
B WNocdhon

~ Nordhorn

2 Geringer OPNV-Anteil der Erwachsenen

< Querschnittsbelastungen zwischen Bad Bentheim und
Nordhorn >2.000 Personenfahrten/Werktag

< Einwohner und Arbeitsplatze im Einzugsbereich
S 93 Tsd. Einwohner
S 33 Tsd. Arbeitsplatze
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Engineering balanced sustainability

Strecke Bad Bentheim — Nordhorn — Neuenhaus
Ohnefall (Prognose 2025)

} Los Il, Strecke 2
ay Neuenhaus - Bad Bentheim
X

< Entwicklung Raumstruktur:

< Positive Einwohner- und
Arbeitsplatzentwicklung
(+5% bzw. +3%)

< Ruckgang der Schilerzahlen im
Einzugsgebiet um ca. 18%

: Haltepunkte
Code

@ Bahn

@ Bahn, Prognose

2 5 Einzugsgebiet
Lingen-Mitte
-1.800

B

Verkehrsbezirke

Einwohner/km? (Prognose 2025)

ﬂ keine Angabe
. o =100
< Angebotsanpassungen: o e
2 Neugestaltung des Busnetzes o i??
(siehe nachste Folie) o 75
Diagramm

< Investitionskosten (netto, inkl.
. - Bad Bentheim-Ost
Planung, Drittelregelung): v +550
S 0,25 Mio. Euro (Stand 2014)
< Nachfrageentwicklung:
2 Nahezu konstante OV-Nachfrage

< Raumstrukturelle Rickgange, insbesondere im Bereich der Schiler kbnnen durch Angebotsverbesserungen
kompensiert werden

W zunanme Einwohner (2013 bis 2025)

¥,
' Abnahme Einwohner (2013 bis 2025)

;
S T
-
-

Skalierung
1800

900
450

*»
>~
s
L &
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Engineering balanced sustainability™

Strecke Bad Bentheim — Nordhorn — Neuenhaus
Ohnefall (Prognose 2025)

2 Anpassungen Busnetz:

=

=

=

Zusatzliche Fahrten auf der Linie 100 (Emlichheim — Uelsen — Neuenhaus — Nordhorn
— Bad Bentheim), mit Anschluss an jeden Regionalzug in Bad Bentheim
Angebotserweiterung auf den Linien 200 und 400 an Wochenenden

(nachfrageseitig nicht relevant)

Die Ruftaxi-Linien 11 bis 16 werden auf die Anpassungen, die sich auf den Linien 100
und 200 ergeben, abgestimmt.

Die neue Linie 410 verkehrt als Ruftaxi auf dem Linienweg Bad Bentheim — Gildehaus
— Gildehaus Industriegebiet an allen Wochentagen im Stundentakt mit Anschluss am
Bahnhof Bad Bentheim an die Regionalztige sowie die Linie 100.

In Wengsel, Abzw. Schittorf erhalten werktags alle Fahrten der Linien 100 und 200 bis
20:00 Uhr Anschluss von bzw. nach Schittorf mit der Linie 500.

Die Linie 700 verkehrt neu durch den Stadtteil Deegfeld, um die Neubaugebiete im
Norden der Stadt Nordhorn an den OPNV anzuschlieRen.
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Strecke Bad Bentheim — Nordhorn — Neuenhaus

Mitfall (Prognose 2025)

2 Angebotsanpassungen:

< Bedienung der Eisenbahnstrecke Bad
Bentheim — Neuenhaus im Stundentakt
mit 17 Fahrtenpaaren (Mo-Fr)

< Anpassung des Busnetzes (Abbau von
Parallelverkehr und Optimierung der
Verknupfung an den Bahnhdofen)

2 Nachfrageentwicklung:

® Wachstum der OV-Nachfrage um ca.
1.800 Personenfahrten pro Werktag

< davon Verlagerung von ca. 1.500
Personenfahrten vom MIV

< Maximale Querschnittsbelastung auf der
Reaktivierungsstrecke: 1.700
Fahrgaste/Werktag zwischen Nordhorn
und Neuenhaus

18. Marz 2015

Vﬁl’keh I’SCO Nnsu It Dresden-Berlin GmbH

Los Il, Strecke 2
Bad Bentheim - Neuenhaus

Haltepunkte
Code

. Bahn

@ Bahn, Prognose
Verkehrsnachfrage OV
OV-Mitfall - OV-Ohnefall

1500
5 375_150

- Abnahme
- Zunahme

(a31) G
(B3
(A31)
(A31);

Neuenhaus =
o (B 213)

/\\
/ <
/Q_)Q/. (83
<\/ N ,/)

WP il &
& 2 i

\.\il‘u—;p"”-:\\ e

Nordhorn
(A31)
: KA (A 30)
\‘»\00 )f‘ S| )
| oo
q—.) - ¥ >
: = T e =
\ I | 0 F‘-
Dl \‘5\0 - %”‘_\"‘3/
/}/ ke b
. 50 Bad Bentheim

NKU zur Reaktivierung von Schienenstrecken fir den SPNV
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Engineering balanced sustainability™

Strecke Bad Bentheim — Nordhorn — Neuenhaus 1%

9%

Mitfall (Prognose 2025)

Investitionskosten
(Drittelregelung, Stand 2014, netto) 16%

Wesentliche Mallnhahmen:

2 Kreuzungsbahnhof Hestrup und
Nordhorn

2 Ertiichtigung Bricken

1%

2 Anpassung Leit- und Sicherungstechnik
fur hohere Geschwindigkeit
< Sicherung der Bahnulbergéange fur B Gleisbau
hohere Geschwindigkeit “ Bahnlbergange
W Haltestellen, inkl. Bahnsteige und Ausstattung
< Neubau BahnSteige einschliel3lich m Bahnstrom, Kabel, Signale, Sonstiges OV
Haltestellenausriistung Ingenieurbauwerke OV

I Vorbereitungskosten
B Planungskosten
B EBA-Gebiihren
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Engineering balanced sustainability”

Strecke Bad Bentheim — Nordhorn — Neuenhaus
Zentrale Kennwerte

> Verlagerte Pkw-Verkehrsleistung: Lfd. )
_ _ Kenngrolle Wert
Einsparung von 5,1 Mio. Pkw-km pro Jahr [N
2 Reisezeiteffekte: Einsparung von 11 Tsd. @  Nutzeninderungen 1,892
Stunden pro Jahr Mio. €/a
. _ Anderung der 0,975
< CO,-Emissionen: -349 t pro Jahr @ Betriebskosten Mio. €/a
2 Fahrzeugbedarf: _ B 0.013
+2 Fahrzeuge (LINT 41) ® Vermiedene Investitionen Mio. €/
-8 Busse
- @ Kapitaldienst Fahrweg st
< Betriebskilometer: +326 Tsd. Zug-km pro Mio. € /a
Jahr; -464 Tsd. Bus-km pro Jahr Nutzen-Kosten-Verhaltnis 1.62
» : ® = (0-0+0)/® J
< Investitionskosten (netto, inkl. Planung):

15,1 Mio. Euro (Stand 2014)
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Engineering balanced sustainability”
Strecke Emden — Aurich
Istzustand TEEEEaE R Los II, Strecke
iSsaas Emden - Aurich
. S e T AN Haltepunk
o Derzeitiges Verkehrsangebot e N3 il
. . e N @ Bamn
< In der Relation Emden und Aurich verkehren C SEE e @ i ioiaiis
mehrere Buslinien, allerdings nicht im direkten e N 1) Einzugsgebiet
Korridor AT )

< Angebot stark auf Schilerverkehr ausgerichtet
< Dichtes Angebot zwischen Aurich und Leer
< Derzeitige Verkehrsnachfrage

< Disperse Pendlerbeziehungen im
Untersuchungsgebiet

2 Geringer OV-Anteil an Gesamtverkehrsnachfrage
< Einwohner und Arbeitsplatze im Einzugsbereich

2 103 Tsd. Einwohner L

S 48 Tsd. Arbeitsplatze
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Engineering balanced sustainability

Strecke Emden — Aurich
Ohnefall (Prognose 2025)

. . - Los Il, Strecke 3
< Entwicklung Raumstruktur: § Los . Strecke S i
< Leicht negative Einwohner- A Airich® Rorirod) Halepurke
und Arbeitsplatzentwicklung A\ 513 e ®
\\ @ Bahn, Prognose
2 Rickgang der Schiilerzahlen e Aurich - Nord (City) | |Enzugsgebiet
: : : 0 Siidbrookmerland - Moordorf - 200 =r
im Einzugsgebiet um ca. 10% s Vercehrebesike
¥y @ Einwohner/km? (Prognose 2025)
4 9 |£_‘|_-| <= 100
Emden - Larrelt ‘ Aurich -'Sud (City) = <250
-120 1 -260
%3 L ° =P <0
2 Angebotsanpassungen: '@ < Emden-Uphausen | . f'.? o
_ < Emden - Mitte - 100 I
2 Keine Anpassungen =50 ¥ e
Zunahme Einwohner (2013-2025)
. Emden ° Borsum e ' Abnahme Eil hi 2013-2025]
N 80 M nahme Einwohner (. - )

\ 800

s ek 200

» > 200
5 @

< Nachfrageentwicklung:

2 Rickgang der OV-Nachfrage um ca. 300 Personenfahrten pro Werktag durch raumstrukturelle
Entwicklungen
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S POYRY

Engineering balanced sustainability”

Strecke Emden — Aurich
Mitfall (Prognose 2025)

2 Angebotsanpassungen:

< Bedienung der Eisenbahnstrecke Emden
— Aurich im Stundentakt mit 17
Fahrtenpaaren (Mo-Fr)

2 Nachfrageentwicklung:

® Wachstum der OV-Nachfrage um ca. 700
Personenfahrten pro Werktag

2 davon Verlagerung von ca. 650
Personenfahrten vom MIV

< Maximale Querschnittsbelastung auf der
Reaktivierungsstrecke: 850
Fahrgaste/Werktag zwischen Emden und
Georgsheil
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| o e et

- Abnahme
- Zunahme
e
700 b\m;h
Aurich
)
ow
= (8 72)
(A31) .
s (872)
s Sy
-
’m\\‘r

Los Il, Strecke
Emden - Aurich

Haltepunkte
Code

@ Bahn

. Bahn, Prognose
Verkehrsnachfrage OV

OV-Mitfall - OV-Ohnefall

1500
750
375
0
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Engineering balanced sustainability™

1% 3%

9%

Strecke Emden — Aurich
Mitfall (Prognose 2025)

12%

Investitionskosten
(Drittelregelung, Stand 2014, netto)

37%

Wesentliche Mallhahmen

(LIS-0AES* fur 25 km/h umgesetzt)

< Kreuzungsbahnhof Abelitz Ost

2 Ausweichgleis Guterverkehr bei Haltestellen
< Neubauabschnitt Aurich Zentrum

18%

3%

. . . % A%
einschliefRlich Schallschutz H Grunderwerb ’ %

2 Anpassung Leit- und Sicherungstechnik M Gleisbau

.. .. .. . [ Bahnibergange
fur héhere GeSChwmdlgkelt W Haltestellen, inkl. Bahnsteige und Ausstattung

) Sicherung der BahnUbergange m Bahnstrom, Kabel, Signale, Sonstiges OV
fiir héh hwindiake Ingenieurbauwerke OV
ur hohere Geschwindigkeit u StraRenbau

< Neubau Bahnsteige einschlief3lich = Larmschutz

. M Vorbereit kost
Haltestellenausristung n p.‘;rnfrfz'sk“oliin“ o

< Blockverdichtung zwischen Emden und Abelitz W EBA-Gebhren

*LademalvergroRerung im Schienenverkehr zur optimierten Anbindung des Emder Seehafens
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O POYRY VerkehrsConsult presden-geriin GmoH

Engineering balanced sustainability™

Strecke Emden — Aurich
Zentrale Kennwerte

< Verlagerte Pkw-Verkehrsleistung: Lfd. )
_ _ Kenngrolle Wert
Einsparung von 3,2 Mio. Pkw-km pro Jahr [N
o Reisezeiteffekte: Einsparung von 33 Tsd. @D  Nutzenanderungen &/ii)24€/a
Stunden pro Jahr ;
) Anderung der 1,383
2 CO,-Emissionen: +189 t pro Jahr Betriebskosten Mio. €/a
o Fahrzeugbedarf: +2 Fahrzeuge (LINT 41) ®  Vermiedene Investitionen -
: : _ e 0,623
< Betriebskilometer: @ Kapitaldienst Fahrweg Mio. € /a

+263 Tsd. Zug-km pro Jahr

Nutzen-Kosten-Verhaltnis
2 Investitionskosten (netto, inkl. Planung): © = (0-0+9)/® ’
18,5 Mio. Euro (Stand 2014)
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Engineering balanced sustainability”

Strecke Rinteln — Stadthagen
|stzustand - S

< Derzeitiges Verkehrsangebot

< Busnetz mit Zubringerfunktion zum SPNV und starker
Ausrichtung auf den Schulerverkehr (s w2)

< SPNV-Angebot mit Ausrichtung auf Hannover und [,
Minden B

< Derzeitige Verkehrsnachfrage

2 Mehrzahl der OV-Fahrgéaste an der Peripherie des
Untersuchungsgebietes nutzt die Angebote im SPNV

< Hoher Anteil des Schilerverkehrs im Busbereich

2 Einwohner und Arbeitsplatze im Einzugsbereich -\, = Rinteln I |Los I, Strecke 6
i i . Rinteln - Stadthagen
S 82 Tsd. Einwohner | Haltepunkte
S 24 Tsd. Arbeitsplatze SN ATk - :d;hn

@ Bahn, Prognose

Einzugsgebiet

Extertal . [E— ES—
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Strecke Rinteln — Stadthagen
Ohnefall (Prognose 2025)

S POYRY

Vﬁl’ke h I’SCO Nnsu lt Dresden-Berlin GmbH

Engineering balanced sustainability

< Entwicklung Raumstruktur:

< Negative Einwohner- und
Arbeitsplatzentwicklung

< Rickgang der Schulerzahlen (B 61
Im Einzugsgebiet um ca. 28%
) (B 4
2 Angebotsanpassungen: Mmdm..f"'“‘;;;g_~

o Fortschreibung Status Quo

- 900

< Nachfrageentwicklung:

2 Rickgang der OV-Nachfrage
um ca. 1.050 Personenfahrten
pro Werktag durch
raumstrukturelle
Entwicklungen z

HeeRen
-150

‘:-—-:!':-:-:J -

-------

Stadthagen - West
-1.450

Los Il, Strecke 6
Stadthagen - Rinteln

Haltepunkte

Nienstadt
-450

Rinteln - Nord

-1.450
O

\q ®

Code
@ Bahn

" |@ Bahn, Prognose

Einzugsgebiet

=r

\Verkehrsbezirke

Einwohner/km? (Prognose 2025)

i? keine Angabe
£ <=100
£ <=250
£ <=500
g <= 750
‘ > 750

Diagramm

=N

' Zunahme Einwohner {2013 bis 2025)

' Abnahme Einwohner (2013 bis 2025)

Skalierung
1500,00

750,00
375,00

A

18. Marz 2015
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S POYRY

Engineering balanced sustainability

Strecke Rinteln — Stadthagen
Mitfall (Prognose 2025)

2 Angebotsanpassungen:

< Bedienung der Eisenbahnstrecke Rinteln
— Stadthagen im Stundentakt mit 17
Fahrtenpaaren (Mo-Fr)

2 Nachfrageentwicklung:

® Wachstum der OV-Nachfrage um ca.
1.050 Personenfahrten pro Werktag

2 davon Verlagerung von ca. 900
Personenfahrten vom MIV

< Maximale Querschnittsbelastung auf der
Reaktivierungsstrecke: 800
Fahrgaste/Werktag zwischen Rinteln und
Steinbergen
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400 il

T’T,"\_ﬁ-"///.
Stadthagen

bhenser ~

Mot

Rert

....|Haltepunkte
ICode

@ Bahn

50 |@ Bahn, Prognose

1500

750
o 375

B ~oenme
GroBenweden - Zunahme

Los Il, Strecke 6
Rinteln - Stadthagen

Verkehrsnachfrage OV
_ |OV-Mitfall - OV-Ohnefall
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Engineering balanced sustainability”

1% _0,01%

Strecke Rinteln — Stadthagen
Mitfall (Prognose 2025)

16%

Investitionskosten 38%

(Drittelregelung, Stand 2014, netto)

Wesentliche Malshahmen

0,03%_/- -

2 Erneuerung Oberbau + teilweise

Verbesserung Unterbau (Entwésserung) 13%
2 Ertiichtigung Bricken
2 Anpassung Leit- und Sicherungstechnik fir

hohere Geschwindigkeit 14% 5%
2 Sicherung der Bahniibergéange fur hthere :g[sizg:l:‘”erb

Geschwindigkeit Bahniiberginge

. . . . W Haltestellen, inkl. Bahnsteige und Ausstattung

< Neubau Bahnsteige einschliellich m Bahnstrom, Kabel, Signale, Sonstiges OV

Haltestellenausriistung Ingenieurbauwerke OV

W Strallenbau

Vorbereitungskosten
B Planungskosten
W EBA-Gebiihren

18. Méarz 2015 NKU zur Reaktivierung von Schienenstrecken fir den SPNV 33



O POYRY VerkehrsConsult presden-geriin GmoH

Engineering balanced sustainability™

Strecke Rinteln — Stadthagen
Zentrale Kennwerte

< Verlagerte Pkw-Verkehrsleistung: Lfd. )
_ _ Kenngrolle Wert
Einsparung von 4,1 Mio. Pkw-km pro Jahr
@ Reisezeiteffekte: Einsparung von 65 Tsd. Nutzenanderungen 1,663
Stunden pro Jahr : Mio. €/a
Anderung der 1,179
Betriebskosten Mio. €/a

O

Fahrzeugbedarf: +1 Fahrzeug (LINT 41) Vermiedene Investitionen

Nr.
)
< CO,-Emissionen: +28 t pro Jahr @
€)
@

< Betriebskilometer: 0910
+225 Tsd. Zug-km pro Jahr I\/iio € /a

< Investitionskosten (netto, inkl. Planung): Nutzen-Kosten-Verhltnis
25,6 Mio. Euro (Stand 2014) ©, ® = (0-0+03)/® 0,53

Kapitaldienst Fahrweg
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