Niedersachsisches Ministerium
fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr

T p—
™ =
Ll
R ==

UL 1 g
, v

.Jﬂﬁiﬁl“il}i;, lt.l (1 il

=2

Stationsreativie'ru’n

Niedersachsen

18.05.2015 1



Stationsreaktivierung

Verkehrspolitik

Starkung der Mobilitat
in der Flache

32 Mio. €
Investitionsprogramm
fir Radwege +
Verkehrssicherheit

) Neujustierung der
Stationsreak- Niedersachsen ist am Ausgleichszahlungen

tivierung Zug Il nach § 45a
(Schilerbeforderung)

Streckenreaktivierung

Landesbusférderung
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Stationsreaktivierung

Vorgeschichte und Auftakt

B Auszug aus der Koalitionsvereinbarung: ,Die rot-grine Koalition wird alle Regionen des Landes
bedarfsgerecht in den 6ffentlichen Nahverkehr einbeziehen und an die Uberregional bedeutsamen
Bahnknoten anbinden. Sie wird deshalb umgehend priifen, welche Schienenstrecken und Haltepunkte
mit wirtschaftlicher Vernunft reaktiviert werden kénnen und wo Strecken ausgebaut werden miissen,

um dem Verkehrsbedarf gerecht zu werden.”

M Auftaktveranstaltung am 5. August 2013 zum Thema Reaktivierung von Strecken und Stationen im
Wirtschaftsministerium; dazu Wirtschaftsminister Olaf Lies: ,Ziel ist, das Angebot auf der Schiene in

Niedersachsen zu verbessern. Dazu werden alle Interessierten eingebunden."

® Die Kommunen wurden aufgerufen potenzielle Stationen zu benennen, die dann von der LNVG

geprift wurden.

Niedersachsisches Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr N IEdersaChsen
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Stationsreaktivierung

Verfahren

B Vorschlag durch Kommune

M erste Priufung durch die Aufgabentrager

Nachste Schritte:

M Vorplanung und Finanzierung

B Planfeststellung

M Bauliche Realisierung

Niedersachsisches Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr H N iEdersaChsen
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Stationsreaktivierung

Vorschlag durch die Kommunen / erste Prufung durch LNVG

38 Stationen wurden der LNVG zur Prifung vorgeschlagen

Prifung auf betriebliche Machbarkeit und Vereinbarung mit den Zielen des SPNV-Konzepts
mithilfe folgender Kriterien (hier beispielshaft flur die LNVG dargestellt):

B Das Einwohnerpotential im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000 Einwohner

B Die Entfernung zum nachsten Haltepunkt/Bahnhof betragt mehr als drei Kilometer

M Der Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

M Die Strecke wird von einer Regional (RB)- oder S-Bahn bedient

B Keine Gefahrdung der Anschliisse in den Knotenbahnhdofen

B Mdglichst kein Mehraufwand durch zusatzliche Fahrzeuge

B Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

Bei positivem Ergebnis: Fortsetzung des Verfahrens

Niedersachsisches Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr M N IEdersaChsen
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Stationsreaktivierung

Exemplarische

Darstellung fur

4 Stationen

18.05.2015

Ergebnis der Vorprifung:

Projekt Kirchlinteln
Landkreis: Verden
Gemeinde: Kirchlinteln
Strecke: Langwedel - Soltau
Linien: RB 37 Bremen - Soltau - Uelzen
S / 4
gVolkersen Suderwalsede
/ WS
(o]
Holtum 4"
m ¥V
~ - =
_ Bendingbostel
-
-
Kirchlintelng?
> N
V b 2 (e V‘&\\\\:‘
/e \\,_\
N
.
_../i” & “;\‘\Q}‘*&
Wahnebergen “Luttum Armsen N
\! N2 ¥, ~
A
— Neddenaverbergen
Hohenaverbergen Lve =
QLGLN

Kirchlinteln

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000 Einwohner

. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6. Anschlisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet

7
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. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des Einwohnerpotenzials (ca. 2.500 EW) im Einzugsbereich der Station, der Lage
der Station zu den benachbarten Stationen sowie zum Ortszentrum Kirchlinteln wird das
Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung positiv beurteilt. Fur das Projekt wurden
vergleichsweise geringe Investitionskosten abgeschatzt, so dass gesamtwirtschaftlich
Vorteile zu erwarten sind.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RB37 (Bremen — Uelzen) in den
heutigen Fahmplan ist nach Studien der DB Netz AG machbar.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: positiv
- Umsetzung moglich

Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH



Stationsreaktivierung

Exemplarische

Darstellung fur

4 Stationen

Projekt Neermoor

Landkreis: Leer

Gemeinde: Moormerland

Strecke: Emden - Leer

Linien: (RE 1 Norddeich - Bremen - Hannover)

(RE 15 Emden - Rheine - Minster)
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Neermoor

Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

2. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

3. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt iber 2.000 Einwohner
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt

5. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

6. Anschlisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet
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7. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des Einwohnerpotenzials (ca. 4.000 EW) im Einzugsbereich der Station, der Lage
der Station zu den benachbarten Stationen sowie zum Ortszentrum Neermoor wird das
Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung positiv beurteilt. Obwohl far das Projekt hohe
Investitionskosten abgeschatzt wurden (zwei Bahnsteige an zweigleisiger Hauptstrecke), sind
gesamtwirtschaftlich Vorteile zu erwarten.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RE15 (Emden - Munster) in den
heutigen Fahrplan ist nach Studien der DB Netz AG machbar. Ein Halt der Zige der RE1
Hannover — Norddeich ist nicht umsetzbar.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: positiv
- Umsetzung moglich

Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH
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Stationsreaktivierung

Exemplarische

Darstellung fur

4 Stationen

18.05.2015

Projekt Osnabriick-Rosenplatz
Landkreis: Osnabriick

Gemeinde: Osnabriick

Strecke: Osnabriick - Dissen-Bad Rothenfelde
Linien: RB 66 Osnabriick - Miinster

RB 75 Osnabriick - Bielefeld

Ergebnis der Vorpriifung:
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1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

2. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

3. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000 Einwohner
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt

5. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

6. Anschlisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet
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7. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des angenommenen Einwohnerpotenzials im Einzugsbereich der Station sowie der
Lage der Station in Osnabriick wird das Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung positiv
beurteilt. Trotz der Nahe der Station zum Hauptbahnhof ist ein Verkehrswert durch die
groRstadtische Lage gegeben. Obwohl fur das Projekt hohe Investitionskosten abgeschatzt
wurden (AuBenbahnsteig in Dammlage), sind gesamtwirtschaftlich Vorteile zu erwarten. Der
Haltepunkt Rosenplatz ist eingebettet in ein Gesamtkonzept und in diesem Kontext weiter zu
betrachten.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RB75 (Osnabrick - Bielefeld) in den
heutigen Fahrplan ist nach Studien der DB Netz AG machbar.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: positiv
- Umsetzung mdoglich
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Osnabriick-Rosenplatz
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Stationsreaktivierung

Exemplarische

Projekt Stedesdorf
Darstellung fur Landkreis: Wittmund
Gemeinde: Stedesdorf
4 Stationen Strecke: Esens - Sande
Linien: RB 59 Esens - Wilhelmshaven
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Ergebnis der Vorprifung:

. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000 Einwohner
. Ndchste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt

. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

. Anschlisse in den Knotenbahnhdfen sind nicht gefahrdet
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. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz
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Aufgrund des geringen Einwohnerpotenzials (ca. 500 EW) im Einzugsbereich der Station wird
das Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung negativ beurteilt. Es wurden fur das Projekt
vergleichsweise geringe Investitionskosten abgeschatzt, trotzdem sind gesamtwirtschaftlich
Vorteile nicht erkennbar.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RB59 (Esens — Wilhelmshaven) in
den heutigen Fahrplan ist auf der eingleisigen Strecke Esens — Sande nach Studien der DB
Netz AG nicht machbar, wirde zudem zu Anschlussverlusten in Sande fiihren und héatte
durch die nicht mehr ausreichende Wendezeiten der RB59 in Esens einen zusatzlichen
Bedarf an Fahrzeugen zur Folge.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: negativ
- Umsetzung nicht moglich
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Stationsreaktivierung

Tabellarische Ubersicht der LNVG - Priifungsergbnisse

1) Projekt positiv, 2) Projekt positiv Anmerkungen:
1) Bei den in Klammern gesetzten und positiv
Umsetzung kurzfristig moglich Umsetzung nur mittel- bis langfristig bewerteten drei Stationen Bunde, Méhlenwarf
o und lhrhove kénnen maximal zwei Projekte im
moglich Fahrplan umgesetzt werden.
Jaderberg Alfhausen 2) Bei den in Klammern gesetzten und positiv
. . bewerteten beiden Stationen Spieka und
Kirchlinteln Apen Cappel-Midlum kann nur ein Projekt im Fahrplan
Neermoor Fischbeck umgesetzt werden. Hier wird im Dialog mit den
Kommunen und dem OPNV-Aufgabentrager zu
Osnabriick-Rosenplatz Hildesheim-Marienburg entscheiden sein, welcher Haltepunkt sich fur
eine Reaktivierung am ehesten eignet.
(Bunde) ¥ Lenne
3) Die Umsetzung der positiv bewerteten drei
1
(Thrhove) * Naensen Stationen Adendorf, Hildesheim-Himmelsthir
. 1) und Rosdorf steht noch unter Vorbehalt, da noch
(M8hlenwarf) Vehrte nicht alle Rahmenbedingungen fur den kiinftigen
(Cappel-Midlum) 2 Verden-Dauelsen Fahrplan feststehen. Die LNVG wird bei den
anstehenden Fahrplangespréchen die
(Spieka) 2 Verliehausen Umsetzung dieser Projekte einbringen.
Adendorf 3
Hildesheim-Himmelsthiir 3
Rosdorf 3)

"H Niedersachsen
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Stationsreaktivierung

Weiteres Verfahren: Vorplanung und Finanzierung
Durchfihrung und Kostentibernahme

W 75%-Forderung der forderfahigen Investitionskosten durch das Land Niedersachsen
B Kofinanzierung (25% der forderfahigen Investitionskosten) + Vorentwurfsplanung

B Planfeststellung

M Bauliche Realisierung

Niedersachsisches Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr M N |edersaChsen
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Stationsreaktivierung

Reaktivierungs-
vorhaben im ganzen
Land

Ziel ist es, dass die
ersten Stationen im
Jahr 2017 bereits
reaktiviert werden

Niedersachsisches Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr

18.05.2015

1 Station'von Spieka \ \
2 realisjerbar | ¢ )
Cappel;Midlum i

Neermoor
£

Ader)do/rf

Bunde
1-2 Statlon(en) von-

3 realisierbar | Mohlenwarf

Kirchlinteln

Verden-Dauelsen

Wolfsburg\

’/smfeld Tore 1 Stationvon
3 realisierbar

\ AutoVision/'

Laatzen-Mitte

Osnabrhck Rosenplatz Deister

\“ o

pforte

Reaktivierung / Neueinrichtung
von Bahnstationen

Verliehausen )

\J\-——\

Gottingen

Rosdorf

@ LNVG - zur Reaktivierung vorgeschlagen

' LNVG - Umsetzung mittel- bis langfristig angestrebt

@ Region Hannover (RH)*
© Zweckverband Grof3iraum Braunschweig (ZGB)*

* Umsetzung in Verantwortung des zustdandigen Aufgabentrdgers LNVG - Stand Mai 2015




