Projekt Achim-Uphusen

Landkreis: Verden

Gemeinde: Achim

Strecke: Bremen - Hannover
Linien: RS 1 Bremen - Verden

(RE 1 Norddeich - Hannover)
(RE 8 Bremerhaven - Hannover)
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

2. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

3. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt Gber 2.000 Einwohner
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt

5. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

6. Anschliisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet
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7. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Trotz vorhandenem Einwohnerpotenzial (ca. 3.000 EW) im Einzugsbereich und zentraler
Lage der Station zum Ortszentrum wird das Projekt durch die nahe Lage zum bestehenden
Haltepunkt Bremen-Mahndorf (1,7 km) hinsichtlich der Nachfragewirkung negativ beurteilt.
Zudem wurden fir das Projekt hohe Investitionskosten abgeschatzt, so dass
gesamtwirtschaftlich keine Vorteile erkennbar sind.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RS1 (Bremen — Verden) in den
heutigen Fahrplan ist nach Studien der DB Netz AG nicht mdglich (Konflikte mit
Fernverkehr), wirde zudem zu einem Anschlussverlust in Verden an den IC fiihren und hatte
durch die nicht mehr ausreichende Wendezeit der RS1 in Verden einen zusatzlichen Bedarf
an Fahrzeugen zur Folge.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: negativ
- Umsetzung nicht méglich
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Projekt Adendorf

Landkreis: Lineburg
Gemeinde: Adendorf
Strecke: Blichen - Lineburg
Linien: RE 83 Liibeck - Blichen - Liineburg
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt (iber 2.000 Einwohner
. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt

. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

. Anschliisse in den Knotenbahnhdofen sind nicht gefahrdet
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. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des Einwohnerpotenzials (ca. 6.000 EW) im Einzugsbereich der Station, der Lage
der Station zu den benachbarten Stationen sowie zum Ortszentrum Adendorf wird das
Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung positiv beurteilt. Obwohl fiir das Projekt hohe
Investitionskosten abgeschéatzt wurden (zwei Bahnsteige wegen Zugbegegnung), sind
gesamtwirtschaftlich Vorteile zu erwarten.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RE83 (Lubeck — Buchen - Liineburg)
in den heutigen Fahrplan ist auf der eingleisigen Strecke Lubeck — Lineburg nach Studien
der DB Netz AG machbar. Allerdings muss der Fahrplan auf der Strecke aufgrund absehbar
sich verandernder Rahmenbedingungen (Neuordnung des Fernverkehrs durch
Inbetriebnahme VDE 8.1/8.2) angepasst werden. Die LNVG wird einen Haltepunkt Adendorf
in die Fahrplanbearbeitung einbringen, um dessen Integration in den Fahrplan auch unter
den neuen Rahmenbedingungen (bei Beibehaltung der Anschlisse in Lineburg und ohne
Fahrzeugmehrbedarf) zu ermdglichen.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: positiv
- Umsetzung in Abhangigkeit von der 0.g. Fahrplananpassung mdglich

Adendorf Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH



Projekt Alfhausen

Landkreis: Osnabrick

Gemeinde: Alfhausen

Strecke: Oldenburg - Osnabriick

Linien: RE 18 Wilhelmshaven - Oldenburg - Osnabriick
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

X
v
. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt Giber 2.000 Einwohner
v
. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben x

X

2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6. Anschliisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet

7

AN

. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des Einwohnerpotenzials (ca. 2.000 EW) im Einzugsbereich der Station, der Lage
der Station zu den benachbarten Stationen sowie zum Ortszentrum Alfhausen wird das
Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung positiv beurteilt. Es wurden fir das Projekt
durchschnittliche Investitionskosten abgeschatzt, so dass gesamtwirtschaftlich Vorteile
moglich sind.

Die Integration eines zuséatzlichen Zughalts bei der Linie RE18 (Wilhelmshaven — Oldenburg)
in den heutigen Fahrplan ist auf der eingleisigen Strecke Oldenburg — Osnabriick nach
Studien der DB Netz AG nicht machbar und wirde zudem zu Anschlussverlusten in
Bramsche und Oldenburg fihren. Fahrplan und Infrastruktur wurden im Rahmen des
Ausbaus der Strecke optimal angepasst, so dass kein Zeitpuffer fir einen zusatzlichen Halt
besteht.

Eine Umsetzung soll im Kontext mit weitergehenden Uberlegungen zu einem Gesamtkonzept
gepruft werden.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: positiv
- Umsetzung langfristig im Fokus

Alfhausen
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Projekt Apen Ergebnis der Vorpriifung:

Landkreis: Ammerland
Gemeinde: Apen 1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient X
Strecke: Leer - Bremen 2. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke v
Linien: RE 1 Norddeich - Bremen - Hannover . L - .. .
( ) 3. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt (iber 2.000 Einwohner
// FIOOOTg 4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt v
/( 5. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben x
Jordgeorgsfehn 7
/ Hataen 6. Anschlisse in den Knotenbahnhdofen sind nicht gefahrdet X
Halst 7. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz \/
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Aufgrund des Einwohnerpotenzials (ca. 2.000 EW) im Einzugsbereich und der Lage der
Lenger;'e;mmr L Station zum Ortszentrum Apen wird das Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung positiv
N \Evé's'térloﬂ beurteilt. Es wurden fiir das Projekt durchschnittliche Investitionskosten abgeschatzt, so dass
1 f\l V(,FA gesamtwirtschaftlich Vorteile méglich sind. Allerdings liegt der nachste Bahnhof Augustfehn
De{g'ehe ! .. ca. 2,9 km entfernt. Augustfehn ist Bestandteil von NiaZ |1l und wird demnéachst modernisiert.
glvlansie
e
m Einschrankend ist zu erwahnen, dass die Vorteile des neuen Bahnhalts durch die nur
= ! zweistundlich verkehrenden Zuge relativiert werden. Im Abschnitt Bremen — Emden wird die
-~ — Linie RE 1 zweistindlich durch die IC-Zige Leipzig — Emden, die zwischen Bremen und
i ., Emden fur Nahverkehrskunden gedffnet sind und dort alle heutigen RE-Halte bedienen, zum
%o! 1-h-Takt erganzt. Ob der Fernverkehr auch weitere Halte bedienen wirde, kann nicht
"\'\_,Hoﬁk__‘ e beurteilt werden.
/_> L‘-\_‘_‘j"'J : . . . . . . . .
Ocholterfeld Die Integration eines zuséatzlichen Zughalts bei der Linie RE1 (Norddeich — Hannover) in den
heutigen Fahrplan ist auf dem eingleisigen Streckenabschnitt Leer — Oldenburg jedoch nach
Studien der DB Netz AG nicht machbar (eingleisige Strecke) und wirde zudem zu
AR Anschlussverlusten in Oldenburg fuhren.
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Projekt Bad Salzdetfurth TEC-Center

Landkreis: Hildesheim

Gemeinde: Bad Salzdetfurth

Strecke: GroRdiingen - Bodenburg
Linien: RB 79 Hildesheim - Bodenburg
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

2. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

3. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt Gber 2.000 Einwohner
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt

5. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

6. Anschliisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet

7. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des geringen Einwohnerpotenzials (ca. 1.500 EW) im Einzugsbereich und der
kurzen Entfernungen der Station zu den benachbarten Stationen wird das Projekt hinsichtlich
der Nachfragewirkung negativ beurteilt. Es wurden fir das Projekt vergleichsweise geringe
Investitionskosten abgeschatzt, trotzdem sind gesamtwirtschaftlich Vorteile nicht erkennbar.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RB79 (Hildesheim — Bodenburg) in
den heutigen Fahrplan ist nach Studien der DB Netz AG nicht machbar, wiirde zudem zu
Anschlussverlusten in Hildesheim fuhren und hétte durch die nicht mehr ausreichende
Wendezeiten der RB79 in Bodenburg einen zusatzlichen Bedarf an Fahrzeugen zur Folge.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: negativ
- Umsetzung nicht moglich

Bad Salzdetfurth TEC-Center

Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH
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Projekt Bad Zwischenahn-Kayhauserfeld

Landkreis: Ammerland

Gemeinde: Bad Zwischenahn

Strecke: Leer - Bremen

Linien: (RE 1 Norddeich - Bremen - Hannover)

RS 3 Bad Zwischenahn - Oldenburg - Bremen

Petersfehn

Bokelerburt
fBokeK
e
_Rostrup d

é\. e £ 3’\/\'
_ Asghhauserfeld e=Heidkamp
Ny Dfen O!denburg

N
) r '.1. ) /\\C
""M'echioy
;ﬁortslogeﬁ . i
- '\\/\L M1 Bloherfeldeps~

rrJ\O Eversten
A == :

Edewech cer =l By
eddelch I Friedrichsfehn Lﬁl—w/
;cheps \"

Plim sae s !
_g=Sud Moslesiehnt‘ LaLN,
i

Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000 Einwohner

. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

. Anschlisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet
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2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6
7

. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des geringen Einwohnerpotenzials (ca. 1.000 EW) im Einzugsbereich der Station
wird das Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung negativ beurteilt. Es wurden fiir das
Projekt vergleichsweise geringe Investitionskosten abgeschatzt, trotzdem sind
gesamtwirtschaftlich Vorteile nicht erkennbar.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RS3 (Bad Zwischenahn - Bremen) in
den heutigen Fahrplan ist auf dem eingleisigen Abschnitt Bad Zwischenahn — Oldenburg
nach Studien der DB Netz AG nicht machbar.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: negativ
- Umsetzung nicht moglich

Bad Zwischenahn-Kayhauserfeld

Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH



Projekt Behrensen Ergebnis der Vorpriifung:

Landkreis: Hameln-Pyrmont

Gemeinde: Coppenbriigge 1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient
Strecke: Hameln - Elze . Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

Linien: RB 77 Blinde - Lohne - Hildesheim

. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000 Einwohner

Bad Miinder/Deis

. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

Altenhagen

I Hachmhicn . Anschliisse in den Knotenbahnhéfen sind nicht gefahrdet
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2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6
7

Flegessen

= . Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

H{;;ﬁsen Aufgrund des geringen Einwohnerpotenzials (ca. 300 EW) im Einzugsbereich der Station wird
= das Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung negativ beurteilt. Es wurden fir das Projekt

vergleichsweise geringe Investitionskosten abgeschatzt, trotzdem sind gesamtwirtschaftlich
Vorteile nicht erkennbar.

Coppenbitidgs Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RB77 (Biinde — Hildesheim) in den
Behrensen ! G heutigen Fahrplan ist auf dem eingleisigen Streckenabschnitt Hameln — Elze nach Studien
— [ Coppenbriigge- der DB Netz AG nicht machbar und wirde zudem zu Anschlussverlusten in Elze fiihren.
Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: negativ
d i \ - Umsetzung nicht moglich
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Projekt Berne-Neuenkoop

Landkreis: Wesermarsch
Gemeinde: Berne
Strecke: Hude - Nordenham
Linien: RS 4 Nordenham - Hude - Bremen
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000 Einwohner

. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

. Anschlisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet
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2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6
7

. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des geringen Einwohnerpotenzials (ca. 400 EW) im Einzugsbereich der Station wird
das Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung negativ beurteilt. Es wurden fur das Projekt
vergleichsweise  hohe Investitionskosten abgeschatzt (zwei Bahnsteige wegen
Zugbegegnung im Verspatungsfall), so dass gesamtwirtschaftlich Vorteile nicht erkennbar
sind.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RS4 (Nordenham — Bremen) in den
heutigen Fahrplan ist auf dem eingleisigen Streckenabschnitt Nordenham — Hude nach
Studien der DB Netz AG nicht machbar.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: negativ
- Umsetzung nicht moglich

Berne-Neuenkoop

Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH



Projekt Bunde

Landkreis: Leer

Gemeinde: Bunde

Strecke: Nieuweschans - Ihrhove
Linien: RB 57 Leer - Groningen
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000 Einwohner

. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

. Anschlisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet
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2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6
7

. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des Einwohnerpotenzials (ca. 2.000 EW) im Einzugsbereich der Station, der Lage
der Station zu den benachbarten Stationen sowie zum Ortszentrum Bunde wird das Projekt
hinsichtlich der Nachfragewirkung positiv beurteilt. Es wurden fur das Projekt vergleichsweise
geringe Investitionskosten abgeschatzt, so dass gesamtwirtschaftlich Vorteile zu erwarten
sind.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RB57 (Leer — Groningen) in den
heutigen Fahrplan ist nach Studien der DB Netz AG machbar. Einschréankend ist zu
erwahnen, dass neben Bunde bisher noch zwei weitere Projekte (Mohlenwarf, Ihrhove) an
der Strecke zwischen Leer und Groningen gemeldet wurden und durch die Linie RB57 zu
bedienen waren. Nach Studien von DB Netz ist wegen der Eingleisigkeit im Abschnitt
Staatsgrenze NL — Ihrhove nur ein Halt umsetzbar. Eventuell ist ein weiterer Halt moglich,
wenn Fahrplanéanderungen auf niederlandischer Seite méglich sind.

Hier wird im Dialog mit den Kommunen und dem OPNV-Aufgabentrager und evtl. auf Basis
eines Gesamtkonzepts zu entscheiden sein, welche Haltepunkte sich fur eine Reaktivierung
am ehesten eignen.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: positiv
- Umsetzung in Abhangigkeit von Umsetzung Ihrhove oder Méhlenwarf méglich

Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH



Projekt Cappel-Midlum

Landkreis: Cuxhaven

Gemeinde: Dorum

Strecke: Cuxhaven - Bremerhaven

Linien: RB 33 Cuxhaven - Bremerhaven - Buxtehude

UXsteat I

T

Deichsende _
% ___Nordholz L\_
o %A §
Spiekaer No_rdermarren
/
/

a f ({
Dorum\e/r\-ileul‘eid C | M'C" Midlum
appe- idlum
, |
‘ . //L

F,'
!
)
et y
g \{\/g Eclﬁei
V4

7’

&+

Krer

S

Neuenwalde

<

‘* LGLMN

Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

2. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

3. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt Gber 2.000 Einwohner
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt

5. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

6. Anschliisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet
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7. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Unter Anlegung der sieben Prufkriterien ist das Projekt aufgrund des Einwohnerpotenzials
(ca. 900 EW) im Einzugsbereich der Station hinsichtlich der Nachfragewirkung ungtinstig zu
beurteilen. Im Hinblick auf eine verbesserte Anbindung touristischer Ziele und unter
Berlicksichtigung von abgeschétzten vergleichsweise geringen Investitionskosten soll das
Projekt nach Abstimmung mit dem Niedersachsischem Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und
Verkehr weiter verfolgt werden.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RB33 (Cuxhaven — Bremerhaven) in
den heutigen Fahrplan ist nach Studien der DB Netz AG machbar. Einschrankend ist zu
erwahnen, dass neben Cappel-Midlum ein weiteres Projekt (Spieka) an der Strecke zwischen
Cuxhaven und Bremerhaven gemeldet wurde und durch die Linie RB33 zu bedienen ware.
Nach Studien von DB Netz ist auf der eingleisigen Strecke jedoch nur ein Halt umsetzbar.

Da auch zur ErschlieBung der touristischen Potenziale nur einer der beiden relativ dicht
beieinanderliegenden Stationen erforderlich wéare, wird im Dialog mit den Kommunen und
dem OPNV-Aufgabentrager und evtl. auf Basis eines Gesamtkonzepts zu entscheiden sein,
welcher Haltepunkt sich fiir eine Reaktivierung am ehesten eignet.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: positiv
- Umsetzung in Abhangigkeit von Umsetzung Spieka méglich

Cappel-Midlum

Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH



Projekt Coppenbriigge-Lindenbrunn

Landkreis: Hameln-Pyrmont

Gemeinde: Coppenbriigge

Strecke: Hameln - Elze

Linien: RB 77 Biinde - L6éhne - Hildesheim
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

v
x

. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt Giber 2.000 Einwohner

. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6. Anschliisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet

7

. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

X
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Aufgrund des geringen Einwohnerpotenzials (ca. 300 EW) im Einzugsbereich der Station und
der kurzen Entfernung der Station zu den benachbarten Stationen Coppenbriigge und
Voldagsen wird das Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung negativ beurteilt. Auch die
Nahe eines Krankenhauses lasst keine nennenswert hohere Nachfrage erwarten. Es wurden
fur das Projekt vergleichsweise geringe Investitionskosten abgeschatzt, trotzdem sind

gesamtwirtschaftlich Vorteile nicht erkennbar.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RB77 (Biinde — Hildesheim) in den
heutigen Fahrplan ist auf der eingleisigen Strecke nach Studien der DB Netz AG nicht

machbar und wiirde zudem zu Anschlussverlusten in Elze fiihren.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: negativ
- Umsetzung nicht moglich

Coppenbriigge-Lindenbrunn

Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH



Projekt

Landkreis:

Gemeinde:

Strecke:

Linien:

andhatten

Dotlingen-Aschenstedt

Oldenburg
Détlingen
Delmenhorst - Hesepe

RB 58 Bremen - Delmenhorst - Osnabriick
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000 Einwohner

. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6. Anschliisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet

7
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. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des geringen Einwohnerpotenzials (ca. 700 EW) im Einzugsbereich der Station wird
das Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung negativ beurteilt. Es wurden fur das Projekt
vergleichsweise geringe Investitionskosten abgeschatzt, trotzdem sind gesamtwirtschaftlich
Vorteile nicht erkennbar.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RB58 (Bremen — Osnabriick) in den
heutigen Fahrplan ist auf der eingleisigen Strecke Delmenhorst — Hesepe nach Studien der
DB Netz AG nicht machbar.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: negativ
- Umsetzung nicht moglich
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Projekt

Landkreis:

Gemeinde:

Strecke:

Linien:

. -
%Bierde

»

Eickeloh

Heidekreis
Eickeloh
Soltau - Hannover

RB 38 Buchholz - Soltau - Hannover

l Krelir{gen

.
Westenholz
L ~
‘Hodenhagen

Ahld r'?a" ) \
den (Aller -\“I .
N \

\

\

Hademstorf
| Hademstorf

e f

-

Bothmer f Essel
-4 7 {f \’\.«
4 AR g
Suderbruch W' | Schwarmstedt Bllcﬁht;llz (Alle)h &
= | e -
;‘L\ﬁ 2_; Mai i
©len

Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000 Einwohner

. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

. Anschlisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet
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2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6
7

. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des geringen Einwohnerpotenzials (ca. 800 EW) im Einzugsbereich der Station wird
das Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung negativ beurteilt. Es wurden fur das Projekt
vergleichsweise geringe Investitionskosten abgeschatzt, trotzdem sind gesamtwirtschaftlich
Vorteile nicht erkennbar.

Die Integration eines zusétzlichen Zughalts bei der Linie RB38 (Buchholz i.d.N — Hannover)
in den Fahrplan ist auf der eingleisigen Strecke nach Studien der DB Netz AG nicht machbar.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: negativ
- Umsetzung nicht mdglich
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Projekt Filsum

Landkreis: Leer

Gemeinde: Filsum

Strecke: Leer - Bremen

Linien: (RE 1 Norddeich - Bremen - Hannover)
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

X
v
. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt Giber 2.000 Einwohner
v
. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben x

X

2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6. Anschliisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet

7

. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

AN

Aufgrund des Einwohnerpotenzials (ca. 850 EW) wird das Projekt hinsichtlich der
Nachfragewirkung negativ beurteilt. Es wurden fiir das Projekt vergleichsweise geringe
Investitionskosten abgeschatzt, trotzdem sind gesamtwirtschaftlich Vorteile nicht erkennbar.

Hinzu kommt, dass neben Filsum bisher noch drei weitere Projekte (Nortmoor, Stickhausen-
Velde, Apen) an der Strecke zwischen Leer und Oldenburg gemeldet wurden und durch die
Linie RE1 Norddeich — Hannover zu bedienen wéren. So werden die Vorteile des neuen
Bahnhalts durch die nur zweistiindlich verkehrenden Zige relativiert und sind die Nachteile
fur durchfahrende Fahrgaste durch Fahrzeitverlangerungen von bis zu 10 Minuten (bei
zusatzlich vier Halten) erheblich. Unabhangig von der verkehrlichen Bewertung der vier
Projekte soll daher nur maximal ein Projekt (Apen) umgesetzt werden.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RE1 (Norddeich — Hannover) in den
heutigen Fahrplan ist auf dem eingleisigen Streckenabschnitt Leer — Oldenburg jedoch nach
Studien der DB Netz AG nicht machbar (eingleisige Strecke) und wirde zudem zu
Anschlussverlusten in Oldenburg fuhren.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: negativ
- Umsetzung nicht moglich
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Projekt Fischbeck

Landkreis: Hameln-Pyrmont
Gemeinde: Hessisch Oldendorf
Strecke: Lohne - Hameln
Linien: RB 77 Biinde - Lohne - Hildesheim
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000 Einwohner

. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6. Anschliisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet

7

. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

AN BN NA NN

Aufgrund des Einwohnerpotenzials (ca. 3.000 EW) im Einzugsbereich der Station, der Lage
der Station zu den benachbarten Stationen sowie zum Ortszentrum Fischbeck wird das
Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung positiv beurteilt. Es wurden fir das Projekt
vergleichsweise geringe Investitionskosten abgeschatzt, so dass gesamtwirtschaftlich

Vorteile zu erwarten sind.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RB77 (Bliinde — Hildesheim) in den
heutigen Fahrplan ist auf dem eingleisigen Streckenabschnitt Léhne — Hameln jedoch nach
Studien der DB Netz AG nicht machbar und wiirde zudem zu Anschlussverlusten in Hameln

fuhren.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: positiv
- Umsetzung langfristig im Fokus
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Projekt Hademstorf

Landkreis: Heidekreis

Gemeinde: Hademstorf

Strecke: Soltau - Hannover

Linien: RB 38 Buchholz - Soltau - Hannover
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000 Einwohner

. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

. Anschlisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet
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2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6
7

. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des geringen Einwohnerpotenzials (ca. 850 EW) im Einzugsbereich der Station wird
das Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung negativ beurteilt. Es wurden fur das Projekt
vergleichsweise geringe Investitionskosten abgeschatzt, trotzdem sind gesamtwirtschaftlich
Vorteile nicht erkennbar.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RB38 (Buchholz i.d.N — Hannover)
in den Fahrplan ist auf der eingleisigen Strecke nach Studien der DB Netz AG nicht machbar.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: negativ
- Umsetzung nicht moglich
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Projekt

Landkreis:
Gemeinde:
Strecke:

Linien:
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

2. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt

X
v
3. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt Giber 2.000 Einwohner
v
5. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben x

X

6. Anschliisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet

AN

7. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des Einwohnerpotenzials (ca. 1.600 EW) wird das Projekt hinsichtlich der
Nachfragewirkung negativ beurteilt. Es wurden fiir das Projekt hohe Investitionskosten (zwei
Bahnsteige wegen Zweigleisigkeit) abgeschatzt, so dass gesamtwirtschaftlich Vorteile nicht
erkennbar sind.

Neben Hahn-Lehmden wurde ein weiteres Projekt (Jaderberg) an der Strecke zwischen
Wilhelmshaven und Oldenburg gemeldet. Bei Realisierung eines Halts in Jaderberg ist die
Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RE18 (Wilhelmshaven - Osnabriick) in
den heutigen Fahrplan nach Studien der DB Netz AG nicht machbar und wirde zudem zu
Anschlussverlusten in Oldenburg fihren.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: negativ
- Umsetzung nicht moglich
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Projekt Hildesheim-Himmelsthiir

Landkreis: Hildesheim

Gemeinde: Hildesheim

Strecke: Nordstemmen - Hildesheim

Linien: S 4 Bennemthlen - Hannover - Hildesheim

(RE 10 Hannover - Bad Harzburg)
RB 77 Biinde - Lohne - Hildesheim
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000 Einwohner

. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

. Anschlisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet
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2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6
7

. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des Einwohnerpotenzials (ca. 12.000 EW) im Einzugsbereich der Station, der Lage
der Station zu den benachbarten Stationen sowie zum Ortszentrum Hildesheim-Himmelsthur
wird das Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung positiv beurteilt. Obwohl fiir das Projekt
hohe Investitionskosten abgeschatzt wurden (zwei Bahnsteige an zweigleisiger
Hauptstrecke), sind gesamtwirtschaftlich VVorteile zu erwarten.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie S4 (Bennemihlen — Hannover -
Hildesheim) in den heutigen Fahrplan ist nach Studien der DB Netz AG machbar. Allerdings
werden derzeit im Rahmen einer Knotenuntersuchung Hannover mehrere
Fahrplanalternativen fiir die S4 untersucht, so dass noch keine abschlieende Bewertung
moglich ist.

Die LNVG hat einen Haltepunkt Himmelsthir in die o0.g. Untersuchung eingebracht, um
dessen Integration in den Fahrplan auch unter den neuen Rahmenbedingungen zu
ermdoglichen.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: positiv
- Umsetzung in Abhangigkeit von der 0.g. Knotenstudie méglich

Hildesheim-Himmelsthiir
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Projekt Hildesheim-Marienburg

Landkreis: Hildesheim

Gemeinde: Hildesheim

Strecke: Hildesheim - Goslar

Linien: (RE 10 Hannover - Bad Harzburg)

RB 79 Hildesheim - Bodenburg

M - 7
Dr;spenstedtx__' . ’f .

Dmkiar
|- -

I\
| Ottberger
Sorsum

i

Fs
Hildesheimer Wald

\Diekhcﬂ;{aﬁ)

.( 1
Sibbesse
-

t* LGLMN

Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt (iber 2.000 Einwohner
. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt

. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

. Anschliisse in den Knotenbahnhdofen sind nicht gefahrdet

NN N NN
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. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des Einwohnerpotenzials (ca. 4.000 EW) im Einzugsbereich der Station, der Lage
der Station zu den benachbarten Stationen sowie zum Ortszentrum wird das Projekt
hinsichtlich der Nachfragewirkung positiv beurteilt. Obwohl fir das Projekt hohe
Investitionskosten abgeschétzt wurden (zwei Bahnsteige an zweigleisiger Hauptstrecke), sind
gesamtwirtschaftlich Vorteile méglich.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RB79 (Hildesheim — Bodenburg) in
den heutigen Fahrplan ist nach Studien der DB Netz AG nicht machbar, wiirde zudem zu
Anschlussverlusten in Hildesheim fuhren und hétte durch die nicht mehr ausreichende
Wendezeiten der RB79 in Bodenburg einen zusatzlichen Bedarf an Fahrzeugen zur Folge.
Auch ein alternativer Zughalt bei der Linie RE10 (Hannover — Bad Harzburg) ist nach Studien
der DB Netz AG nicht umsetzbar.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: positiv
- Umsetzung langfristig im Fokus

Hildesheim-Marienburg
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Projekt

Landkreis:

Gemeinde:

Strecke:
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000 Einwohner

. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

. Anschlisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet
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2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6
7

. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des Einwohnerpotenzials (ca. 3.500 EW) im Einzugsbereich der Station, der Lage
der Station zu den benachbarten Stationen sowie zum Ortszentrum Ihrhove wird das Projekt
hinsichtlich der Nachfragewirkung positiv beurteilt. Obwohl fir das Projekt hohe
Investitionskosten abgeschatzt wurden (zwei Bahnsteige an zweigleisiger Hauptstrecke), sind
gesamtwirtschaftlich Vorteile zu erwarten.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RB57 (Leer — Groningen) in den
heutigen Fahrplan ist nach Studien der DB Netz AG machbar; ein Zughalt bei der Linie RE15
(Emden - Minster) dagegen nicht. Einschrankend ist zu erwahnen, dass neben lhrhove
bisher noch zwei weitere Projekte (Mohlenwarf, Bunde) an der Strecke zwischen Leer und
Groningen gemeldet wurden und durch die Linie RB57 zu bedienen waren. Nach Studien von
DB Netz ist wegen der Eingleisigkeit im Abschnitt Staatsgrenze NL — lhrhove nur ein Halt
umsetzbar. Eventuell ist ein weiterer Halt umsetzbar, wenn Fahrplandnderungen auf
niederlandischer Seite mdglich sind.

Hier wird im Dialog mit den Kommunen und dem OPNV-Aufgabentrager und evil. auf Basis
eines Gesamtkonzepts zu entscheiden sein, welche Haltepunkte sich fur eine Reaktivierung
am ehesten eignen.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: positiv
- Umsetzung in Abhangigkeit von Umsetzung Bunde oder Méhlenwarf méglich

Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH



Projekt Jaderberg Ergebnis der Vorpriifung:

Landkreis: Wesermarsch

Gemeinde: Jade 1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient
Strecke: Wilhelmshaven - Oldenburg . Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

Linien: RE 18 Wilhelmshaven - Oldenburg - Osnabriick

RE 19 Wilhelmshaven - Oldenburg - Bremen . Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000 Einwohner
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. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6. Anschliisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet

7
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i . Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

- Streek, \
e .
i Biippel \ Aufgrund des Einwohnerpotenzials (ca. 3.000 EW) im Einzugsbereich der Station, der Lage
k \ der Station zu den benachbarten Stationen sowie zum Ortszentrum Jaderberg wird das
. Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung positiv beurteilt. Obwohl fur das Projekt hohe
itjiihrden | Investitionskosten abgeschéatzt wurden (zwei Bahnsteige an zweigleisiger Strecke), sind
V> gesamtwirtschaftlich Vorteile zu erwarten.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RE18 (Wilhelmshaven - Osnabriick)
in den heutigen Fahrplan nach Studien der DB Netz AG machbar.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: positiv
- Umsetzung méglich
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Projekt

Landkreis:
Gemeinde:
Strecke:

Linien:
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000 Einwohner

. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6. Anschliisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet

7
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. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des Einwohnerpotenzials (ca. 2.500 EW) im Einzugsbereich der Station, der Lage
der Station zu den benachbarten Stationen sowie zum Ortszentrum Kirchlinteln wird das
Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung positiv beurteilt. Fir das Projekt wurden
vergleichsweise geringe Investitionskosten abgeschatzt, so dass gesamtwirtschaftlich
Vorteile zu erwarten sind.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RB37 (Bremen — Uelzen) in den
heutigen Fahrplan ist nach Studien der DB Netz AG machbar.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: positiv
- Umsetzung méglich
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Projekt Lenne

Landkreis: Holzminden

Gemeinde: Lenne

Strecke: Ottbergen - Kreiensen

Linien: RB 84 Paderborn - Holzminden - Kreiensen
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

2. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

3. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt Gber 2.000 Einwohner
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt

5. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

6. Anschliisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet

AN NN A NN

7. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Unter Anlegung der sieben Prufkriterien ist das Projekt aufgrund des Einwohnerpotenzials
(ca. 600 EW) im Einzugsbereich der Station hinsichtlich der Nachfragewirkung ungtinstig zu
beurteilen. Auf Grund strukturpolitischer Aspekte, im Zusammenhang mit einem integrierten
Verkehrskonzept und unter Beriicksichtigung von abgeschéatzten vergleichsweise geringen
Investitionskosten soll das Projekt nach Abstimmung mit dem Niedersachsischem
Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr weiter verfolgt werden.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RB84 (Paderborn — Kreiensen) in
den heutigen Fahrplan ist auf der eingleisigen Strecke nach Studien der DB Netz AG
machbar, wiirde jedoch zu Anschlussverlusten in Kreiensen fihren. Weiter einschrankend ist
zu erwahnen, dass =zusatzliche Halte zwischen Holzminden und Kreiensen mit
entsprechender Fahrzeitverlangerung die Einfilhrung eines gewiinschten Stundentakts
erheblich erschweren.

Fazit:
- Verkehrliche und strukturelle Bewertung: positiv
- Umsetzung langfristig im Fokus

Lenne
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Projekt Mohlenwarf

Landkreis: Leer

Gemeinde: Weener

Strecke: Nieuweschans - Ihrhove
Linien: RB 57 Leer - Groningen
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000 Einwohner

. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

. Anschlisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet
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2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6
7

. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des Einwohnerpotenzials (ca. 2.000 EW) im Einzugsbereich der Station, der Lage
der Station zu den benachbarten Stationen sowie zum Ortszentrum wird das Projekt
hinsichtlich der Nachfragewirkung positiv beurteilt. Allerdings liegt das ebenfalls beantragte
Projekt Bunde ca. 2 km entfernt. Fir das Projekt wurden vergleichsweise geringe
Investitionskosten abgeschatzt, so dass gesamtwirtschaftlich Vorteile zu erwarten sind.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RB57 (Leer — Groningen) in den
heutigen Fahrplan ist nach Studien der DB Netz AG machbar. Einschréankend ist zu
erwahnen, dass neben lhrhove bisher noch zwei weitere Projekte (lhrhove, Bunde) an der
Strecke zwischen Leer und Groningen gemeldet wurden und durch die Linie RB57 zu
bedienen waren. Nach Studien von DB Netz ist wegen der Eingleisigkeit im Abschnitt
Staatsgrenze NL — lhrhove nur ein Halt umsetzbar. Eventuell ist ein weiterer Halt umsetzbar,
wenn Fahrplanéanderungen auf niederlandischer Seite méglich sind.

Hier wird im Dialog mit den Kommunen und dem OPNV-Aufgabentrager und evtl. auf Basis
eines Gesamtkonzepts zu entscheiden sein, welche Haltepunkte sich fur eine Reaktivierung
am ehesten eignen.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: positiv
- Umsetzung in Abhangigkeit von Umsetzung Bunde oder Ihrhove mdglich

Mohlenwarf
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Projekt Naensen

Landkreis: Northeim
Gemeinde: Einbeck
Strecke: Ottbergen - Kreiensen
Linien: RB 84 Paderborn - Holzminden - Kreiensen
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

2. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

3. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt Gber 2.000 Einwohner
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt

5. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

6. Anschliisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet
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7. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Unter Anlegung der sieben Prufkriterien ist das Projekt aufgrund des Einwohnerpotenzials
(ca. 700 EW) im Einzugsbereich der Station hinsichtlich der Nachfragewirkung ungtinstig zu
beurteilen. Auf Grund strukturpolitischer Aspekte, im Zusammenhang mit einem integrierten
Verkehrskonzept und unter Beriicksichtigung von abgeschéatzten vergleichsweise geringen
Investitionskosten soll das Projekt nach Abstimmung mit dem Niedersachsischem
Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr weiter verfolgt werden.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RB84 (Paderborn — Kreiensen) in
den heutigen Fahrplan ist auf der eingleisigen Strecke nach Studien der DB Netz AG
machbar, wiirde jedoch zu Anschlussverlusten in Kreiensen fihren. Weiter einschrankend ist
zu erwahnen, dass =zusatzliche Halte zwischen Holzminden und Kreiensen mit
entsprechender Fahrzeitverlangerung die Einfilhrung eines gewiinschten Stundentakts
erheblich erschweren.

Fazit:
- Verkehrliche und strukturelle Bewertung: positiv
- Umsetzung langfristig im Fokus
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Projekt Neermoor

Landkreis: Leer

Gemeinde: Moormerland

Strecke: Emden - Leer

Linien: (RE 1 Norddeich - Bremen - Hannover)

(RE 15 Emden - Rheine - Minster)
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000 Einwohner

. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6. Anschliisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet

7

. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des Einwohnerpotenzials (ca. 4.000 EW) im Einzugsbereich der Station, der Lage
der Station zu den benachbarten Stationen sowie zum Ortszentrum Neermoor wird das
Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung positiv beurteilt. Obwohl fir das Projekt hohe
Investitionskosten abgeschatzt wurden (zwei Bahnsteige an zweigleisiger Hauptstrecke), sind

gesamtwirtschaftlich Vorteile zu erwarten.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RE15 (Emden - Miinster) in den
heutigen Fahrplan ist nach Studien der DB Netz AG machbar. Ein Halt der Ziige der RE1

Hannover — Norddeich ist nicht umsetzbar.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: positiv
- Umsetzung méglich
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Projekt Nortmoor

Landkreis: Leer

Gemeinde: Nortmoor

Strecke: Leer - Bremen

Linien: (RE 1 Norddeich - Bremen - Hannover)
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

X
v
. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt Giber 2.000 Einwohner
v
. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben x

X

2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6. Anschliisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet

7

AN

. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des Einwohnerpotenzials (ca. 1.500 EW) wird das Projekt hinsichtlich der
Nachfragewirkung negativ beurteilt. Obwohl fiir das Projekt vergleichsweise geringe
Investitionskosten abgeschatzt wurden, sind gesamtwirtschaftlich Vorteile nicht zu erkennen.

Hinzu kommt, dass neben Nortmoor bisher noch drei weitere Projekte (Filsum, Stickhausen-
Velde, Apen) an der Strecke zwischen Leer und Oldenburg gemeldet wurden und durch die
Linie RE1 Norddeich — Hannover zu bedienen wéren. So werden die Vorteile des neuen
Bahnhalts durch die nur zweistiindlich verkehrenden Zige relativiert und sind die Nachteile
fur durchfahrende Fahrgaste durch Fahrzeitverlangerungen von bis zu 10 Minuten (bei
zusatzlich vier Halten) erheblich. Unabhangig von der verkehrlichen Bewertung der vier
Projekte soll daher nur maximal ein Projekt (Apen) umgesetzt werden.

Die Integration eines zuséatzlichen Zughalts bei der Linie RE1 (Norddeich — Hannover) in den
heutigen Fahrplan ist auf dem eingleisigen Streckenabschnitt Leer — Oldenburg jedoch nach
Studien der DB Netz AG nicht machbar (eingleisige Strecke) und wiirde zudem zu
Anschlussverlusten in Oldenburg fuhren.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: negativ
- Umsetzung nicht mdglich
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Projekt Obernjesa

Landkreis: Gottingen

Gemeinde: Rosdorf

Strecke: Gottingen - Eichenberg

Linien: R 1 Gottingen - Eichenberg - Kassel

R 7 Gottingen - Eichenberg - Fulda
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000 Einwohner

. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6. Anschliisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet

7

AN BN A NN

. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des geringen Einwohnerpotenzials (ca. 1.100 EW) im Einzugsbereich der Station
wird das Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung negativ beurteilt. Es wurden fiir das
Projekt vergleichsweise hohe Investitionskosten abgeschatzt (zwei Bahnsteige an
zweigleisiger Hauptstrecke), so dass gesamtwirtschaftlich Vorteile nicht erkennbar sind.

Die Integration eines zuséatzlichen Zughalts bei der Linie R1 (Géttingen — Kassel) in den
heutigen Fahrplan ist nach Studien der DB Netz AG machbar. Die Auswirkungen der
veranderten Ankunfts- und Abfahrtszeiten der R1 auf den heute schon stark belasteten
Knotenbahnhof Goéttingen misste allerdings durch DB Netz noch naher untersucht werden.
Einschrankend ist zu erwahnen, dass neben Obernjesa ein weiteres Projekt (Rosdorf) an der
Strecke zwischen Goéttingen und Eichenberg gemeldet wurde und durch die Linie R1 zu
bedienen ware.

Nach Studien von DB Netz ist jedoch nur ein Halt umsetzbar, so dass angesichts der
positiven Bewertung eines Halts in Rosdorf ein Halt in Obernjesa nicht realisierbar ist.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: negativ
- Umsetzung nicht moglich

Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH



Projekt Osnabriick-Rosenplatz

Landkreis: Osnabrick

Gemeinde: Osnabriick

Strecke: Osnabriick - Dissen-Bad Rothenfelde
Linien: RB 66 Osnabriick - Mnster

RB 75 Osnabritick - Bielefeld
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

2. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

3. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt Gber 2.000 Einwohner
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt

5. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

6. Anschliisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet
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7. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des angenommenen Einwohnerpotenzials im Einzugsbereich der Station sowie der
Lage der Station in Osnabrick wird das Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung positiv
beurteilt. Trotz der Néhe der Station zum Hauptbahnhof ist ein Verkehrswert durch die
groR3stadtische Lage gegeben. Obwohl fir das Projekt hohe Investitionskosten abgeschétzt
wurden (AuRenbahnsteig in Dammlage), sind gesamtwirtschaftlich Vorteile zu erwarten. Der
Haltepunkt Rosenplatz ist eingebettet in ein Gesamtkonzept und in diesem Kontext weiter zu
betrachten.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RB75 (Osnabriick - Bielefeld) in den
heutigen Fahrplan ist nach Studien der DB Netz AG machbar.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: positiv
- Umsetzung moglich

Osnabriick-Rosenplatz Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH Stand 18.05.2015



Projekt Rohrsen
Landkreis: Nienburg
Gemeinde: Rohrsen
Strecke: Bremen - Hannover
Linien: (RE 1 Norddeich - Bremen - Hannover)
(RE 8 Bremerhaven - Bremen - Hannover)
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

2. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt

X
v
3. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt (iber 2.000 Einwohner
v
5. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben x

X

6. Anschliisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet

AN

7. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des Einwohnerpotenzials (ca. 2.000 EW) im Einzugsbereich der Station und der
Lage der Station zum Ortszentrum Rohrsen wird das Projekt hinsichtlich der
Nachfragewirkung positiv beurteilt. Da fur das Projekt hohe Investitionskosten (zwei
Bahnsteige an zweigleisiger Hauptstrecke) abgeschatzt wurden und den Vorteilen eines
zusatzlichen Halts der aufkommensstarken Linie RE1 (Norddeich - Hannover) erhebliche
Nachteile fir durchfahrende Fahrgéaste infolge der Fahrzeitverlangerung gegeniberstehen,
sind gesamtwirtschaftlich Vorteile nicht zu erwarten.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RE1 (Norddeich — Hannover) in den
heutigen Fahrplan ist jedoch nach Studien der DB Netz AG nicht machbar und wiirde zudem
zu Anschlussverlusten in einigen Knotenbahnhéfen fiihren.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: negativ
- Umsetzung nicht mdglich

Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH



Projekt Rosdorf

Landkreis: Gottingen

Gemeinde: Rosdorf

Strecke: Gottingen - Eichenberg

Linien: R 1 Goéttingen - Eichenberg - Kassel

R 7 Gottingen - Eichenberg - Fulda
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000 Einwohner

. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

. Anschlisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet
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2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6
7

. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des Einwohnerpotenzials (ca. 6.000 EW) im Einzugsbereich, der Lage der Station
zu den benachbarten Stationen sowie zum Ortszentrum Rosdorf wird das Projekt hinsichtlich
der Nachfragewirkung positiv beurteilt. Obwohl fir das Projekt hohe Investitionskosten
abgeschatzt wurden (zwei Bahnsteige an zweigleisiger Hauptstrecke), sind
gesamtwirtschaftlich Vorteile zu erwarten.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie R1 (Géttingen — Kassel) in den
heutigen Fahrplan ist nach Studien der DB Netz AG machbar. Die Auswirkungen der
veranderten Ankunfts- und Abfahrtszeiten der R1 auf den heute schon stark belasteten
Knotenbahnhof Géttingen muss allerdings durch DB Netz noch naher untersucht werden.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: positiv
- Umsetzung in Abhéangigkeit von der Kapazitat des Knotens Gottingen maoglich

Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH



Projekt Salzhemmendorf-Rastiland

Landkreis: Hameln
Gemeinde: Salzhemmendorf
Strecke: Hameln - Elze
Linien: RB 77 Biinde - Lohne - Hildesheim
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient v

2. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke X

3. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt Giber 2.000 Einwohner

4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt x
5. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben x
6. Anschlisse in den Knotenbahnhdofen sind nicht gefahrdet X
7. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz \/

Aufgrund des geringen Einwohnerpotenzials (ca. 0 EW) im Einzugsbereich der Station wird
das Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung negativ beurteilt. Mit der Station soll der
benachbarte Freizeitpark im SPNV angebunden werden. Die GrofRe des Parks sowie
saisonale Offnungszeiten lassen keine gréRere Nachfrage erwarten. Es wurden fiir das
Projekt vergleichsweise geringe Investitionskosten abgeschatzt, trotzdem sind
gesamtwirtschaftlich Vorteile nicht erkennbar.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RB77 (Biinde — Hildesheim) in den
heutigen Fahrplan auf dem eingleisigen Streckenabschnitt Hameln — Elze ist nach Studien
der DB Netz AG nicht machbar und wirde zudem zu Anschlussverlusten in Elze fiihren.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: negativ
- Umsetzung nicht moglich

Salzhemmendorf-Rastiland
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Projekt Spieka

Landkreis: Cuxhaven

Gemeinde: Nordholz

Strecke: Cuxhaven - Bremerhaven

Linien: RB 33 Cuxhaven - Bremerhaven - Buxtehude
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

2. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

3. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt Gber 2.000 Einwohner
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt

5. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

6. Anschliisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet
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7. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Unter Anlegung der sieben Prufkriterien ist das Projekt aufgrund des Einwohnerpotenzials
(ca. 1.200 EW) im Einzugsbereich der Station hinsichtlich der Nachfragewirkung ungtinstig
zu beurteilen. Im Hinblick auf eine verbesserte Anbindung touristischer Ziele und unter
Berlicksichtigung von abgeschétzten vergleichsweise geringen Investitionskosten soll das
Projekt nach Abstimmung mit dem Niedersachsischem Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und
Verkehr weiter verfolgt werden.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RB33 (Cuxhaven — Bremerhaven) in
den heutigen Fahrplan ist nach Studien der DB Netz AG machbar. Einschrankend ist zu
erwahnen, dass neben Spieka ein weiteres Projekt (Cappel-Midlum) an der Strecke zwischen
Cuxhaven und Bremerhaven gemeldet wurde und durch die Linie RB33 zu bedienen ware.
Nach Studien von DB Netz ist auf dieser eingleisigen Strecke jedoch nur ein Halt umsetzbar.

Da auch zur ErschlieBung der touristischen Potenziale nur einer der beiden relativ dicht
beieinanderliegenden Stationen erforderlich wére, wird im Dialog mit den Kommunen und
dem OPNV-Aufgabentrager und evtl. auf Basis eines Gesamtkonzepts zu entscheiden sein,
welcher Haltepunkt sich fiir eine Reaktivierung am ehesten eignet.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: positiv
- Umsetzung in Abhangigkeit von Umsetzung Cappel-Midlum mdoglich

Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH



Projekt Stedesdorf

Landkreis: Wittmund

Gemeinde: Stedesdorf

Strecke: Esens - Sande

Linien: RB 59 Esens - Wilhelmshaven
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000 Einwohner

. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

. Anschlisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet

XX XX <

2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6
7

. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des geringen Einwohnerpotenzials (ca. 500 EW) im Einzugsbereich der Station wird
das Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung negativ beurteilt. Es wurden fur das Projekt
vergleichsweise geringe Investitionskosten abgeschatzt, trotzdem sind gesamtwirtschaftlich
Vorteile nicht erkennbar.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RB59 (Esens — Wilhelmshaven) in
den heutigen Fahrplan ist auf der eingleisigen Strecke Esens — Sande nach Studien der DB
Netz AG nicht machbar, wilrde zudem zu Anschlussverlusten in Sande fiihren und hatte
durch die nicht mehr ausreichende Wendezeiten der RB59 in Esens einen zusatzlichen
Bedarf an Fahrzeugen zur Folge.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: negativ
- Umsetzung nicht moglich
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Projekt Stickhausen-Velde

Landkreis: Leer

Gemeinde: Detern

Strecke: Leer - Bremen

Linien: (RE 1 Norddeich - Bremen - Hannover)
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

X
v
. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt Giber 2.000 Einwohner
v
. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben x

X

2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6. Anschliisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet

7

AN

. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des Einwohnerpotenzials (ca. 1.000 EW) wird das Projekt hinsichtlich der
Nachfragewirkung negativ beurteilt. Obwohl fur das Projekt vergleichsweise geringe
Investitionskosten abgeschatzt wurden, sind gesamtwirtschaftlich Vorteile nicht zu erkennen.

Hinzu kommt, dass neben Stickhausen-Velde bisher noch drei weitere Projekte (Filsum,
Nortmoor, Apen) an der Strecke zwischen Leer und Oldenburg gemeldet wurden und durch
die Linie RE1 Norddeich — Hannover zu bedienen wéren. So werden die Vorteile des neuen
Bahnhalts durch die nur zweistiindlich verkehrenden Zige relativiert und sind die Nachteile
fur durchfahrende Fahrgaste durch Fahrzeitverlangerungen von bis zu 10 Minuten (bei
zusatzlich vier Halten) erheblich. Unabhangig von der verkehrlichen Bewertung der vier
Projekte soll daher nur maximal ein Projekt (Apen) umgesetzt werden.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RE1 (Norddeich — Hannover) in den
heutigen Fahrplan ist auf dem eingleisigen Streckenabschnitt Leer — Oldenburg jedoch nach
Studien der DB Netz AG nicht machbar und wirde zudem zu Anschlussverlusten in
Oldenburg fuhren.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: negativ
- Umsetzung nicht moglich

Stickhausen-Velde
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Projekt

Landkreis:

Gemeinde:

Strecke:

Linien:
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Vehrte

Osnabriick
Belm
Bremen - Osnabriick

RE 9 Bremerhaven - Bremen - Osnabriick
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

X
2. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke v
3. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt (iber 2.000 Einwohner
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt v
5. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben x
6. Anschlisse in den Knotenbahnhdofen sind nicht gefahrdet X
7

. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

AN

Aufgrund des Einwohnerpotenzials (ca. 3.000 EW) im Einzugsbereich der Station und der
Lage der Station zum Ortszentrum Vehrte wird das Projekt hinsichtlich der Nachfragewirkung
positiv beurteilt. Obwohl fir das Projekt hohe Investitionskosten (zwei Bahnsteige an
zweigleisiger Hauptstrecke) abgeschatzt wurden, sind gesamtwirtschaftlich Vorteile méglich.

Einschrankend ist zu erwahnen, dass die Vorteile des neuen Bahnhalts durch die Nachteile
fur durchfahrende Fahrgaste der Linie RE9 (Bremerhaven — Osnabriick) durch
Fahrzeitverlangerungen relativiert werden. Der Haltepunkt Vehrte ist in ein Gesamtkonzept
einzubetten und in diesem Kontext weiter zu betrachten.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RE9 in den heutigen Fahrplan ist
jedoch nach Studien der DB Netz AG nicht machbar und wirde zudem zu
Anschlussverlusten in Osnabriick und Bremen fiihren.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: positiv
- Umsetzung langfristig im Fokus
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Projekt Verden-Dauelsen

Landkreis: Verden

Gemeinde: Verden (Aller)
Strecke: Bremen - Hannover
Linien: RS 1 Bremen - Verden

(RE 1 Norddeich - Hannover)
(RE 8 Bremerhaven - Hannover)
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Ergebnis der Vorprifung:

1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient

. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke

. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000 Einwohner

. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben

. Anschlisse in den Knotenbahnhofen sind nicht gefahrdet

NN N NN

2
3
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt
5
6
7

. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz

Aufgrund des Einwohnerpotenzials (ca. 3.000 EW) im Einzugsbereich, der Lage der Station
zu den benachbarten Stationen sowie zum Ortszentrum wird das Projekt hinsichtlich der
Nachfragewirkung positiv beurteilt. Obwohl fir das Projekt hohe Investitionskosten
abgeschatzt wurden (zwei Bahnsteige an zweigleisiger Hauptstrecke), sind
gesamtwirtschaftlich Vorteile moglich.

Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RS1 (Bremen — Verden) in den
heutigen Fahrplan ist nach Studien der DB Netz AG nicht mdéglich (Konflikte mit
Fernverkehr), wirde zudem zu einem Anschlussverlust in Verden an den IC fiihren und hatte
durch die nicht mehr ausreichende Wendezeiten der RS1 in Verden einen zusatzlichen
Bedarf an Fahrzeugen zur Folge.

Fazit:
- Verkehrliche Bewertung: positiv
- Umsetzung langfristig im Fokus

Verden-Dauelsen
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Projekt Verliehausen Ergebnis der Vorpriifung:

Landkreis: Northeim
Gemeinde: Uslar 1. Haltepunkt wird von einer Regional- oder S-Bahn bedient v
Strecke: Bodenfelde - Gottingen 2. Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke v
Hinien: RB 85 Ottbergen - Bodenfelde - Gottingen 3. Einwohnerpotenzial im 1,5 km-Radius liegt (iber 2.000 Einwohner =y
4. Nachste Station liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt v
. 5. Fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben v
= ¥a 6. Anschlusse in den Knotenbahnhdfen sind nicht gefahrdet v
7. Keine negativen Auswirkungen auf den Fahrzeugeinsatz v

( Unter Anlegung der sieben Prifkriterien ist das Projekt aufgrund des Einwohnerpotenzials
felde (ca. 600 EW) im Einzugsbereich der Station hinsichtlich der Nachfragewirkung ungiinstig zu
Vernawahlshausen Schomngen N beurteilen. Auf Grund strukturpolitischer Aspekte, im Zusammenhang mit einem integrierten
Verkehrskonzept und unter Beriicksichtigung von abgeschatzten vergleichsweise geringen
)Oldsberg Investitionskosten soll das Projekt nach Abstimmung mit dem Niedersachsischem
Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr weiter verfolgt werden.
Die Integration eines zusatzlichen Zughalts bei der Linie RB85 (Ottbergen — Gottingen) in
\ den heutigen Fahrplan ist nach Studien der DB Netz AG machbar.
| . ] Loding Eine Umsetzung soll im Kontext mit weitergehenden Uberlegungen zu einem integrierten
ielwerder = ..
-— Oeﬂd‘glsﬁeim Y& Orensen/North, I T~ Gesamtkonzept geprift werden.
o Heisebeck s e Fazit:
— \ Adelebsen - Verkehrliche und strukturelle Bewertung: positiv
b 7 : - aali
\ = _._ Umsetzung méglich
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